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Pripominky spolku AutoMat k uzemni studii okoli
metra Roztyly

Zpracovano dne 14. 10. 2019

1 Uzemni rozvoj

Konstatujeme, ze studie navrhuje znacéné zmény funkéniho vyuziti v drtivé vétSiné Gzemi,
a posouva hranici zastavitelného uzemi nad ramec navrhu Metropolitniho planu. NavrZzené zmény
zmenSuji plochy zelené, posouvaji hranici lesa az k cesté s cyklotrasou A222 a rusi dosah

zeleného pasu k ul. RySaveého.

Hlavni nové navrzenou plochou je smiSena ,SV*, coz je funkéni vyuziti v zasadé rezignujici na
uzemni regulaci. Zjevnym problémem je také rozSifeni OV jak na misté dosavadni SV na jihu
arealu Interlovu, tak v jizni ¢asti podél ul. RySavého. Navrh tak transformuje rozsahlé plochy zelené
na obytnou ¢i smiSenou zastavbu a zmenSuje plosny rozsah zelené enklavy Kréského lesa.

(Navrzené zmény funkéniho vyuZiti shrnuje nasledujici obrazek)
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Rozsah a charakter navrzenych zmén Uzemni regulace povazujeme za nadmérny a nevhodny.
Konkrétné proto navrhujeme:

1.1 Zachovani krajinného rozhrani dle konceptu MPP

Zadame zachovani krajinného rozhranni dle aktualniho konceptu Metropolitniho planu (viz Servena
Cerchovana Cara na pfilozeném obrazku). Zejména pozadujeme, aby nebyla navrzena zastavba
v blocich B401, B402 a B403.

Krajinné rozhrani v konceptu MPP je navrzeno spravné s ohledem na zeleny klin vstupujici od
Kréského lesa az k ulici Roztylské, a to v misté exponovaného svahu, ktery neni vhodny
k zastavéni ani navrzenou relativné nizkopodlazni domovni zastavbou.

Blok B401 je pak zcela nevhodné vetknuty za pfirozenou hranici zastavitelného uzemi,
realizovaného souasnou bezmotorovou cestou, pfitomnost druhdy stavebnich parcel v této
lokalité v souCasném kontextu k zastavéni nikterak neopraviiuje, coZz ostatné reflektuje i navrh
hranice zastavéného Uuzemi v konceptu MPP.

Podminéné je mozné piekroCit v konceptu MPP navrzené krajinné rozhrani v blocich B202b
a B202c, i zde je ale na zvazeni, zda neni vhodné vyuzit jizni polovinu blokl jako park a prostor
P301 a P302 ponechat &asteéné v souladu se stavajicim UP jako lesni porost.
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Navrh tzemi pfekracuje hranici zastavitelnosti dle MPP (oznacena ¢ervenou ¢arou).
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2 Doprava

2.1 - 2.2 Omezeni tranzitniho prijezdu mezi OK Interlov a ul. RySavého

Navrzena silniéni sit s novym sjezdem z Jizni Spojky hrozi fungovat jako zkratka, zavlékajici
v pfipadé dopravnich zacp na ul. 5. kvétna a Jizni spojce do feSeného Uzemi tranzitni dopravu.
Navrhujeme proto zfidit (nebo pfinejmensim dopravnim modelem provéfit) nasledujici mozna
opatfeni v organizaci dopravy:

2.1a feSeni komunikace U110 jako soucasti zony 30 km/h, nebo

2.1b znemoznéni pfimého prujezdu od okruzni kfizovatky pfed Interlovem po komunikacich U110,
Tomickové a U103/U104 zfizenim sité jednosmérek (napf. dle pfilozeného schématu).
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2.2 Dale navrhujeme preru$eni prujezdu na komunikaci U103 vychodné od kfizovatky s U105 (viz
obr.) nebo na komunikaci U104 jizné od TomicCkovy tak, aby ulicni sit vedena z kfizovatky
s ul. Komarkovou nebyla prijezdna.

2.3 Zabranéni tranzitniho prijezdu mezi arealem Interlov a ul. U Kréského lesa

Aby nebyla zavlékana tranzitni doprava do klidového prujezdu ul. U Kréského lesa, navrhujeme
provést jednu z téchto uprav:

2.3a Rozdéleni kfizovatky ul. U Kréského lesa a komunikaci U201, U203 a U204 na dvé oddélené
komunikace (j. v ul. U Kunratického lesa soucasny stav), nebo

2.3b Zaslepeni usti ulice U kréského lesa pro automobilovou dopravu.
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Navrzena fedeni se liSi v dostupnosti arealu hotelu Nosal, varianta a) zachovava souéasny stav
organizace dopravy, varianta b) nabizi pro areal nové krat$i napojeni od Jizni spojky.

2.4 Severozapadni vestibul stanice metra Roztyly

Pozadujeme, aby bylo vyzadovano zfizeni severozapadniho vestibulu stanice metra Roztyly.
Dlvodem je zkraceni cest do zapadni Casti arealu o cca 150 metrd. Jeho konec je od stavajiciho
vestibulu vzdalen cca 600 metr(. Vyznamné je také znacné zkraceni pésSiho pfistupu z jihozapadni
Casti starého Spofilova, kdy se zfizenim druhého vestibulu dostava do dochazkove vzdalenosti
k metru prakticky cela oblast jizné od ulice Hlavni a vychodné od ulice Bo¢ni Il. V pfipadé zfizeni
lavky podél ul. 5. kvétna se do dochazkové vzdalenosti od metra dostane také oblast pfi garazich
Kacerov. Severozapadni vestibul tak zasadné zvysi dostupnost vefejné dopravy v této oblasti.

2.5 Kapacitnéjsi a komfortnéjsi reSeni nacestnych zastavek VHD u ul. RySavého

Navrhujeme kapacitnéjSi feSeni nacestnych zastavek. Jiz nedavno zfizena zastavka jiznim
smérem nevyhovuje, jedna se o znacné zhorSeni komfortu Cekajicich cestujicich. Nacestné
zastavky pfi stanici metra by mély byt feSeny s Sifkou vyckavaciho prostoru kolem 5 m a s plnym
zastfeSenim.

Doporu€ujeme také provéfit moznost posunuti vychodni zastavky jiznim smérem a zajisténi
pfimého pfistupu ze stavajiciho podchodu, pfipadné moznost zfizeni nového podchodu v misté
navrhovaného prechodu pro chodce.

2.6 Uprava cestni sité u zapadni zastavky VHD Roztyly

Hlavni pfistup od zastavek na ul. RySavého k metru Roztyly je kfizen cyklotrasou A222, coz je jiz
rychle (a s cilem zachovat setrvacnost). Navrhujeme posunout cyklotrasu ve svahu vychodnim
smérem, vest ji podél zastavky v urovni ulice RySavého a teprve pak sklesat k podchodu (viz obr.).
Tim se Caste¢né oddéli provoz cyklistll v prostoru pési zony u stanice metra a sou€asné odstrani
konfliktni kFizeni trasy A222 a pfistupu k zastavkam a ztraceny spad zplsobeny sou€asnym
vedenim trasy.

Na vychodni strané je pak zadouci rozsifit zastavkovy ostrivek, a dale také doplnit pfimé&;jsi
chodnik do podchodu. Brani-li zde takové upravé tubus metra, mize byt k podchodu vedeno
schodisté.
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2.7 Zaclenéni cyklotrasy A41 dle aktualniho stavu celoméstského systému

(verze unor 2019)

Zadame zapracovani cyklotrasy A41 dle celoméstského systému v platné podobé schvalené

Radou HMP v unoru 2019 (obr.).
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Jmenovité se jedna o nasledujici useky:

2.7.1 Trasa A41 v jiznim soubéhu s ulici 5. kvétna pfes kfizovatku s Jizni spojkou po okruzni
kfizovatku u arealu Interlov. Na tento Usek se aktualné na TSK zpracovava studie proveditelnosti,
je tedy zadouci zapracovat do uzemni studie vysledky probihajiciho studijniho provéfeni trasy.

2.7.2 Trasa A41 mezi okruzni kfizovatkou u arealu Interlov a kfizenim s cyklotrasou A222.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o patefni cyklotrasu, poZadujeme feSeni v pfidruzeném prostoru
komunikace U108 a dale pfimé vedeni prostorem N101 a B108 formou vyhrazené nebo prostorové
oddélené stezky pro cyklisty. Tento usek nahrazuje cyklotrasu v ulici TomiCkové, ktera neni
sméroveé tak pfima, jde tak fakticky o jeji prelozeni.

2.7.3 Trasa A41 od kfizeni s cyklotrasou A222 jihovychodnim smérem podél ulice RySavého,
v pfidruzeném prostoru, formou délené stezky pro chodce a cyklisty. Timto se ovSem nerusi
stavajici cyklotrasa do ulice Komarkovy, ktera zlstava jako mistni trasa.

2.8 Kvalitnéjsi reseni cyklotrasy A222 podél komunikace U103

Vzhledem k charakteru navaznosti navrhujeme, aby trasa A222 byla v koridoru komunikace U103
vedena v pfidruzeném prostoru. Bude-li komunikace U103 zaslepena, je vhodné v misté jejiho
preruseni provést (pfi jizdé od zapadu) pfesmyk z jizni strany komunikace ne severni.

2.9 Vychodozapadni cyklotrasa od ul. U Kréského lesa po ul. RySsavého

Navrhujeme zlepSit feSeni pro cyklistickou dopravu v jednotlivych usecich této vychodozapadni
mistni trasy, a to nasledujicim zptusobem:

2.9.1 Vedeni trasy v pfidruzeném prostoru komunikace U201, alternativné jeji dopravni zklidnéni
(zafazeni do rezimu zény 30 km/h), nouzové zfizeni stoupaciho vyhrazeného cyklopruhu.

2.9.2 Vedeni cyklotras zdsadné& mimo okruzni kfizovatku (OK) u aredlu Interlov v pfidruzeném
prostoru, a to z ddvodu pfimé navaznosti této OK na kapacitni komunikace s vylou¢enim
bezmotorové dopravy, predpokladané relativné vysoké dopravni zatéze na OK a tim padem
nedostatecné zajidténé bezpecénosti jizdy na kole v této OK.

2.9.3 Vedeni trasy v koridoru komunikace U110

- v pfipadé jejiho nezklidnéni na 30 km/h a zachovani pfimého prijezdu bud v pfidruzeném
prostoru nebo vyhrazenymi cyklopruhy,

- v pfipadé jejiho zklidnéni na 30 km/h a pfipadném zjednosmeérnéni nékterych usekl
v hlavnim dopravnim prostoru bez cyklopruhu, ale s cykloobousmérkami.

2.10 Mistni cyklotrasa stary Sporilov (A421) - Krésky les

Navrhujeme vedeni co nejpfimé&jSi mistni cyklotrasy od lavky na Stary Spofilov (A421) jiznim
smérem ke stavajici cesté (modra turisticka znacka) stoupajici k hotelu Globus. Trasa je
v sou€asnosti hojné uzivana jako obchvat Jizniho Mésta. Pro ten ucel je vhodné pfeloZeni mistni
cyklotrasy z komunikace U104 na pfedpokladané méné zatizenou U105, ktera by méla byt
deklarovana jako cykloobousmérka.



