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1. Uvod a shrnuti studie

Drzite v ruce dalsi z resersi integrovaného dopravniho a Uzemniho planovani ve vybranych zdpadoev-
ropskych méstech. Cilem série téchto studii je sezndmit vefejnost s pfistupy k planovani ve méstech, ktera
realizuji aktivni dopravni politiku, maji dopravni masterplan, ve svych planech si stanovuji posileni vybranych
druht dopravniho chovani a snazi se mit v souladu izemni a dopravni politiku.

1.1. Pro¢ Mnichov?

Mnichov s propracovanym systémem dvou okruhtd a radial slouzicim dobfe automobilové dopravé,
je Casto davan Praze za vzor. Mnichov si ve vétsim rozsahu nez Praha vyzkousel r(izné dopravni fenomény,
predevsim vinu ruseni tramvaji, vystavbu kapacitnich komunikaci a tunell a podporu cyklistické dopravy.

Mnichov se umistuje vysoko v zebfi¢cich hodnoceni kvality Zivota svétovych metropoli.V hodnoceni Mer-
cer se v roce 2012 umistil znovu na ctvrtém misté. Jen Curych, Vider a Auckland se mohou chlubit lep3imi
vysledky. Praha skoncila na 69. misté.’

1.2.Vybrané postiehy z dopravniho fungovani mésta

Podil cest autem je srovnatelny s Prahou, podil vefejné dopravy je oproti Praze polovi¢ni. Prvni prijezdny
tunel S-Bahnu byl v Mnichové postaven uz v sedmdesatych letech u pfilezitosti pofadani olympijskych her.
Nedavno byla zvy3ena jeho kapacita, kterd i tak nestaci. V roce 2020 tak ma vzniknout jesté druhy tunel.

Neuplny vnéjsi silni¢ni okruh nebude v jizni ¢asti dostavén. Méstsky okruh, vybudovany pfed olympiadou
v Sedesatych letech, se od sedmdesatych let postupné zahlubuje do tuneld. V roce 1990 byla vystavba dalsich
tunell zastavena. V roce 1996 byla na zakladé tésného vysledku referenda obnovena. Priméstska a méstska
rychlodrazni kolejova infrastruktura (S-Bahn a U-Bahn) predbéhla v Mnichové a prilehlém regionu co do kom-
pletnosti méstskou silni¢ni infrastrukturu.

Mnichov ma nejvyssi podil cyklodopravy mezi némeckymi mésty nad milion obyvatel (17%). Podpora
cyklistické dopravy jde ruku v ruce s dopravnim zklidhovanim. Vedlejsi ulice jsou az na vyjimky v rezimu zény
30, ty tvofi 80 — 85 % celé uli¢ni sité.

1.3 Kli¢ové parametry a zajimavosti Uzemniho a dopravniho planovani

Cilem dopravniho planovani Mnichova je pfesunout co nejvice cest vykonanych autem k Setrnéjsim dru-
hdm dopravy. Od roku 2002 do roku 2011 se podafilo snizit podil automobilové dopravy o 8,5 procentnich
bodu, zaroven navysit cyklodopravu o 7,4 procentnich bodu. Pocet aut denné vjizdéjicich do centra se mezi
rokem 1993 a 2009 snizil na méné nez polovinu.

Nové obytné oblasti jsou dle Uzemniho pldnu zakladany v dochazkové vzdalenosti k zastdvkam S-Bahnu
a metra. Jsou stanoveny standardy obsluhy vefejnou dopravou pro jednotlivé oblasti mésta, s definovanymi
maximalnimi intervaly vefejné dopravy. V roce 1991 bylo rozhodnuto o integrovaném planovani ve vefejné
dopravé, nasledné doslo ke zlepseni infrastruktury, vozidel i preference. Zfizeni preference tramvaji na véech
kfizovatkach od roku 2003 zkratilo cestovni ¢asy na vsech linkach.

Soucasti organizace parkovaniv rdmci dopravniho masterplanu je i rozsifovani parkovist P+R a mist vyhra-

zenych pro zasobovani. Od roku 2012 je povinné zfizovat ve vSech novych a rekonstruovanych budovach po-
vinné stojany na kola.
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2. Zakladni informace o mésté a o jeho dopravnim systému

2.1. Stru¢né informace o mésté

Hlavni mésto Bavorska, tedy jedné ze spolkovych zemi Spolkové republiky Némecko, je domovem pro
1 353 tisic obyvatel. To z ngj ¢ini tieti nejlidnatéjsi mésto Némecka. Rozklada se na 310 km2 a je ¢lenén na
25 méstskych okresu. V okolni aglomeraci zZije celkem 2,6 miliont obyvatel.

Mnichov se nachdzi v jihovychodni ¢asti zemé. Lezi na fece Isar ve vySce 520 metrl nad mofem. Na severu
je rovina a na jihu 50 kilometrd vzdalené podhufi Alp, které ovliviuje zdejsi podnebi. Pfehariky jsou ¢asto
silné a necekané. Rozdil teploty mezi dnem a noci ¢i létem a zimou mUze byt extrémni. Zimy nemaji mnoho
srazek. Snih zde vydrzi nékolik tydn( a léta jsou o nékolik stuprt chladné;jsi nez v Praze

(S3)EF) 71D \y Deisenhofen

Obr. 1 a 2: Mnichov a okoli - hlavni komunikace pro IAD (vlevo), schéma ptiméstské Zeleznice (vpravo) — tunel pfimo pres centrum
slouzi jako dalsi linka metra. Zdroj (1): Open Street Map, (2): Wikimedia Commons - Maximilian Dorrbecker.

2.2 Zakladni data o doprave

Podil automobilové dopravy na vykonanych cestach je v Mnichové 32,5 %, coz je prakticky srovnatel-
né s Prahou. Oproti Praze je polovi¢ni podil vefejné dopravy (22,8 %). Bezmotorova doprava tvori v souctu
45 % cest, coz je velmi vysoké Cislo — cyklodoprava se na tom podili 17,4 %. Vyvoj od roku 2002 pfitom
naznacuje, Ze se dopravni chovani v Mnichové skute¢né dafi ménit. Od roku 2002 do roku 2011 se podafilo
snizit podil automobilové dopravy o 8,5 procentnich bod(, zarover navysit cyklodopravu o 7,4 procent-
nich bodu (podle MiDMUC 2002 a 2008).?

Dle udaju mnichovského organizéatora vefejné dopravy MVV bylo v roce 2010 ve mésté registrovano
pres 616 tisic automobil(,® coz znamena 455 na tisic obyvatel. V roce 2012 jiz bylo dle stejnych udaju
registrovano 663 tisic aut.*

Pocet aut denné vjizdéjicich do centra se mezi rokem 1993 a 2009 snizil na méné nez polovinu. Polet
aut vjizdéjicich do oblasti vymezené méstskym okruhem se ve stejném obdobi snizil skoro o ¢&tvrtinu,
ze 494 na 377 tisic denné. U vnéjsiho okruhu dochdzelo do roku 2003 k nérlstu, ndsledné viak k poklesu.®
Obyvatelé tedy auty v Mnichové méné jezdi, a¢ pocet registrovanych aut narostl.
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rok autem MHD pésky na kole

2002 41% 21% 28 % 10 %
| 2008 37,1% 20,9% 28,4 % 13,6 %
| 2011 32,5% 228% 27,2% 17,4 %
| 2015 cil 17 nebo 20 %

Tabulka 1: Podily jednotlivych druh@ dopravy na vykonanych cestéach a vize pro rok 2015 *

Viyrazny nérlst podilu cyklodopravy je zplGsoben rozsitovanim infrastruktury pro jizdu na kole a disled-
nou osvétou. Podle prizkumu MiDMUC 2008, ptiblizné 80 % obyvatel Mnichova vlastni kolo a skoro polovina
obyvatel ho pouziva alespor jednou za tyden.® Vice nez 60 % vzdalenosti, ktera se ve mésté urazi jakymkoliv
dopravnim prostiedkem, je ujeto na cestach kratsich nez pét kilometr(.” Potencial pési a cyklistické dopravy
zdaleka neni vy&erpan. Priblizné 15 % vsech cest autem v Mnichové je kratsi nez kilometr a tfetina je jeden az
dva kilometry dlouha.?

2.3. Redeni automobilové dopravy

Mnichov mé& téméfr dokonceny radidlné-okruzni systém rychlostnich komunikaci. Méstsky okruh
(nazyvany Mittleren Ring) se stavél od padesatych let, pfevédzné v uli¢ni irovni a bez mimouroviovych kfizo-
vatek. V roce 1966 bylo Mnichovu udéleno poradatelstvi Olympijskych her. Rada mésta rozhodla, ze 28 km
dlouhy méstsky okruh bude dokoncen do roku 1972, k ¢emuz skute¢né doslo. Od sedmdesatych let se do-
plhuje o tunelové Useky tam, kde mél pdvodné drovinové kfizovatky.® V roce 1984 byl zahlouben do prvniho
tunelu Trappentreutunnel na zapadé a v roce 1987 do Brudermiihltunnelu na jihu. S volbami do rady mésta
v roce 1990 se situace zménila. Zeleni vytvorili koalici se Socidlnédemokratickou stranou Némecka SPD. Za-
sadili se o rozvoj vefejné dopravy a dalsi vystavba méstského okruhu byla zastavena. Referendem v roce 1996
(viz kapitola 3.12) byla vystavba tunell na okruhu obnovena.

Provoz na méstském okruhu dosahuje v nékterych Usecich intenzity az 150 000 vozidel denné, coz z néj
¢ini nejvytizenéjsi silnici ve mésté a jednu z nejvytizenéjsich v Némecku."® Néktery z Usekd denné pouzije
700 000 vozidel, pfedevsim dojizdgjicich z okoli Mnichova." Sest radiél je dokonéenych k méstskému okruhu,
dalsi tfi jsou postaveny v ¢astec¢né délce a parametrech.

Z vnéjsiho okruhu byl v poloviné sedmdesatych let postaven 29 km dlouhy Usek mezi kfizovatkami
Miinchen-Nord a Miinchen-Siid. Do roku 2006 byly postupné dostaveny dalsi, celkem 24,5 km dlouhé useky
na severu a na zapadé. Dostavba okruhu na jihu je politicky spornd. V ¢ervnu 2010 bavorsky predseda vlady
Horst Seehofer projekt za odhadovanych 1,2 miliardy euro zastavil.”? Prioritu dostal druhy tunel S-Bahnu.
Tranzitni doprava vedouci pres jih musi pouzit méstsky okruh.'®

Zo6ny 30 jsou v Némecku velmi obvyklé. Némecky zakon STVO obsahuje uz od roku 2000 klauzuli, ze
mimo hlavni mistni komunikace v obci ma byt pocitano s rychlosti 30 km/h formou zény 30."* Mnichov je
v tomto jednim z nejpfisnéjsich mést v zemi. Zény zde zabiraji 80 — 85 % celé uli¢ni sité.”™ ¢ Nejdllezitéjsim
argumentem pfi jejich zavadéni byla bezpecnost déti na cesté do skoly.

% FIEDLER, Matthias. Walking and cycling: partners or adversaries?. In: Http://epomm.eu/ [online]. 2013 [cit. 2013-09-07]. Dos-
tupné z: http://epomm.eu/ecomm2013/E4_3_020_fiedler_v02.pdf
LANDESHAUPTSTADT MUNCHEN. Die Fahrradkampagne der Landeshauptstadt Miinchen [online]. 2012 [cit. 2013-09-07]. Dos-
tupné z: http://www.radlhauptstadt.muenchen.de/presse/pressemitteilungen/?elD=dam_frontend_push&amp;docID=189
VON SASSEN, Wigand. Cycling City Munich: Developing a Bicycle Masterplan. In: Mobilityweek.org [online]. 2012 [cit. 2013-09-
07]. Dostupné z: http://www.mobilityweek.org.ua/wp-content/uploads/Cycling-city-munich.pdf
LANDESHAUPTSTADT MUNCHEN REFERAT FUR STADTPLANUNG UND BAUORDNUNG ABTEILUNG VERKEHRSPLANUNG. Radver-
kehr in Miinchen [online]. 3. Giberarbeitete Auflage. 2010 [cit. 2013-09-07]. Dostupné z: http://www.muenchen.de/rathaus/dms/
Home/Stadtverwaltung/Referat-fuer-Stadtplanung-und-Bauordnung/Publikationen/Radfahren_in_Muenchen_2010.pdf
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Z6ny placeného stani jsou plosné zavedeny pfiblizné v oblasti vymezené méstskym okruhem. Opatfeni
motivuje ty, ktefi do oblasti dojizdi pravidelné autem za praci, aby Casté&ji vyuzivali pfredevsim vefejnou do-
pravu. To mohlo vyrazné snizZit pocet aut vjizdéjicich do oblasti.” Situaci maji pomahat zvlastni parkovaci ob-
jekty pro obyvatele v lokalitach s pfebytkem aut v ulicich a rozdilné ceny za parkovani nastavené podle denni
doby. V celém mésté se ve 24 soukromych parkovacich domech nabizi 7400 parkovacich mist.'

Organizace parkovani je soucasti dopravniho masterplanu. Funkci navadécich informacnich park-
ovacich systém je naldkat uzivatele k efektivnimu vyuziti existujicich parkovacich objekt( a redukovat jizdu
zplsobenou hledanim parkovaciho mista. Navadéci systém funguje napfiklad na vnitfnim okruhu kolem hi-
storického centra. Soucasti organizace parkovani v rdmci dopravniho masterplanu je i rozsifovani parkovist
P+R a mist vyhrazenych pro zdsobovani."

Kdo zije v daném parkovacim okrsku, muze si zazadat o rezidencni kartu za 30 euro,?® ktera plati maximal-
né rok. Musi mit v misté nahlasené trvalé nebo vedlejsi bydlisté. Pro ty, ktefi zde nemaji trvalé bydlisté, ale
vlastni byt ¢i maji ndjemni smlouvu, neni ziskani reziden¢ni karty problém. Déale musi vlastnit motorové vozid-
lo a nesmi mit garadz.?' V nejobvyklejsich modrych zénach je mozné kratkodobé parkovani kdekoliv. Za néj se
v pracovnich dnech v obdobi 8-19 hodin plati 0,5 euro za kazdych dvanact minut. Remeslnici, obchodnici a
zaméstnanci socialnich sluzeb mohou zadat o vyjimku, ktera jim povoli parkovani na neoznacenych mistech,
kde se dlouhodobé parkovat nesmi.*

Nejsou zpravy o tom, ze by Mnichov vazné uvazoval i o zavedeni mytného. Uvnitf méstského okruhu byla
v roce 2008 zavedena nizkoemisni zdna, kterd ma chranit oblast pred emisemi z dopravy. Zakazuje vjezd nej-
vice znedistujicim motorovym vozidlim. Podminky se postupné zpfisiuji. Tyka se nejen nakladnich vozidel
a autobus, ale i osobnich aut.?®* Naftova vozidla musi od fijna 2012 splnovat minimalné normu Euro 4. Ben-
zinovym postaci nadale Euro 1.2 Podobné zény jsou zavedeny v desitkdch mést predevsim v Italii a v Némec-
ku.»

Soucasti masterplanu je také koncept méstské logistiky s cilem zlepsit podminky nakladni dopravy. Ta
bude omezena v zastavénych oblastech a jeji lepsi organizace zajisti vyssi efektivitu zdsobovani. Nakladni do-
pravé maji byt zkraceny délky cest a ¢asy prodlev. Vychodné od Friedenheimer Briicke bude zfizen méstsky
logisticky terminal a po mésté nékolik daldich distribu¢nich center. Spolu s nizkoemisni zénou byl zaveden
zakaz pro tézka nakladni vozidla uvnitf méstského okruhu.?

| po snizeni objemu automobilové dopravy na nezbytnou miru pomahaji systémy fizeni dopravu lépe
organizovat a zvysit efektivitu existujici infrastruktury (pfedevsim pfi propojeni s regionem). Nabidka verejné
dopravy mUze byt co nejvice pfizplsobena dle aktualni poptavky. Opatfeni v dopravnim masterplanu zahr-
nuji navadéci systémy pro auta predevsim ve vnitfnim mésté a v regionu a informacni servis pro cestujici.”’

Systém hromadné dopravy tvofi metro, tramvaje, autobusy a S-Bahn. Vsechny druhy dopravy jsou od
roku 1972 spojeny v integrovaném dopravnim systému MVV.2° Spole¢nou jizdenku Ize vyuzit az do vzdale-
nosti 30 km od mésta. Mésto samotné je rozdéleno na Ctyfi zony. Rocni jizdenka pro vnitfni mésto stoji 438 €,
pro celé mésto 630 €. Jednorazové jizdenky jsou drahé, déli se podle zén a kvuli tomu je systém neprehled-
ny.>' Pocet cestujicich se v roce 2012 navysil 0 2,72 % na 662,77 milion(i osob. Kilometry najeté cestujicimi se
vysplhaly o0 2,94 % na 6,712 milion km za rok.>? Pocet cestujicich se dafi zvySovat i dle statistiky dopravniho
podniku MVG.*

6/29



Mnichov ma jeden z nejstarsich systém( S-Bahnu v Evropé, hlavni Usek byl zprovoznén v roce 1972.
Pfiméstské vlaky S-Bahnu se z péti smérl sjizdéji do spolec¢ného Useku s jedendcti stanicemi a souhrnnym
$pickovym intervalem dvé minuty. V letech 2005 a 2006 spolu se zajisténim dvouminutového intervalu ve
spolec¢ném Useku probéhlo zkapacitnéni ndvaznych trati v regionu pro zajisténi desetiminutového intervalu.
Slo o spole¢ny projekt Bavorska a Deutsche Bahn (DB).

Systém S-Bahnu, plvodné koncipovany na 250 000 cestujicich denné, dnes kazdy den vyuziva vice nez
700 000 cestujicich. Kapacitu 30 vlak(l za hodinu neni mozné zvysit, proto se planuje vystavba druhého
spole¢ného Useku mezi stanicemi Laim a Ostbahnhof, v¢etné dodate¢nych opatienich na tratich S-Bahnu
vedoucich za mésto. Pfedpoklada se, Ze druhy spole¢ny Usek pfinese vyrazny nérlst podilu verejné dopravy
ve mésté a okoli. PGvodni plany ministerstva zprovoznit tento tunel jiz v roce 20103 se nenaplnily, zdmér
byl (v¢etné nového spojeni na letisté) vsemi zainteresovanymi stranami definitivné schvalen az koncem roku
2012. Aktudlni termin zprovoznéni druhého tunelu je v roce 2020. Cena, na které se slozi mésto, Bavorsko i
némecky rozpocet pfesahne dvé miliardy eur.?

Metro cita Sest linek se 100 stanicemi a 95 km trati. Plvodni plan byl postavit podpovrchovou tramvaj,
stavba metra byla zahajena v roce 1965 v souvislosti s olympiddou. Dvé linky vzdy vedou &ast trasy v centralni
¢asti spolu. V prestupnich stanicich jsou nastupisté rlznych tras hned vedle sebe a soupravy na sebe cekaji.
Do nékterych koncovych Useku zajizdi jen kazda druha souprava. Od roku 2000 bylo otevieno pét novych
usekl s deseti stanicemi. Aktualné rozestavény usek linky U6 s jednou stanici Martinsried na zdpadé ma byt
otevien v roce 2015. Dalsi rozsifovani sité metra se neplanuje, pfednost dostanou levnéjsi tramvajové traté. Na
ndsledujici roky je naplanovano zkracovani intervald a zvySovani kapacity.

Tramvajova sit méfi 79 km dvoukolejnych trati. Systém je plvodni, provozovan bez prestavky od de-
vatendactého stoleti. V osmdesatych letech dvacatého stoleti se ho dotkla pomérné drasticka redukce. Pocet
trati se snizil pfiblizné o 50 km, a to predevsim v okrajovych Ctvrtich a v jizni ¢asti mésta. V roce 1986 rada
mésta rozhodla o zachovani tramvaji. V roce 1991 bylo jednohlasné rozhodnuto o integrovaném planovani ve
verejné dopravé. Soucasti toho bylo zlepsovani infrastruktury, vozidel i preference.*® Pfibyly nové nizkopod-
lazni tramvaje, traté byly zrekonstruovany a dnes jsou v perfektnim stavu. Dvé tfetiny trati jsou na vlastnim
télese. V roce 2003 byly témérF viechny svételné kfizovatky na tramvajové siti vybaveny preferenci, coz se
projevilo zkracenim cestovnich ¢ast na vsech linkach. Preference je dlsledné zavadéna i u dulezitych auto-
busovych linek.

V planu rozvoje tramvajové dopravy z roku 2004 je Sest novych trati o délce asi 25 km. Z velké ¢asti se
jedna o obnoveni dfive zruSenych trati. Po nékterych zbyly nepouzivané koleje ¢i alespon travnaté pasy.V roce
2009 byla oteviena trikilometrova trat v mezi Minchner Freiheit a Schwabing Nord. V prosinci 2011 nasledo-
vala dalsi trat z Effnerplatz do St. Emmeram dlouha ¢tyti kilometry.?”

V unoru 2011 rozhodla rada mésta dat pfednost rozvoji tramvajovych trati pfed novymi Useky metra, a
to predevsim kvuli nizsim nakladdm a nizkym predpovédim poctu cestujicich. Misto novych Usek(i metra do
Pasing a Daglfing se prodlouzi tramvaje na severu do Kieferngarten a Am Hart, a na zapadé do ¢tvrti Freiham.
Do roku 2020 by se v zdpadni ¢asti mésta mezi Romanplatz a Aidenbachstral3e méla postavit devét kilometr(
dlouha tramvajova tangenta.*® Obvykly interval linek je deset minut, ale postupné se navysuje pocet spoj(,
které uz, pfedevsim ve Spickach, nestaci vyhovét poptavce.

| Mist 50 800 52 400 |
| Prdmérny pocet odstavenych kol 55100 59800 |
Tabulka 2: Parkoviété B+R

V roce 2010 bylo v celé aglomeraci 27 600 mist na parkovistich P+R. Z toho 7800 ve mésté.**V roce 2012
je jich jen 0 200 vic.* Podle vytizenosti se ve mésté plati 1 az 1,5 € za den ¢i 8,5 az 17 € za mésic. ' V aglome-
raci jsou vétsinou zdarma. Parkovisté na kola (B+R) jsou hlavné u stanic metra a S-Bahnu, ale také u nékterych
tramvajovych zastavek. MVV chce nabidku parkovist pro kola rozsifovat a motivovat k vyuziti kombinace kola
a hromadné dopravy.

% MVV in Zahlen. MVV [online]. © 2012 [cit. 2013-08-28]. Dostupné z: http://www.mvv-muenchen.de/de/der-mvv/mvv-in-zahlen/
index.html 7/29



V roce 1996 bylo na kole vykonano 6 % cest. Tehdejsi naméstek primatora Josef Monatzeder (Zeleni) vy-
tycil cil dosahnout 15 % cest na kole v roce 2015. Postupné se zvySovala slovni i finanéni podpora cyklistické
dopravy, stezek a kol pfibyvalo.V roce 2007 se v Mnichové pofadala konference Velo-City. V roce 2008 dosahl
podil cest 14 % a plvodni cil radni zvysili na 20 %. V nékterych zdrojich se vsak objevuje 17 %.

V Mnichové a dalsich Sesti némeckych méstech si Ize pUjcit kolo v systému Call a Bike, ktery provozuiji
némecké drahy DB. Kola nejsou na rozdil od vétsiny systémuU pouli¢nich pajc¢oven kol umisténa ve stanicich,
ale volné a jednotlivé. Sluzba je k dispozici pfedevsim v oblasti vnitfniho méstského okruhu.*?

Sit cyklotras je aktudlné 1 200 km dlouha. Pfiblizné 450 km vede po ulicich s minimalnim provozem a
maximalni rychlosti 30 km/h. Podél frekventovanych hlavnich ulic je separace cyklistli od aut nezbytna. Ve
mésté existuji oddélené stezky podél 500 km ulic (v mensiné pfipadl jsou misto nich pruhy). Cyklopruhy byly
doplnény tam, kde se dfive stezky nevesly. Aby se predeslo nehodam s odbocujicimi auty, musi byt vénovana
specidlni péce zajisténi viditelnosti cyklistl a jejich bezpe¢nému vedeni pres kfizovatky. 260 km tras vede pres
parky a po malo frekventovanych silnicich v nezastavénych oblastech a lesich. Nicméné tyto trasy jsou Spatné
pouzitelné za tmy a v zimé, proto jsou k nim alternativni trasy pres zastavéné oblasti. Vedle osvétleni a zimni
udrzby je také nutno brat v ivahu socidlni bezpeénost. Pldanovana dokoncena sit bude 1400 km dlouhd, s 500
km hlavnich, 500 km vedlejsich a 400 km doplrikovych tras.

Mnichov 2009 191

Mnichov 2012 290 (41 % ulic)
Mnichov 2015 (plan, oficialni zdroje se neshoduji) | 350 (50 % ulic) 300
Pocet jednosmérnych ulic pro auta celkem 700

Praha 2013 920

Tabulka 3: Cykloobousmérky v Mnichové.

Po mnoho let probihd zprijezdriovani jednosmérnych ulic pro cyklisty v obou smérech. Do konce roku
2009 byly cykloobousmérky vyznaceny v 191 ulicich, v roce 2012 jiz v 290 ulicich. Cilem je, aby byly vyznacéeny
v 350 ulicich do roku 2015. 4344

Ke stavajicim 22 cyklistickym ulicim® se v roce 2013 realizuje dal3ich 25. Vyznacuji se vétsinou v téch
bocnich ulicich, kde je cyklodoprava prfevazujicim druhem dopravy nebo tam, kde se to v budoucnu pred-
poklada. Se 47 cyklistickymi ulicemi bude Mnichov méstem s nejvice cyklistickymi ulicemi v Némecku.

Ve mésté je 360 Usekl stezek s povinnosti cyklistll je pouzit. Odbor spravy méstskych casti postupné
provétuje, zda mize byt povinné pouziti existujici stezky zruseno. V roce 2012 se tak stalo v 31 ulicich.

Meziodborova pracovni skupina ovéfuje, zda mohou byt provedena vylepseni pro komfort a bezpec¢nost
cyklistl na svételnych kfizovatkach se semafory v ramci rekonstrukci povrch( ¢i pfi zméné naprogramovani
kfizovatky. Navrhy na vylepseni pochézeji od pracovnich skupin, politikd, obcan(i a ADFC. Mezi roky 2012 a
2015 ma byt vylepSeno 27 kfizovatek.*

Dokoncena sit ma za cil poskytovat rychlé, bezpecné a pohodiné spojeni do vsech destinaci ve mésté
a okoli bez zavislosti na denni dobé, pocasi ¢i rocnim obdobi. Kostrou sité je 14 znacenych tras, které vedou
z centra na okraj. Jsou doplnény tfemi okruznimi trasami, vnitfni ve mésté, vnéjsi po jeho okraji a 170km
rekreacni trasou na venkové. Vedlejsi trasy a dalsi propojky doplnuji sit a zajistuji pfistup do jednotlivych pred-
mésti. Osvétleni a hladky povrch umoziuji bezpecné a rychlé cestovani v noci Ci za desté.

V roce 2007 se zacal pouzivat novy systém znaceni. Trasy byly pfeorganizovany, rozsifeny a ¢astecné
pfesunuty. Do konce roku 2010 mély dle planu pokryvat 350 km. Design smérovek se fidi dle némeckych
standard( s pfihlédnutim ke specifické situaci Mnichova. Na kazdé smérovce smi byt maximalné tfi cile, kdy
kazdy z nich byl vybran v sofistikovaném procesu.
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S¢itani na rdznych hlavnich ulicich v poslednich deseti letech ukazalo narast cyklodopravy na dvojnéso-
bek plvodniho objemu na pfedméstich a na trojnasobek az ¢tyfnasobek ve vnitinim mésté. Od roku 2008 je
cyklodoprava s¢itana trvale s pouzitim péti novych méfich v riiznych oblastech aglomerace. S témito sc¢itaci
mohou byt podrobné monitorovany a analyzovany variace intenzit cyklistl dle sezény a pocasi. Napfiklad
v centru na Residenzstrasse bylo zaznamendano az 15 000 cyklistl za den v 1été i v zimé.

| za Spatného pocasi bylo zaznamenano alespon 5 000 cyklist(i za den. Docasné doplnéni scitacl dalsimi
provizornimi umoznuje pozorovani vyraznych dopravnich $picek v parcich rano a odpoledne. Mnoho cyklist(
pfirozené kombinuje cestu do prace s trasou v pfijemném pfirodnim prostredi.*’

V prosinci 2012 bylo v Mnichové 28 400 stojanti na parkovistich P+R.* Tam, kde je to mozné, jsou doplnény
pfistfeSky na ochranu kol pfed pocasim. Nedostatek prostoru na mnoha Zelezni¢nich stanicich neumoznuje
rozsirovani poctu stavajicich stojand, proto bylo od roku 2003 na tfech stanicich vybudovano dvoupatrové
parkovani. Diky dobrym zkusenostem budou dvoupatrové stojany v nasledujicich letech pouzity i na dalsich
vhodnych mistech. Na hlavnim nadrazi bude do roku 2020 zfizena garaz s pfiblizné 900 zabezpecenymi misty
a cykloservisem.* Na nadrazi Pasing je od roku 2012 nova garaz pro 754 kol a dodatecné pfistfesky pro 380
kol. Zfizeni dalSich 2000 zastiesenych stojanu je planovano mezi roky 2009 a 2015. Tato opatieni jsou soucasti
Planu rozvoje cyklistické dopravy.>®

Samotna kvalitni infrastruktura nestaci pro plné vyuziti potencidlu cyklodopravy. Je rovnéz potreba
profesiondlni a systematické podavani rad a propagace udrzitelné dopravy, nejen té cyklistické. Tento typ
+~multimodalniho marketingu” probihd formou programu managementu mobility nazvaného Miinchen -
Gscheid Mobil. Cilem je dodat ndvody, rady a informace 3ité na miru kazdému obyvateli, navstévnikovi a firmé
a tim vytvofit podnét k zlepseni vlastniho dopravniho chovani.V soucasné dobé program kazdy rok dosahne
na 85 000 novych obyvatel, 5 000 déti a mladych lidi ve skolkdch a skolach a také na firmy s pfiblizné 7 000
zaméstnanci.

Webovy portal o dopravé ve mésté http://www.muenchen.de/verkehr.html zaznamenavé pres milion
navstév ro¢né. Byly vyvinuty specidlni nabidky a informace pro starsi lidi a nové obyvatele. Po prestéhovani
se méni denni rezim a je snadnéj$i zménit dopravni navyky. Uspéch je pusobivy: pouhymi konzultacemi s
novymi obyvateli je uetfeno 80 milion( km ujetych autem a 12 000 tun CO, ro¢né.

Cyklisticka marketingova kampan zacala v dubnu 2010 s prvni Radl-Night, velkou vecerni cyklojizdou uli-
cemi historického centra. Smyslem komunikac¢nich kampani je soustavné zvySovat podil cyklistické dopravy a
zaroven vyrazné prispét ke zlep3eni bezpecnosti cyklodopravy.

Mnichovska cyklomapa byla poprvé vydana v roce 1989. Revidovana osma edice vysla v roce 2009. Mapa
je vméritku 1: 22 500 a je k dispozici zdarma v informacnich centrech v celém mésté. Obsahuje rlizné prvky in-
frastruktury (cykloobousmérky, stezky a pruhy) a také zna¢ené hlavni a rekreacni trasy. Déli ulice dle jejich za-
tizeni dopravou. Vyznaceni cykloobousmérek umoznuje najit cestu vedenou mimo hlavni ulice. Od roku 2000
je verze cyklomapy i na internetu a mlze byt stazena na www.muenchen.de/mobil. Obsahuje i vyhledavac
tras, ktery najde nejvhodnéjsi cestu mezi jakymikoliv body ve vnitfnim mésté. Lze pfidat rizna kritéria, jako
vybrat nejrychlejsi trasu nebo vyhnout se svételné signalizaci. Vyhledanou trasu Ize vytisknout.”!
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2.8 Redeni dopravy na severu Mnichova

Silni¢ni sit na severu Mnichova, pfedevsim na vnéjsim okruhu (A99) a sjezdech z néj, je pretizena. Dalsi
vystavba ve mésté a v okoli povede k narlstu dopravy. Zatim se Zddné nové hlavni silnice nestavi. Aby dos-
tali obyvatelé vcas prilezitost sezndmit se s budoucim nérlistem dopravy a aktivné pfispét svymi nédvrhy do
dalsiho planovaciho procesu, konala se v dubnu 2012 specidlni vefejna debata. Byla svolana kvali zpraco-
vané studii s rlznymi variantami.

Na debatu pfislo priblizné 1500 ucastnikl. Byly podrobné vysvétleny vysledky studie rozvoje dopravni
infrastruktury. Sprava mésta ukazala, Ze feseni dopravnich problémd, alespon v sttednédobém horizontu,
nelezi ve stavbé novych silnic. Vytvoreni nové kfizovatky s vnéjSim okruhem na existujici silnici St 2342 ve-
douci ven z mésta by zpUsobilo vic $kody nez uZitku. Také prodlouzeni SchleiBheimerstraBe az k okruhu je
problematické z hlukovych a finan¢nich divodi. Tady je mozné, Ze tato podoba/verze bude stéle ponecha-
na jako jedna z variant, ale nebude aktivné prosazovana.

Ve zpravé mésta se pise, Ze jadro planu feseni musi spocivat ve vylepseni nabidky vefejné dopravy a v
dalich opatfenich, jako mobility management, zlep3eni bezmotorové dopravy, organizaci parkovani, pfesun
nakladu z kamiond na Zeleznici a Uzemni pldnovani zamérené na vefejnou dopravu. Vystup mésta byl pry
vefejnosti velmi kladné pfijat. Bylo podéano pfiblizné padesat pfipominek k planu feseni. Jak nova kfizovatka
na St 2342, tak napojeni SchleiBheimerstraBe na okruh byly jednohlasné zamitnuty. Lidé také hodné zadali
zlepseni vefejné dopravy jako alternativu k rozsifovani silni¢ni infrastruktury.>

3 Koncepcni, uzemni a dopravni planovani v Mnichové

Cilem dopravniho planovani Mnichova je pfresunout co nejvice cest vykonanych autem k Setrnéjsim
zplGsobudm dopravy, tedy pésky, nakole ¢iverejnou dopravou. Rozsifovani systému verejné dopravy je navrzeno
ke snizeni nutnosti pouzivani aut. To pomUze hladkému prijezdu autobust, tramvaiji, taxi a zasobovani ulice-
mi. Rovnéz pomuze tém, ktefi nadale z rdznych dlvod{ musi pouzivat automobily.>*>*V bfeznu 2006 byl
radou mésta schvalen dopravni masterplan jako hlavni prvek strategického planu Perspektive Miinchen.>

Vedle jiz uplathovanych opatreni, jako jsou nové Useky metra, tramvaji a cyklostezky, pfinasi masterplan
i mékka opatreni, jako parkovaci a nizkoemisni zény ¢i marketingové kampané zaméfené na udrzitelnou mo-
bilitu.>

Cilem Mnichova je zvyseni podilu cyklistické dopravy na 20 %>’ v roce 2015 (nékteré zdroje uvadéji jen 17
%).%8>° Poet aut denné vjizdéjicich do centra se mezi rokem 1993 a 2009 snizil na méné nez polovinu. Pocet
aut vjizdgjicich do oblasti vymezené méstskym okruhem se ve stejném obdobi snizil skoro o ¢tvrtinu, ze 494
na 377 denné. U vnéjsiho okruhu je zaznamenan do roku 2003 narust, ale nasledné doslo k poklesu.®

Perspektive Miinchen Strategicky plan
Flachennutzungsplan Uzemni plan

Bayerische Bauordnung 2013 Bavorsky stavebni fad
Bebauungsplédne Regulacni plany pro vystavbu
Verkehrsentwicklungsplan 2006 Dopravni masterplan
Verkehrsentwicklungsplan — Radverkehr Plan rozvoje cyklistické dopravy
Nahverkehrsplan Plan mistni dopravy

Regional nahverkehrsplan Regionalni plan mistni dopravy
Nahmobilitat Plan rozvoje pési a cyklistické dopravy

Tabulka 4: Vybrané strategické a planovaci dokumenty mésta Mnichova
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3.1 Strategicky plan - Perspektive Miinchen

Se svymi smérnicemi, cili, strategiemi, projekty a programy tvofi od roku 1998 orientacni ramec pro bu-
douci rozvoj mésta. Aby mohl reagovat na stéle rychlejsi zmény socioekonomickych a demografickych pod-
minek, neni neménny, ale neustale se vyviji. V poslednich nékolika letech prochazel plan procesem aktua-
lizace véetné vyrazného zapojeni vefejnosti.

Za poslednich patnact let bylo vyvinuto Sestnact tematickych smérnic. Jako kli¢ova soucast planu jsou
schvalovany radou mésta.®’ Smérnice definuji nové cile a sméry méstského rozvoje. Hlavni projekty ukazuji
zpUsoby testovani novych pristupl k méstskému rozvoji a Zivotu. Motto planu jakozto celého dopravniho a
uzemniho planovani je ,kompaktni - méstsky - zeleny”. Cilem je dosdhnout udrzitelnosti pro rozvoj bydleni i
dopravy. Jen to mize garantovat mobilitu pro kazdého, zabezpecit ndkladni dopravu a zajistit, Ze Mnichov i
pfedmésti budou snadno dosazitelna, a soucasné snizovat negativni dopady dopravy.®

Jak ma Mnichov vypadat za deset, dvacet nebo dokonce tficet let? Kde a jak chceme v budoucnu byd-
let? Jak mGzeme zit ve své Ctvrti v poklidném sousedstvi? Jak zlistat mobilni a zaroven nezatézovat prostredi
a sousedy hlukem a vyfukovymi plyny? K zapojeni vefejnosti v procesu aktualizace planu existuji webové
stranky http://muenchen-mitdenken.de/ .

3.2 Uzemni plan - Flichennutzungsplan

Uzemni plan s integrovanym planovéanim krajiny slouzi jako voditko pro rozloZeni rGznych vyuziti Gzemi
uvniti hranic mésta. Reguluje rozlozeni oblasti pro vystavbu a zelené plochy, i rozloZeni napfiklad skol, nemoc-
nic a sportovnich zafizeni v jednotlivych Ctvrtich. Je nejdilezitéjsim formalnim planovacim nastrojem pro
rozvoj mésta. Nestanovuje Zddné pozadavky na vystavbu, ale zavazuje obce a dalsi vefejné planovaci organy
nasledujicich rozhodnutich.®

Nové obytné oblasti jsou zaklddany v dochazkové vzdalenosti zastavek S-Bahnu a metra. Tyto rozvojové
zaméry s vysokou hustotou nabizeji vedle bytt i pracovni mista a obchodni vybavenost. Zaroven by obyvatelé
méli mit pfistup k velkym propojenym parkdm a zelenym plocham pobliz jejich domovu. Cilem je vytvofit mix
plny Zivota, slozeny z bydleni, pracovnich pfilezitosti, kazdodennich vymozenosti, volného ¢asu a mistnich
rekreacnich zafizeni. VSe na zakladu ,mésta kratkych vzdalenosti“®*

Uzemni plan je regulaci volnosti stavét kdekoliv cokoliv. Proto jsou kladeny k naplfiovani téchto pland
urcité zakonné formalni a obsahové pozadavky. Jednotlivec nema pravni narok na zdsah do Uzemniho planu,
at uz na zakladé komunitniho planovani nebo pozadovanim revize stavajicich pland.

Aby mohl zemni plan vstoupit v platnost, je tfeba sprdvné vedend procedura. Spolkovy stavebni zakon,
ktery mimo jiné obsahuje pozadavky na pfipravu a zmény nebo pfilohy tzemnich plant, reguluje tfi formy
procedury, které zavisi na obsahu navrhovaného uzemniho planu.%® Podle Spolkového stavebniho zdkona
musi byt obc¢ané stejné tak jako relevantni sdruzeni sezndmeni co mozna nejdfive s obecnymi cili a zdméry
pfipravovaného uzemniho planu. Zobrazeni tzemniho planu nejsou detailni, nejsou uvedeny hranice ani ¢isla
pozemkd.
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3.3 Stavebni zakon

V Némecku plati Spolkovy stavebni zakon, ale kazdd jednotlivd zemé ma navic svUj vlastni stavebni fad. V
celostatnim zakonu jsou predevsim formulovana pravidla, které davaji zemim a méstim voditka, jaké plano-
vaci metody mohou pouzit. Stavebni fad se pak zabyva praktickymi predpisy. Dulezita je vyhlaska o vyuZiti
staveb, kterd definuje vyuziti Uzemi, pozemkd, a je platnd celostatné. K tomu maiji jednotlivd mésta vlastni
stavebni vyhlasky, které jsou dané hlavné jejich historii a charakterem. Spolkovy stavebni zakon obsahuje
ustanoveni, na jejichz zakladé je mozné vymezit ¢ast Uzemi pro konkrétni zplsob vyuziti. Ustanoveni jsou
zakladem pro zpracovani tizemniho planu a regula¢niho planu obci. Vzhledem k tomu, Ze Gzemni plan maze
vyznamnym zpUlsobem omezit moznosti vyuZziti jednotlivych pozemkd, obsahuje zakon také Upravu odskod-
néni za pfipadnou ztratu hodnoty pozemku.

Stavebni fad Bavorska, zvany Bayerische Bauordnung 2013, byl na za¢atku roku 2013 aktualizovan
predevsim o upravena pravidla pro bezbariérovou pfistupnost budov.5

3.4 Regulacni plany

Regulacni plan je zaloZzen na Uzemnim planu. Je zavazny pro obcany a stavebni Gfady a stanovi, jakym
zplsobem je mozné konkrétni pozemek zastavét.”” Obvykle je navrzeny jen pro cast mésta, tedy ctvrt,
napfiklad nové stavénou. Sklada se z mapové kresby a textové ¢asti, kde mohou byt uvedeny dlivody jeho
limitd.®

Mnichov ma regulacni plany pravné zédvazné pro ¢ast Uzemi. Pro zbytek se zatim pfipravu;ji.®® Mohou byt
prohlizeny na mapé.”

3.5 Dopravni masterplan - Verkehrsentwicklungsplan 2006

Dopravni masterplan je komplexni nadfazeny planovaci nastroj, ktery prezentuje cile a strategie rozvoje
mésta v dopravnim sektoru. Poskytuje rdmec pro rozvoj dopravy v Mnichové na obdobi 10-15 let dopfedu.
Pomaha pfi rozhodovani zejména odpovédnym subjektlim v politice a v planovani, ale také institucim, pod-
nikdm a rezidentdm. Socidlni, ekonomické, kulturni a environmentalni aspekty v rliznych druzich dopravy
jsou brany v potaz.

Na zakladé rozsahlych modelovych vypoctl pfinasi plan aktivit. Ten v detailu popisuje, jakd opatieni
budou pfijata k vylepseni dopravy pfi jejim sou¢asném zvladnuti udrzitelnym a méstotvornym zplsobem.
Zmény v dopravé a napliovani cild planu aktivit budou monitorovény a zkoumany sadou odpovidajicich in-
dikatorQ. V letech pred schvalenim byl masterpldn diskutovan na réiznych drovnich na celé fadé vefejnych
debat s rezidenty, radou mésta, komisemi méstskych ¢asti a okolnich obci, i s riznymi institucemi a svazy.
Schvélen byl v bfeznu 2006.”

Tri hlavni cile:

- zvysit podil vefejné dopravy, predevsim mezi méstem a regionem
- zvysit snesitelnost sité hlavnich ulic uvnitf méstského okruhu

- zesilit efekty infrastrukturnich opatfeni pomoci mékkych opatteni (napt. informace, poradenstvi, financni
pobidky kladné i zaporné)”
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Stavebni kameny mnichovského masterplanu:
narlst populace a pracovnich pfilezitosti vyzaduje rozsifovani systému veiejné dopravy a silnic

Uzemni a dopravni planovani musi byt Uzce koordinovéno v celém regionu
opatreni k redukci dopravy a pfesunu k udrzitelngjsim druhlm dopravy dostavaji nejvyssi prioritu

mobilitu je tfeba podporovat komplexnim regionalnim systémem fizeni dopravy, ktery zahrnuje viechny
jeji druhy

opatreni k smérovani a kontrole dopravy na silnicich ve vnitfnim mésté a regionu pom?{Ze organizovat nez-
bytnou automobilovou dopravu zplsobem Setrnym k méstu

budou zfizena distribu¢ni centra pro nakladni dopravu, aby zlepsila podminky nakladni silni¢ni dopravy a
ulehcila zacpam ve vnitinim mésté

posilovanim vefejné a bezmotorové dopravy jsou zajistény podminky k naplnéni pravnich pozadavk( na
kvalitu ovzdusi a Uroven hlukové zatéze

pribézné informacni kampané a aktivity v komunikaci s vefejnosti budou podporovat souhlas obyvatel
s jejich aktivnim zapojenim do naplrovani cilli dopravniho masterplanu

integralni soucasti masterplanu je zpfistupriovani dopravniho systému osobam se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Soucasti je i prosazovani rovnych pfilezitosti Zen a muzu (berou se v potaz specifické
potieby zen jako uzivatelek dopravniho systému)

masterplan bude pfizplsoben vyznamnym zméndm ve strukturdlnich, ekonomickych, socidlnich a demo-
grafickych podminkach

Masterplan pocitd i s rozsitovanim parkovist P+R, organizaci parkovani a nakladni dopravy, zlepsenim
podminek pro pési.”* Planuje i zvySeni bezpecnosti v dopravé ¢i rozsifeni managementu mobility. Kazdy z
cild ma vypracované prostredky, diky nimz bude naplnén.”* Zkracend verze dopravniho masterpldnu v an-
glicting, stejné jako kompletni verze v némciné a mapy jsou k dispozici na strankach Mnichova.”®

Pti pripravé velkych projektl jsou poradany verejné debaty. Naptiklad pfi hledani feSeni dopravy na seve-
ru Mnichova byla svolana vefejna debata uz v poc¢atku planovani, k zpracované studii s riznymi variantami.
Obyvatelé mohli pfispét navrhy do dalsiho planovaciho procesu, jejich Gcast byla hojna.

Nejvétsim zadsahem verejnosti do rozhodovani o dopravnich stavbach bylo referendum z roku 1996. Jed-
nalo se o vlbec prvni mnichovské referendum a voli¢i v ném tésnou vétsinou schvalili pokrac¢ovani vystavby
méstského okruhu, a to proti vili tehdejsi ¢ervenozelené rady mésta. Referendum prosadila iniciativa “Mést-
sky okruh potiebuje tfi tunely - Drei Tunnel braucht der Mittlere Ring zu . Vyhlaseni referenda prosadili nék-
tefi politici z Kfestansko-socialni unie Bavorska CSU s podporou Svobodné demokratické strany FDP, priimys-
lového a obchodniho svazu IHK Miinchen a némeckého autoklubu ADAC.

Slo o vystavbu tfi tuneld, Petueltunnel za 205 mil. euro otevieny v roce 2002 na severu. 1,5 km dlouhy
Richard-Strauss-Tunnel za 325 mil euro na vychodé byl dokoncen v roce 2009 a aktualné se stavi 2,5 km dlou-
hy Tunnel Garmischer Stral3e za 398 mil euro s planovanym dokoncenim v roce 2015. 76777879 Celkové naklady
na vechny tfi tunely jsou v prepoctu kolem 24 miliard K¢&. Jako protipdl iniciativé za tfi tunely vznikla iniciativa
,Lepsi obcanskd prani - Das bessere Blirgerbegehren. Ta misto tuneld navrhovala vice socidlni vybavenosti a
rozvoj vefejné dopravy.
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V alianci pro tunely se spojilo celkem Sestnact svaz(i a organizaci. Environmentalni organizace, SPD a
Zeleni byli proti tunellim s tim, ze jsou pfilis drahé a nerozumné z hlediska dopravni politiky.2

Mohlo se ucastnit celkem 910 000 opravnénych voli¢u. Volebni Ucast dosahla 32,2 %. Otazky v referendu
byly poloZeny tak, zZe se nejprve hlasovalo o kazdém navrhu zvlast, a ve treti otdzce méli obyvatelé rozhod-
nout, kterému z navrhi daji prednost, pokud by byly pfijaty oba. V prvni otazce dalo 55 % hlasujicich své ano
navrhu na tfi tunely, i druhy navrh byl schvélen, a to 59,8 %. Rozhodujici se stala tfeti otazka — zde byl vysledek
velmi tésny: 50,7 % hlasovalo pro tunely, 49,3 % proti tuneldim, rozdil tedy ¢inil zhruba ctyti tisice hlasd.

Mnichovské referendum mélo podobnou formu (a formalné i pribéh) jako novéjsi referendum v Curychu
tykajici se cilovych podili modal share. Navrh vzdy prosel velmi tésné, viechny navrhy byly pfijaty kladné a
vysledek referenda byl dan teprve rozhodujici otazkou. V prvnich dvou otazkach vzdy vice lidi souhlasilo s
protinavrhem, odpovéd na rozhodujici otazku ale odsouhlasila navrh iniciativy, ktera referendum prosadila.
Volebni Gcast nebyla vysoka a vysledek referenda ovlivnil dopravni politiku méstu na desitky let dopredu.

V Mnichové Slo o vibec prvni referendum, zatimco Curych ma s lidovym hlasovanim dlouholeté
zkusenosti. V Curychu Sly oba navrhy stejnym smérem, jen byly rGzné radikalni. V Mnichové se obsahové
znacné rozchazely. Obé referenda jsou od sebe vzdalena 15 let, coZ je patrné také na obsahu otazek. Zatimco v
Mnichové se hlasovalo o konkrétnich stavbach, referendum v Curychu se tykalo cilového dopravniho chovani.

Po dokonceni soucasnych tunell nentijisté, zda se budou stavét dalsi. V tuto chvili existuje nékolik iniciativ
za vybudovani dalsich tunel(:
iniciativa mistnich za prodlouzeni existujiciho tunelu na sever pod Landshuterallee pro-tunnel.de

iniciativa mistnich za tunel Giesing pod radidlou na Tegernseer Landstral3e giesingtunnel.de

obcanska iniciativa za 400 metrd dlouhy tunel pod Anglickou zahradou, velkym a zndmym parkem m-ei-
nenglischergarten.de

iniciativa za zakryti radiadly A96 sklenénym tunelem od méstského okruhu az po hranici mésta http://www.
bibab96-muenchen.de

Nutno podotknout, Ze viechny tyto tunely lezi na jiz existujicich komunikacich. Vzhledem k pomérné
plochému terénu je navic mozné stavét tunely po kratkych Usecich a pfevazné levnéjsi hloubenou metodou.

K dalsimu velkému zapojeni vefejnosti doslo pfi aktualizaci strategického planu Perspektive Miinchen.
Od poloviny dubna do poloviny kvétna 2012 mohli obyvatelé publikovat své napady pro aktualizaci planu.
Nasledné byly viechny ndpady a komentére v diskusi vyhodnoceny. Specidlni webové stranky mély ve fazi
zapojeni vefejnosti 198 000 navstév. Vice nez 18 000 obyvatel se informovalo o obsahu strategického planu.
V online dialogu bylo zvefejnéno 2 000 pfispévkd, které byly komentovany a dostaly 12 000 hodnoceni.®'

Dopravni masterplan byl pfed svym schvélenim radou mésta v roce 2006 nékolik let diskutovéan na rliznych

urovnich a na mnoha vefejnych setkanich s obyvateli, radou mésta, komisemi méstskych ¢asti, obcanskymi
sdruzenimi a také s mnoha institucemi a svazy.'
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4 Dilci dopravni strategie a jak se s nimi pracuje

4.1 Verejna doprava — Nahverkehrsplan®* 8

Rozvoji vefejné dopravy je pfikladan velky vyznam jiz ve strategickém planu a v dopravnim masterplanu.
Pfimo verfejné dopravé se vénuji hned dva plany, jejichz vytvoreni vychazelo ze zdkona. Sestavit plan mistni
dopravy byl Mnichov povinen dle bavorského zakona o vefejné dopravé. Plan mistni dopravy fesil koncepci
vystavby vefejné dopravy samostatné o devét let dfive, nez byla feSena v dopravnim masterplanu.V sou¢asné
dobé je cilem planu dosahnout udrzitelného rozvoje dopravy, aby se dafilo provozovat a rozvijet vefejnou
dopravou v koordinaci s rozvojem mésta.

Prvni ¢ast planu pochazi z roku 1997, kdy si v ni Mnichov poprvé urcil cile a koncepci pro dalsi vystav-
bu infrastruktury pro vefejnou dopravu. V prvni ¢asti jsou rozepsany jednotlivé zaméry prodlouzeni metra a
tramvaji a v jaké fazi studii ¢i schvalovani tyto zaméry jsou.V druhé ¢asti dodané v roce 2003 jsou definovany
standardy kvality pro vefejnou dopravu. Mésto je rozdéleno na oblasti, u kazdé je ureno jak ma byt ob-
slouzena vefejnou dopravou. Dochazkova vzdalenost rlznych druhl dopravy pro pétinu cilt nesmi byt vyssi
nez dochazkova vzdalenost ur¢end pro danou oblast. Intervaly tramvaji, autobus a metra ve Spi¢ce nesméji
byt v jednotlivych oblastech vy3si nez uréeny pocet minut. Rozdéleni bylo schvéleno radou mésta v roce 2003.
Standardy dale mluvi o vybaveni vozidel a stanic. Plan mistni dopravy je pro Mnichov dulezitym nastrojem pro
zajisténi a vylepseni nabidky a kvality vefejné dopravy.

Odbor méstského planovani a regulace vystavby pfipravil aktualizace planu. Rada mésta aktualizaci
odhlasovala v bfeznu 2011. Mél byt hotovy v roce 2012, uz v roce 2011 do néj ale byly pfidany nové tramva-
jové traté.

4.2 Regional nahverkehrsplan

K planu mistni dopravy se pfidava jesté Regionalni plan mistni dopravy, ktery vychazi z povinnosti resit
dopravni vztahy s regionem. PIan je spojovacim ¢lankem jednotlivych, jiz existujicich, plan{ mistni dopravy.

Regionalni plan mistni dopravy je dle bavorského zakona o vefejné dopravé vyzadovan, pokud mezi
obcemi vznikd vyrazny dopravni vztah. Pfes hranice Mnichova se uskutecni pfiblizné milion cest denné, z toho
vice nez 350 000 vefejnou dopravou. Regiondlni pldn mistni dopravy byl poprvé vytvoren organizdtorem do-
pravy MVV v roce 2002 a poté aktualizovan v roce 2007 a znovu v roce 2012. Plan vypovida o dopravni situaci
v celém regionu.

K budoucimu efektivnimu rozvoji vefejné dopravy jsou nejdilezitéjsimi ukoly planu analyza stavu a
slabin systému, komplexni pfehled budoucich projekt a pland a vyvoj strategii a zlep3ujicich opatfeni. Plan
nabizi komplexni pfehled o systému VHD pro objednatele, dopravce, schvalovaci Ufady a cestujici.® Plan neni
statickym ndstrojem, ale je neustéle doplriovan.

4.3 Cyklisticka doprava

Plan rozvoje cyklistické dopravy byl schvélen v ¢ervenci 2009 radou mésta. Od pfijeti planu pracuje na
magistratu z vyhrazenych penéz jedendct lidi, ktefi se na ¢tyfech rliznych odborech staraji pfimo o cyklistickou
dopravu. Byl také ztrojndsoben rozpocet vyhrazeny na cyklodopravu. Misto byvalych 1,5 mil. eur Mnichov
kazdy rok investuje do cyklodopravy 4,5 mil. eur, z ¢ehozZ jde jeden milion na marketingovou kampan, jejimz
cilem je propagovat kolo jako dopravni prostfedek a zvySovat bezpecnost jeho uzivateld.t” Od roku 1992 do
2010 bylo investovano do cyklodopravy vice nez 33 mil. eur.8®
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Cile planu rozvoje cyklistické dopravy:

zvysit podil cyklodopravy na cestach obyvatel Mnichova na 20 %% (dle jinych dokumentl 17 %) do roku
2015%

pocet usmrcenych a vazné zranénych cyklistd se snizi navzdory kazdoro¢nimu narlstu dopravy®* 3
definovani infrastrukturnich projekt( k realizaci v nasledujicich letech
spusténi marketingové kampané

integrovani cyklodopravy do planovani rozvoje vsech druhl dopravy®*

Aby byly dodrzeny limity znecisténi ovzdusi a hlukové zatéze, musi vice lidi v téchto letech pfejit z aut
na kola. Aby toho bylo mozné dosahnout, je tfeba vyrazné rozsitit a vylepsit sit tras. K dosazeni cild mél plan
pfipraven predevsim nasledujici aktudlné realizovana opatreni, ktera v textu vysvétlujeme podrobnéji vyse:

vice stojan(
vice parkovacich kapacit u stanic vefejné dopravy
dokon¢eni sité znacenych tras

reSeni, kterd nevedou k omezenim pro chodce, vtomto pfipadé cyklopruhy, jejich vyznaceni v Usecich, kde
kvlli nedostatku prostoru pred tim chybély ¢asti cyklistické infrastruktury

V Sesti pracovnich skupinach experti ze zapojenych odbor(i mésta diskutuji slozité projekty a vyvije-
ji ndvrhy pro usneseni rady mésta. Planuje se pravidelné dotazovani cyklist ohledné jejich spokojenosti s
infrastrukturou a konkrétnimi useky. Vysledky budou vyhodnoceny a pomohou pfi stanoveni priorit pro bu-
douci opatieni.*®

Velka ¢ast lidi je spokojena s existujicimi podminkami. Mnichov ale planuje poskytnout dodate¢né a po-
hodIné&jsi stojany a pristfesky na kola ve vefejném prostoru a trvale rozsifovat infrastrukturu v celém mésté,
aby naldkal v budoucnu na kolo vice lidi.

Vroce 2012 schvalilarada mésta pfedpisy o povinném zfizovani parkovacich mist pro kola ve vdech novych
a rekonstruovanych budovach. Pocet a charakter parkovacich mist je predepsan dle jiz pouzivanych predpist
pro auta. Vypocitava se na zakladé predpovédi, rozvojovych planid a stavebnich povoleni. NezaleZi na tom,
jestli jde o skoly, obchodni centra, verejné ¢i obytné budovy. Mésto také zpracovalo manual s informacemi, jak
vylepsit situaci parkovani kol v existujicich budovach. %’

Ve mésté je 28 500 stojanu na kola.® Staré typy jsou postupné nahrazovany novymi.V ramci planu rozvoje
cyklistické dopravy bude od roku 2009 do 2015 pfidédno dalSich 2000 na ulicich a 400 zastieSenych stojan(
predevsim ve starych domech.

Plan rozvoje cyklistické dopravy poslouzil jako prostredek k jejimu dostate¢cnému personalnimu a fi-
nanc¢nimu zajisténi. Kdyz je v ném jako jeden z cili uvedeno integrovani cyklodopravy do planovani rozvoje
vsech druhd dopravy, znamena to, Ze v roce 2009 jesté nebylo jeji planovani do planovani ostatnich druht
dopravy optimalné zac¢lenéno. V roce 2012 bylo provedeno vyhodnoceni, kde je u kazdého typu opatieni
rozepsano, jak realizace postupuijij.*®
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Pro efektivni podporu cyklistické dopravy musi spolupracovat lidé z mistni samospravy s obcany. Od
konce sedmdesatych let zastupci mnichovskych odboru verejné vystavby, méstského planovani, spravy mést-
skych ¢&asti a odboru vefejného zdravi a Zivotniho prostiedi poradali setkani se specialisty od policie, s do-
pravnimi podniky a némeckou cyklistickou federaci ADFC.

Pod zastitou naméstka primatora se tato setkani stale konaji nékolikrat do roka a soustfeduji se na diskusi
o problémech a vyménu ndpadl. Zaméfuji se na koncepéni pristupy, chybéjici Useky tras, vylepseni na kfizo-
vatkach, podminky k parkovani, pfeznaceni nebo pfeorganizovani tras v rozvojovych lokalitach ¢i ndpady
pro lepsi komunikaci s vefejnosti atd. Bezprostiedni kontakt a pfima komunikace ¢asto umozni spontanni a
konstruktivni feseni.’®

Od roku 1986 Mnichov podporoval cyklodopravu pomoci vlastniho planu rozvoje cyklistické dopra-
vy Verkehrsentwicklungsplane - Radverkehr. Nejprve stéla v popredi vystavba oddélenych stezek podél
ulic. Prokazalo se v3ak, ze stezky nestaci k tomu, aby lidé radi a pravidelné pouzivali kola. Dalsi plan rozvoje
cyklistické dopravy z roku 2002 nahlizi na cyklodopravu jako systém a zohlednuje potreby kazdodennich i
rekreacnich uzivateld od domovnich dvefi az k cili. Plan bere v ivahu posledni poznatky z prizkum( nehod
a také ndpady cyklistd a mistnich politik. Pfichazi s opatfenimi ke komplexnim zlepsenim cyklodopravni
sité.'"" Dle zkuSenosti s naplfiovanim planu je snazsi ziskat politicky souhlas pro celou strategii nez pro konk-
rétni opatfeni.V planech se postupné ménil pfistup. Ten soucasny je jiz tfeti v pofadi.

Pési doprava je zatim feSena jen v masterplanu, ale rada mésta jiz schvalila vytvorfeni nového planu rozvo-
je pési a cyklistické dopravy Nahmobilitat, kterd bude vélenéna do strategického planu.

Podle dopravniho masterplanu bude mésto usilovat o zvyseni podilu pési dopravy, popfipadé stabilizaci
pomoci dopravné technickych a stavebnich opatfeni podporovanych marketingovou kampani. Vétsina cest
pésky je vykonana uvnitf méstského okruhu. Vedle stavebnich a dopravné technickych opatfeni ma byt kvali-
ta sité cest navysena i pomoci vhodného orientacniho systému (znaceni, plany mésta atd.).

Ke stabilizaci ¢i zvy3eni podilu pési dopravy jsou nutnd nasledujici opatreni:

planovani jak osidleni tak prostoru se zietelem k pésim

integrované dopravni planovani (napf. privétivé nastaveni signalti pro chodce na semaforech -> zkraceni
¢asu Cekani, prodlouzeni ¢asu na prechod, ulehéeni pohodIiného a bezpecného prechazeni)

zlepseni infrastruktury, napf. pohodlny povrch, lavicky, lepsi osvétleni

postarat se 0 minimalni $itku cest vhodna/bezpecnd/nejlepsi feSeni pfi uzavirkach chodnik
oddélovat prostor pro pési a cyklisty

zabranit nedovolenému parkovani

zfizovat pohodIné zastavky MHD
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Planovana opatreni v budoucich projektech maji pfispivat k naplhovani integrovaného dopravniho a
Uzemniho planovani.'” Opatieni také zvysuji bezpecnost a atraktivitu socidlniho prostredi. Vice mista pro pési
Ize vytvorit pfi pfestavbach ulic.'®

Novy plan rozvoje pési a cyklistické dopravy bude pfijat radou mésta ve dvou krocich (Iéto 2013 a 2014).
Bude obsahovat strategii a seznam integrovanych opatfeni. Bude mit zajistény rozhodovaci struktury, lidské
zdroje a vyc¢lenény rozpocet.'*

Celosvétové nejvyznamnéjsi konference o chlizi a o aktivnich komunitach se poprvé v Némecku konala
v Mnichové v zafi 2013. Seslo se 600 zastupcu z rdznych zemi z fad expertl na vefejnou spravu a politiku,
konzultant( a vyzkumnych instituci. Také zastupci neziskovych organizaci diskutovali o budoucnosti chlize, o
zkraslovani mésta, o zlepsovani kvality Zivota, o dopravnim planovani a o mnoha dalsich tématech.'®

5 Zavér

V Mnichové se dafi ménit dopravni chovani. Pocet aut vjizdéjicich do vnitiniho mésta klesa diky nardstu
cyklistické dopravy. Konkrétné mezi roky 1993 a 2009 se snizil pocet vjizdé&jicich aut do vnitiniho mésta ze 494
na 377 tisic denné. Pfijezd aut do samotného centra se snizil na méné nez polovinu. Od roku 2002 do roku
2011 se podafilo snizit podil automobilové dopravy o 8,5 procentnich bod(, zaroven navysit cyklodopravu
o 7,4 procentnich bod(. Cest MHD pfibylo o 1,8 procentnich bodu a pésky ubylo o 0,8 procentnich bodt.
Hlavnim faktorem Uspéchu je rozsifovani cyklistické infrastruktury, ke kterému pfispivaji informacni kampané
o udrzitelné dopravé.

Mnichov nejvétsi financni prostiedky investuje do snizovani negativnich nasledkd automobilové dopra-
vy. Rozvoj vefejné dopravy neprobihal takovym tempem, jako by mohl bez zatizeni méstské pokladny vystav-
bou tunell. V roce 2010 bylo naopak rozhodnuto, ze druhy tunel S-Bahnu dostane na rozdil od jizni ¢asti
vnéjsiho silni¢niho okruhu zelenou.

Je pravdépodobné, ze nemoznost ufinancovat soubézné rozvoj verejné dopravy i vystavbu silni¢nich
tunell vede pfiznivce udrzitelné dopravy k vétsimu dlirazu na rozvoj levné méstské cyklistiky.

Nékteré mnichovské méstské strategie nejsou vzajemné v pIném souladu - to se tykd zejména parametru
cyklodopravy. Cilovy podil cyklodopravy v roce 2015 se uvadi 20 %' nebo 17 %.'%” %, pocet planovanych
cykloobousmérek se uvadi jak 350'% tak 300" """ 12 Podily dopravy uvadéné dopravnim podnikem MVG''?
a v anglické verzi dopravniho masterplanu114 jsou jiné nez MiDMUC.'"®

Tato ¢isla jsou mezi sebou neporovnatelna, rozhodli jsme se proto citovat celonémecky MiDMUC. Cisla o podilu druht dopravy
v anglické verzi dopravniho masterplanu by $la vysvétlit tim, Ze je to podil vzdalenosti najetych jednotlivymi druhy dopravy, ale
nikde to tam neni vysvétleno.
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Prilohy

Petueltunnel and the following was built by the end of 2003, the Petuelpark above it between 1997 and
2002 as the first. Next, was built from 2003 to 2009, a 2.5 km long rail line crossing-free in the eastern section
of the Middle Ring. On the one hand Effnerplatz tunnel was built with the Effnertunnel, on the other hand also
received the Richard-Strauss-Stra8e of the Denningerstrale to Leuchtenbergringtunnel a tunnel, the Rich-
ard-Strauss-Tunnel so that the crossings are crossed with the Prince Regent and Einsteinstra3e. The tunnel was
18 Opened in July 2009 and has a side tunnel under the road to Einstein, the - to and from the northbound
carriageway - a crossing-free connection to the A94 allows. The opening of the Effnertunnels already took
place on 20 Held in December 2006.

The third tunnel project in the referendum is in the southwest, where the road Garmisch must cope with a
daily traffic volume of 100,000 vehicles currently. Was started in 2009 with the construction of the tunnel. The
“Tunnel West" begins south of the port to the A 96 to Garmisch road tunnel, which passes beneath the busy
Luise Kiesselbach space and makes the connection to the motorway Garmisch. On the western part of the
HeckenstallerstraBe the traffic is open, but out in the down position, it closes the tunnel Heckenstallerstral3e
on, on the cover, similar to the Petuelring, a park will be built.

http://de.wikipedia.org/wiki/Bundesstra%C3%9Fe_2_R

In the so-called “early public participation”in accordance with § 3 paragraph 1 Building Code, the public
is informed about the general objectives and purposes of planning, possible planning alternatives and likely
impact of planning and thus informed of the draft zoning plan. In this phase, each / everyone has the oppor-
tunity, during the design period of one month to discuss the goals and objectives individually, or to request a
public discussion event and give an opinion.

In this phase, the “Plan statement” the preliminary development planning at the Department of Urban
Planning and Building Regulation, the relevant district inspections (in the district of 12 instead of District in-
spection in the Mohr-Villa Freimann eV), the city libraries and online at www.muenchen.de/ plan be viewed
for a period of one month.

About this participation process will be announced in the Official Journal of the City of Munich. Also in the
Suddeutsche Zeitung, the Miinchner Merkur and the Internet (see above) are referred to the announcement
and the deadlines.

All comments are then presented, detailing the evaluation and weighting with a proposal to the City
Council with a draft zoning plan for the so-called decision and approval. The city council does not have to
follow the suggestions of the planning unit.

After approval of the draft zoning plan is the most important investment phase, which is called “formal
interpretation”. Here, the draft development plans with the design of the grounds including Articles of Incor-
poration and the essential design, already present environmental statements for a period of one month shall
be open to public inspection.

This method provides for a level to examine the possibility of whether and to what extent utterances
from the first Participation phase were taken into account and, secondly, a - submit comments on the draft
zoning plan - possibly more. The necessary information can be found again in the Official Journal of the City
of Munich. Furthermore (see above) also pointed in the Stiddeutsche Zeitung, the Miinchner Merkur and the
Internet on this notice and the deadlines.
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The investment phase is so important and ultimately leads to an involvement load of the public, because
a judicial review against the later development plan is not permitted if the objections to the applicant / the
applicant relies in the application for judicial review, already at the time of the second Participation phase
existed, but were not, or only belatedly submitted by the applicant / the applicant.

If the draft zoning plan changed once on this interpretation, it no longer requires a new formal interpre-
tation, but if the full extent.

Subsequently, the comments received in due time be examined by the Planning Department, and the
City Council will be presented a proposal for a trade decision.Following this, the city council and is not aware
of any further public participation more necessary, the City Council approves the development plans.

This council resolution and possibly the approval of Bauleitplanes by the Government of Upper Bavaria
is published in the Official Journal of the City of Munich, and the land-use plans apply. You are now on the
Planning Department for inspection. May be granted upon request. A copy of a development plan with green
trim can be purchased at the Survey Office.

http://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Referat-fuer-Stadtplanung-und-Bauordnung/
Stadt-und-Bebauungsplanung/Information-zur-Bauleitplanung.html

Dopravni emise hraji klicovou roli ve snaze nepfekrodit limity znecisténi ovzdusi vyzadované EU. Pro
Mnichovimnoha jina evropska mésta bude slozité dodrzet nové limity pro oxidy dusiku a polétavy prach, plat-
né od roku 2010. Ackoliv Ize ocekavat, Ze stala zlep3ovani technologii vozidel pozitivné ovlivni Uroven Skod-
livych emisi, jind vyznamnd opatfeni budou nutnd k naplnéni doporucenych limitd znecisténi v budoucnu.
V tomto kontextu hraji opatfeni zavedend v ramci dopravniho masterplanu zasadni roli. Napfiklad pomoci
posilovani vefejné a bezmotorové dopravy budou vytvoreny podminky k naplnéni zakonnych pozadavku na
kvalitu ovzdusi a ochrany pred hlukem. Budou v3ak nutnd i dodate¢na opatreni, tedy i nizkoemisni zéna.

Seznam brozur vydanych méstem o dopravé a izemnim planovani http://www.muenchen.de/rathaus/
Stadtverwaltung/Referat-fuer-Stadtplanung-und-Bauordnung/Publikationen.html

Sekce webovych stranek mésta o dopravnim planovani
http://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Referat-fuer-Stadtplanung-und-Bauordnung/Ver-
kehrsplanung.html

Informacni materialy na informacnim webu mésta o cyklistické dopravé:

Dokumentace k druhému prljezdnému tunelu S-Bahnu. http://www.2.stammstrecke-muenchen.de/
download/dokumentationen/

http://www.radlhauptstadt.muenchen.de/broschueren/

Prezentace o opatfenich a kampanich na propagaci cyklodopravy http://www.vt.bgu.tum.de/fileadmin/
w00bnf/www/VKA/2013/Radverkehr_Muenchen_vSassen.pdf

Hodnotici zprava k cyklistické marketingové kampani Radlhauptstadt Miinchen
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/Evaluatie-en-kostenoverzicht_Radlhaupt-
stadt-muenchen.pdf

Projekt zastavby byvalych draznich pozemkd v Sir§im centru. http://www.muenchen.de/rathaus/Stadt-
verwaltung/Referat-fuer-Stadtplanung-und-Bauordnung/Projekte/Zentrale-Bahnflaechen.html
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Koncept Nahmobilitat v pilotni ¢tvrti

Brozura

http://www.regierung.oberbayern.bayern.de/imperia/md/content/regob/internet/dokumente/bere-
ich3/sg34/nahmobilitaet_ergebnisfolder_sortiert.pdf

a prezentace

http://velo-city2013.com/wp-content/uploads/20130612_PaulBickelbacher.pdf

Zhodnoceni verejné debaty o feSeni dopravy na severu Mnichova od mistniho sdruzeni Fasanerie aktiv

eV. http://www.fasanerie-aktiv.de/aktuelles/209-bericht-von-der-ausserordentlichen-buergerversammlu-
ng-am-4122012-zum-thema-qverkehrskonzept-im-muenchner-nordeng.html
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