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1. Uvod a shrnuti studie

Drzite v ruce prvni z reersi integrovaného dopravniho a tizemniho planovéani ve vybranych zapado-
evropskych méstech. Cilem série téchto studii je sezndmit ceskou vefejnost s pfistupy k planovani ve
méstech, kterd realizuji aktivni dopravni politiku, maji dopravni masterplan, ve svych planech si stanovuji
posileni vybranych druh(i dopravniho chovani a snazi se mit v souladu tzemni a dopravni politiku.

1.1. Proc¢ Lyon?

Aglomerace Lyonu (tzv.,Velky Lyon”) je plosné i poc¢tem obyvatel velmi blizka Praze." V Lyonu pfijali prvni
dopravni masterplan ve Francii, a to uz v roce 1997. Méstu se dafi ménit zvolna podil jednotlivych druht do-
pravy. Béhem deseti let se podil cest autem snizil z53 % na 47,5 %,? dafi se i pomaly narist MHD, cyklistické a
pési dopravy. Mezi lety 2005 a 2009 se podafilo zdvojnasobit podil cyklistické dopravy.® Cile prvniho master-
planu z roku 1997 byly povétsinou splnény, zmény modal splitu jsou dokonce i ¢astecné rychlejsi.*

Definitivni pfehodnoceni dopravni koncepce v Lyonu moznd nastane v nejbliz$i dobé v ndvaznosti na
probéhlé verejné projedndani k dostavbé tunelll na vnitfnim okruhu.

1.2.Vybrané postiehy z dopravniho fungovani mésta

+ Lyon ma dokoncenou vétsi ¢ast méstského okruhu, véetné tfikilometrového tunelu, ve kterém se plati myto.
Nyni se rozhoduje o dostavbé zapadni sekce, v pfipadé realizace by byla také placena.

- Lyon zacal od roku 2001 obnovovat sit tramvajovych trati. Sit ma nyni 3est linek a délku 58,8 km.

- 87 km ulic v centru je v rezimu zény 30 km/h, jedna se o nejvétsi podobnou zénu v zemi.

1.3. Klicové parametry uzemniho a dopravniho planovani

Aglomerace nad 100 tisic obyvatel museji mit ve Francii dopravni masterplan zpracovany povinné ze
zakona. V roce 2000 byla pozice masterplanu jesté posilena, musi byt provazany s ostatnimi uzemné-plano-
vacimi dokumenty, napfiklad uzemnim planem.®

Pfi naplhovani masterplanu je sledovano devatenact témat (dynamika a atraktivita mésta, redukce 1AD,
rozvoj verejné, pési, cyklistické a Zelezni¢ni dopravy, intermodalita, parkovani, zadsobovani, plany mobility,
znedisténi atmosféry, bezpecnost, socidlni pristupnost, kvalita verejného prostoru, zpétna vazba, financovani
a mobilita obecné). Jsou stanoveny ukazatele, sledovana oblast a ¢etnost provadéného posuzovani.’

Jednou ze zasad dopravniho planovani od roku 1997 je zajistit informovanost obc¢and a komunikovat s
nimi. Bylo ovéreno, Ze napohled nepfijemna opatieni (snizovani poctu aut ve prospéch alternativ) mize fun-
govat jen tehdy, kdyz je lidé pfijmou.

Zasadnim soucasnym déjem v dopravni politice Lyonu je probihajici vefejna debata o realizaci vychod-

ni sekce méstského okruhu I'’Anneau des Sciences. Je pravdépodobné, Ze toto rozhodnuti vyrazné ovlivni
charakter dopravy v aglomeraci.
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2. Zakladni informace o mésté a dopravnim systému

2.1. Stru¢né informace o mésté

Lyon je hlavni mésto jedné ze 14 oblasti Francie. Admi-
nistrativné je relativné malé, na necelych 48 km?zije 484 344
obyvatel? Z hlediska uzemniho a dopravniho planovani je
zasadni tzv. Velky Lyon, coz je sdruzeni 58 obci srovnatel-
né s Prahou jak po¢tem obyvatel, tak rozlohou (516 km? a
1 281 971 obyvatel).? V rdmci Velkého Lyonu je spole¢né
planovana hromadnd doprava, plati spole¢ny dopravni
masterpan a také se k tomuto celku vztahuje vétsina dopra-
vnich statistickych udaju.

Lyon lezi na soutoku fek Rhony a Saony. Vétsina mésta
na vychodnim bfehu leZi v roviné ve vysi 170 m. n. m. Kopco-
vité Ctvrti lezi na zapadni strané fek a mezi nimi. Méstu do- ol 95",
minuji tfi kopce vyssi nez 250 m. n. m. Rozmezi nadmotské el ) o y . _ \
vysky je 162-305 metru. Klima je ¢astecné kontinentalni, o : ;
nékolik stupnd teplejsi nez v Praze. Vice prsi v 1été s ¢astymi
bourkami. V zimé je vice vétru, méné srazek, ale snéhové
srazky se udrzi. V Lyonu je prlimérné 164 slunecnich dni v
roce, pocet mlhavych a zatazenych dni je dosti vysoky. = wf 7 g s, Sl e g

Obrazek 1: Lyon, Velky Lyon - administrativni hranice
(zdroj: openstreetmap.org)

U siilicuo, gas-
oSPrppenstre8tmap.org

2.2. Zakladni dopravni data

Ve Velkém Lyonu bylo v roce 2006 vykonano 47 % cest autem, 17 % vefejnou dopravou, 34 % pésky a 2
% na kole ¢ motocyklu.’®* Pro spravny podil cyklodopravy je nutné vzdy ode¢ist zhruba 0,5 % podilu moto-
cykld. Ze stejného prizkumu dopravniho chovani pochdzi i isla z roku 1995, na kterych je vidét, Ze se v¢as
zavedené dopravni masterplany projevily.

rok autem MHD pésky na kole a motorce

1995 52 % 15 % 32% 1%

2006 47 % 17 % 34% 2,5% (2011), z toho
motocykly cca 0,5 %

Tabulka 1: Podil jednotlivych druhd dopravy v Lyonu

Obyvatelé Velkého Lyonu a okoli stravi kazdodenné cestovanim 70 minut a urazi primérné 16 kilometrd.
Podil najetych kilometrQ auty je 63 %, coz je (nepiekvapivé) vyrazné vyssi nez podil cest. 60 % cest autem ve
Velkém Lyonu je kratSich nez tfi kilometry a jejich primérnd rychlost klesd pod 20 km/h."" Ve mésté samotném
je podil cest autem 25 %, naopak vyssi je podil cest vykonanych MHD (21 %) a pésky (50 %). Ve zbytku Velkého
Lyonu je podil cest autem 58 % a MHD 6 %. Ve zbytku aglomerace za hranicemi Velkého Lyonu narUsta podil
automobilové dopravy az na 85 %.'?

% V Praze se v roce 2012 vykonalo 33 % cest autem, 43 % vefejnou dopravou, 22 % pésky a 2 % na kole (zdroj Ro¢enka dopravy 2012
a prizkum GFK zadany Technickou spravou komunikaci).
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2.3. Re$eni automobilové dopravy

Sit hlavnich komunikaci v regionu pocita se tiemi
(¢aste¢nymi) okruhy. Vnéjsiho okruhu existuje zhruba
¢tvrtina, stfedniho okruhu polovina. Cast z mnoha radial
vede az k vnitinimu okruhu Boulevard périphérique, ktery je
hotovy ze tfi ¢tvrtin. Prvni Usek byl otevien roku 1958.V roce
1997 byla oteviena severni ¢ast vedend tunelem zpoplat-
nénym ve vysi zhruba 1-2 euro za prljezd osobniho auta.’
Plvodni vyse mytného vedla k bojkotu ze strany motorist(i a
snizeni ceny mytného."

Chybéjici ¢ast okruhu dnes nahrazuji radidly A6/A7
vedené tunelem Fourviére k centru a poté po nabreZi.
Existuje vize humanizovat radidlu na nabfezi na obycejnou
ulici. V planech jsou zakresleny tunely vedouci skrz nékolik
kopcd, které by vnitini okruh uzavie-
ly.”® K realizaci (¢i nerealizaci) této zapadni sekce vnitiniho méstského okruhu (nazyva se
’Anneau des Sciences) se na prelomu let 2012 a 2013 vedla pét mésicd dlouhd verejna
debata.'®vz41- Pripadaji v Uvahu tfi moznosti — umistit ji blize, dale ¢i nestavét."” | tento Usek (pokud se postavi)
bude zpoplatnén podobnym zplsobem jako severni ¢ast okruhu, pouze modernéjsi technologii.

Obrazek 2: Mytna brana na severni sekci vnitiniho okruhu
(zdroj: wikipedia.org)

Lyon nema zavedeny mytny systém, studie proveditelnosti na néj ale je vyzadana v planu na snizeni emisi.
Nizkoemisni zény byly v Lyonu (a sedmi dal3ich méstech) zfizeny v roce 2011 rozhodnutim na narodni urovni.

Ulice v centru jsou dopravné zklidnéné. Tempo 30 km/h tvofi 87 km ulic v centralnich Ctvrtich, jednéd se o
nejvétsi podobnou zénu v zemi.'®

2.4. Nedavné zmeény v organizaci IAD

Mezi roky 2009 a 2013 doslo k prestavbé 850 metr( dlouhého Useku Av. Jean Mermoz. Z délni¢ni kfizo-
vatky vnitiniho okruhu zasahovala do mésta estakdda podobnd té v Praze u Bulhara, kterou prestavéli na
obycejnou ulici v Urovni terénu a s Groviovymi kfizovatkami.

Zhruba dvoukilometrovy tunel Croix-Rousse z roku 1952 se zacal v roce 2009 kompletné rekonstruovat.
Od listopadu 2012 byl pivodni obousmérny tunel se ¢tyfmi pruhy pro auta na devét mésicl uzavien.”V roce
2014 bude otevien soubézny tunel pro autobusy, cyklisty a pési, kterym poskytne zkratku pod kopcem.?°

Mezi lety 2004 a 2009 doslo k rozsiteni zon placeného stani o 25 %. Mésto zvysilo poplatky za parkovani
v centru a pro dojizdéjici. Parkovani pro rezidenty a turisty je levnéjsi. Existuje moznost spole¢ného predplat-
ného pro verejné parkovaci objekty a MHD.

2.5.Verejna doprava

Systém hromadné dopravy tvofi metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy, dvé lanovky a pfiméstské vlaky.
Tarif je spole¢ny, jeho zavedeni bylo soucésti prvniho dopravniho masterplanu. Verejnou dopravu i rozvoj
ostatnich druh(i dopravy ve Velkém Lyonu organizuje dopravni unie Sytral. Kromé vlak{ francouzskych drah
SNCF provozuje viechny druhy vefejné dopravy dopravni podnik TCL. Nedostatkem vefejné dopravy je slaba
obsluha v okrajovych ¢astech Velkého Lyonu, pfedevsim v méné exponovanych hodinach.”

Metro ma 42 stanic na Ctyfech linkach stykajicich se v centru, nejstarsi je ozubnicova, dalsi tfi na pneu-
matikach. Nejmodernégjsi linka jezdi bez fidice. Linky zasahuji na izemi do Velkého Lyonu. S vyjimkou jediné
stanice je cela sit metra kompletné bezbariérova.
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Lyon zacal od roku 2001 obnovovat dfive zrusenou sit
tramvajovych trati. Sit se rozrostla na 3est linek a 58,8 kilo-
metrU trati.?? Pocitd se do nich jedna rychla regionalni tramvaj
na letisté, kterd vede od roku 2010 sama 8,4 km po zcela od-
délené trati. Sedma, vlakotramvajova linka byla zprovoznéna
v prosinci 2012.2 Do roku 2014 se pocita s rozsirenim stan-
dardnich tramvajovych trati o $est kilometrd.

Priméstské vlaky tvofi Sest linek, dvé z nich jezdi jen
rano, s intervalem ve Spi¢ce 30 minut. Trolejbusovy systém
(nejvétsi ve Francii) ma osm linek, v poslednich letech byl o
dvé rozsifen.”* Vyuzivaji se vyhrazené pruhy i preference na
svételnych kfizovatkach.

TCL prepravi ve Velkém Lyonu 1,4 milionu cestujicich
denné, ztoho metrem 700 000, tramvajemi 244 000 a pfimést-
skymi vlaky 70 000 cestujicich.

V roce 2012 bylo ve Velkém Lyonu 21 lokalit P+R s 6500
misty.?® Jsou umistény nejen u stanic metra, ale také tramvaji
i autobusu. Pri zakoupeni jizdenky se parkuje zdarma. Vétsina
je pod dohledem kamer a v noci zaviena. U konec¢né stanice
tramvaje Meyzieu Zone Industrielle se aktualné stavi odbocka
dlouha 400 metr s dodatecnou zastavkou, u které mélo byt
v Cervenci 2013 otevieno dalsi P+R s 600 misty.?”

2.6. Cyklisticka doprava

Francouzské obce jsou od roku 1998 ze zakona povinny
pfi rekonstrukcich a vystavbé komunikaci zfizovat pruhy ¢i
stezky. Od roku 2008 jsou automaticky vsechny ulice v zénach
30 cykloobousmeérky, pokud znacka nestanovi jinak. Vedle
cykloobousmérek se v Lyonu pouzivaji pfedevsim cyklopruhy
ve vozovce, méné i chrdnéné obousmérné stezky za zapar-
kovanymi auty. Celkova délka opatfeni pro cyklisty mezi lety
2004 a 2009 narostla o 33 % na 320 km.”

Na kopec Croix Rousse uvnitf mésta byl prezidentem
Velkého Lyonu v pfedvolebni kampani 2008 sliben cyklisticky
vytah, ze zaméru bylo ale upusténo.*® Lyon pfisel se sys-
témem pouli¢nich pGjcoven kol velkého rozsahu v roce 2005, Obrézek 5: Velo'v (zdroj: Auto*Mat)
tedy dfive nez Pafiz.3' Systém Velo'v ma 346 stanic a 4000 kol a
pokryva celou oblast v hranicich samotného mésta. Systém ma ro¢ni predplatné za 25 euro, prvni pulhodina
pro predplatitele zdarma. Kdyz vyvezete kolo do kopce, dostanete pul hodiny navic.*
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3. Koncep¢ni, Uzemni a dopravni planovani v Lyonu

3.1. Obecné informace

Francouzské aglomerace nad 100 tisic obyvatel maji zpracovani dopravniho masterplanu povinné dle
Zéakona o ovzdusi a hospodarném vyuzivani energie z roku 1996. Pro ten ucel jsou od statu predepsané jasné
zasady.®® Pozici masterplanu posililo Nafizeni o obnové a solidarité mést z roku 2000. Podle néj musi byt
provazany s ostatnimi planovacimi dokumenty uzemnim planem.**

Na uzemi Velkého Lyonu pUsobi dopravni unie Sytral. Vedle organizace provozu MHD m& mnoho dalsich
ukoll vcetné zlepSovani mobility a kvality Zivota. Prostfednictvim komise 26 volenych zastupcd z mést
Velkého Lyonu urcuje celkovou dopravni politiku ve mésté a jeji naplfiovani. Dllezitym podkladem, ktery
k tomu pouziva, je pravidelny priizkum dopravniho chovani domacnosti.*

Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) Strategicky plan aglomerace

Plan Local d’Urbanisme (PLU, 2005) Uzemni plan (do r. 2016)

Plan Local d’Urbanisme et de I'Habitat (PLU-H, 2016) Uzemni plan a plan bydleni (pfipravovany na 2016)

Plan des Déplacements urbains (PDU, 1997, 2005) Dopravni masterplan pro obdobi od r. 1997, revize
2005

Plan de protection de I'atmosphére (2008) Plan ochrany ovzdusi

Plan modes doux 2009-2020 Plan rozvoje bezmotorové dopravy 2009-2020

Tabulka 2: Vybrané planovaci dokumenty a normy platné pro Lyon a aglomeraci

3.2. Plan soudrzného rozvoje aglomerace (strategicky plan)

Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) je strategii nadfazenou radé dalSich plant oblasti a zajistuje
jejich vzdjemnou soudrznost na regiondlni Urovni. Zahrnuje aglomeraci Lyonu (z vétsi ¢asti jde o Velky Lyon)
a definuje strategie a vize do roku 2030. Do procest planovani zacleriuje také principy udrzitelného rozvoje.
Cilem pldnu soudrzného rozvoje je vytvofit rdmec pro rlzné sektorové strategie, zejména zajistit koherenci
planu bydleni (PLH), dopravniho masterplanu (PDU) a uzemniho planu (PLU). SCOT definuje zdkladni principy

metropole:
- Mésto atraktivni (une métropole attractive)
- Mésto polycentrické (une métropole multipolaire)

- Mésto prirodni/pfirozené (une métropole nature)

- Mésto pristupné/dostupné (une métropole accessible)

3.3. Uzemni plan

Uzemni plan fesi bydleni, udrzitelnou energii a kontrolu nad pozemky. Lyon ma strategii na nakup
dilezitych pozemkii. Vefejna doprava funguje jako prvek k zahusténi koridord a rozvoji mésta.?” Uzemni plan
je z roku 2005, od té doby byl opakované aktualizovan. Usnesenim z dubna 2012 bylo zahajeno slu¢ovani
Uzemniho planu a planu bydleni (Programme Local de I'Habitat, PLH). Do roku 2016 tak ma vzniknout novy
spojeny Uzemni plén a plan bydleni (Plan Local d'Urbanisme et de I'Habitat, PLU-H ).3®
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3.4. Dopravni masterplan

Dopravni masterplan (Plan des Déplacements urbains) je hlavnim dokumentem dopravni strategie
Velkého Lyonu. Zajistuje provazanost vsech rozhodnuti tykajicich se dopravy. Byl schvalen roku 1997 s cili na
rok 2005. Plany se po péti letech reviduji. Aktualné plati revize z roku 2005. Lyonsky masterplan byl prvnim
podobnym dokumentem ve Francii, a proto je hojné citovan.3¥44!

rok IAD VHD pésky kolo a motocykly

1995 - stav 52 % 15 % 32% 1%

Masterplan 1997, vize 2005 |51 % 15,4 % 31,5% 2,1%

2006 - stav 47 % 17 % 34 % 2,5% (2011, ztoho 0,5 % motocyk-
ly)

Plan cyklo mezikrok 2014 5%

Tabulka 3: Podily dopravy a cile stanovené v dopravnim masterplanu a jinych planech

3.5. Proces vzniku planu

Kazdych 10 let je zpracovan prizkum dopravniho chovani domacnosti. Prvni v roce 1995 zkoumal 11
000 domécnosti. Poté, co ukazal alarmujici vysledky, bylo dopravni unii Sytral* rozhodnuto, Ze bude vyt-
vofen masterplan.*? Samotnému schvéleni predchazely dva roky tvorby. Vedouci roli pti sestavovani a nasled-
né implementaci ma Sytral. Podobu planu a jeho naplnovani ovliviuje celd fada partnerd, zastupci Velkého
Lyonu, regiondlni rady, statu a jednotlivych mést. K nim se pfi implementaci pfidavaji jesté ekonomicti part-
nefi a Ctyfi kvalifikovani zastupci vefejnosti. Jakykoliv mistni starosta se mize schiizi poradni komise zahrnu-
jici vdechny partnery Ucastnit.*® Kazdé mésto provadi své aktivity ve vlastni oblasti, ale v koordinaci s celkem.*

Seznam opatieni k realizaci sestavovalo devét tematickych pracovnich skupin slozenych z Sirokého
spektra Gcastnik(: odbornik{ na ekonomii, techniku ¢i planovani mést, dale skupina zahrnovala napfiklad
sdruzeni obc¢and, ekonomické hrace a volené zastupitele. Ti museli najit shodu. Na schiizich vymysleli témér
200 opatfeni vedoucich k naplhovéni cild. V roce 2006, tedy pred tim, nez se schvaloval novy plan, bylo zkon-
trolovano napliovani dalsim prizkumem dopravniho chovani.

Opatreni sleduji obecné vize: sméfovat ke spole¢nosti, kde vSechny druhy dopravy maji své misto, vy-
vazovat jednotlivé druhy dopravy, vytvofit podminky pro pfijemné mésto vcetné solidarity a spravedinosti.
Pouzivaji k tomu obecna opatieni jako snizeni pouzivani aut ve prospéch alternativ, upfednosthovani udrzitel-
né mobility, zména podilu druhl dopravy ve prospéch MHD, cyklistické a pési, prerozdélovani vefejného
prostoru.

Pfi napliovani planu je sledovano a vyhodnocovano dohromady devatenact témat: dynamika a atrak-
tivita mésta, redukce motorové dopravy, rozvoj verfejné, pési, cyklistické a zelezni¢ni dopravy, intermodality
v dopravé, parkovani aut, zasobovani mésta zbozim, plany mobility, znecisténi atmosféry a spotieba energie,
hluk, bezpecnost silni¢niho provozu, socidlni rovnost, pfistupnost, kvalita vefejnych prostor, komunikace a
zpétna vazba, financovani a nakonec mobilita ve mésté celkové. Pro kazdé z témat jsou stanoveny ukazatele,
sledovand oblast a ¢etnost provadéného posuzovani. Je uréeno, z jakého zdroje se Cerpaji data. ZdUrazruji se
vzajemné souvislosti mezi tématy.*

“* Dopravni unie organizujici provozovatele vefejné dopravy a rozvoj ostatnich druh( dopravy.
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3.6. Masterplan z roku 1997

Prvni plan schvaleny roku 1997 mél cile zménit do roku 2005 podil druhli dopravy nasledujicim
zplGsobem: pésky 31,5 %, na kole ¢i motorce 2,1 %, MHD 15,4 %, autem 51 %. Pfimo pro opatieni planu byl k
dispozici rozpocet 788 mil. euro*.

Mezi dalsi cile patfilo snizit o0 40 % pocet smrtelnych a vaznych nehod pretvafenim ulic a snizovanim
rychlosti. Prvni i druhy masterplan pocita s vybudovanim jedendcti linek tramvaji a trolejbusd. Do roku 2005
byly zprovoznény prvni dvé tramvajové linky. Obsluhuji dva univerzitni kampusy, pobliz nichz se pocita
s vystavbou cyklostezek a snizovanim poctu parkovacich mist. Plan po¢ita s feSenimi, kterd zlepsi dostup-
nost nemocnic, ekonomickych a kulturnich center. V koordinaci s lokalnimi partnery, ¢tvrt po Ctvrti je
snaha zlepSovat dostupnost vzdalenéjsich oblasti vefejnou dopravou. Vznikaji nové linky spojujici dosud
neobslouzené Ctvrti s centrem ¢i mezi sebou. Postupné se rozviji sit méné vytizenych linek a cetnost vecernich
spoj.?

Mezi fadu dalSich opatfeni, které plan vytycil, patfi napfiklad:
tarifni integrace vsech druh( vefejné dopravy,
vice modrych zén a kontrol,
monitoring poctu aut vjizdéjicich do aglomerace,
zdvojnasobeni mist na parkovistich P+R,

organizace pohybu zbozi ve mésté s ohledem na potfeby mésta i dopravc(.*®

Masteplan byl nékolikrat zrevidovan, aktualné plati verze z roku 2005.%
Opatreni, ktera Sytral v roce 2010 vyjmenovava jako dokonéenad ¢i rozpracovana:*°
vystavba tramvajovych linek T3, T4,
prodlouZeni metra do Oullins,
rozvoj zon T30,
rozvoj cyklopruhl a stojanu,
vylepseni nékolika autobusovych linek na trolejbusové.

Z tabulky 3 je patrné, Ze se cile zménit dopravni chovani podafilo dokonce vyrazné prekrocit.

3.7. Plan rozvoje bezmotorové dopravy z roku 2009
Od roku zafi 2009 se Velky Lyon soustfeduje pfedevsim na dopravni systémy pfiznivé k Zivotnimu pros-

tfedi.>' Pro ten ucel vznikl podrobny plan podpory bezmotorové dopravy,*? ktery stanovuje cilové podily
cyklistické dopravy (5 % v roce 2014 a dale 7,5 % v roce 2020).
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3.8. Dalsi plany

Plan ochrany ovzdusi (Plan de protection de I'atmosphére) z roku 2008 vedle rozhodnuti o zpracovani
studie proveditelnosti na mytny systém zahrnuje nékolik mensich opatieni jako regulaci nejvice znecistujicich
nakladakd ve vymezené oblasti.

Pocitd se s tim, Ze plany na Upravy verejného prostoru (kapacity silnic, poctu pruhd, zfizovani klidovych
oblasti) budou v souladu s upfednostiovanim pési a cyklistické dopravy a snizovanim atraktivity pouziti auta.>

Existuji i dalsi plany propisujici se do Uzemni politiky, jako napfiklad Le Schéma Directeur d’Urbanisme
Commercial (SDUC, plan komeréniho rozvoje) nebo Le Contrat Urbain de Cohésion Sociale (CUCS, plan social-
ni soudrznosti).

3.9. Kontrolni mechanismy a participace

Naplhovani dopravniho masterplanu monitorovala narodni komise. Byl zfizen pozorovatel mobility, aby
posuzoval rlizna opatteni, méfil a analyzoval rizné indikatory. Pozorovatel méfi modal split, vydaje na jednot-
livé druhy dopravy a dal napfiklad rozsifit systém monitorovani kvality ovzdusi.

Jednou ze zasad dopravniho planovani od roku 1997 je zajistit informovanost a komunikovat s lidmi.>*
Projekty jsou dle miry zapojeni vefejnosti déleny do tii kategorii:

- Velké projekty mésta probihaji vzdy pod vefejnou kontrolou. Napfiklad na webu TCL (dopravniho podniku)
bylo vyvéseno, Ze se k pfipravovanému prodlouZeni tramvajové trati konaji vefejna setkani.

- Velké developerské projekty na soukromych pozemcich musi byt v souladu s zemnim pldnem a od deve-
lopera jsou vyzadovany i ulice, vefejny prostor a Skoly pro verejnost.

- Malé projekty soukromnik( na soukromych pozemcich v souladu s tzemnim planem nejsou s vefejnosti
projednavany.>
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4. Jednotlivé dopravni strategie a jak se s nimi pracuje

Jakvyplyva ze strategického planu (SCOT), maji byt dopravni strategie provazany s dalsimi plany (Gzemnim
planem, planem rozvoje nebo bydleni). V masterplanu i Gzemnim planu je garantovdna podpora mékkych
druht dopravy,*® coz dale potvrzuje plan rozvoje bezmotorové dopravy z roku 2009.

4.1. Strategie pro IAD a debata kolem vnitfniho okruhu

Jakkoli strategie obecné predpokladaji podporu a zvy-
Sovani podilu bezmotorové dopravy a nékteré dfive rychlost-
ni komunikace byly pfestavény zpét na povrchové bulvary,
zvazuji se dalsi velké dopravni stavby pro automobilovou do-
pravu. Lyon ma v tésném kontaktu s centrem vedené radidly
A6 a A7, ne nepodobné nasi magistrale. UvaZzuje se o prelozeni
téchto komunikaci do tuneld, které by vytvofily zadpadni sekci
vnitiniho méstského okruhu.

Severni sekce méstského okruhu oteviena v roce 1997
uvolnila od tranzitu oblast Vaise. Otevieni nového tunelu
by mohlo mit pro vefejny prostor v $irSim centru podobny
efekt. V ramci reserse se nepodatilo dohledat poméry, pokud
jde o tranzitni a cilovou dopravu. Jisté rozdily oproti napfiklad
pomérim na severojizni magistrale nicméné muizeme oceka-
vat, vzhledem trasovani pratahu spis zapadné od centra a
nepfitomnosti dalSich kapacitnich komunikaci v kopcovitém
terénu ddle na zapad (v€etné vnéjsiho okruhu) Ize nejspis

predpokladat podstatné vétsi podil tranzitni dopravy. Obrazek 6: Vnitini méstsky okruh —.dokon(:ené cast a zamér
I’Anneau des Sciences

(zdroj: I'Anneau des Sciences - Le Dossier)

=i Anneau des Sciences
en surface / enterré

O Porte de 'Anneau
Feyzi des Sciences

—> Voirie d'accés aux portes

‘ceGrand Lyon.

V revidované verzi masterplanu z roku 2005 se s projektem
I'Anneau des Sciences pocitd, oviem podminuje se napfiklad zavedenim nebo posilenim vefejné dopravy.”’

Na prelomu let 2012 a 2013 probihala k zaméru rozsahla verejna debata, do dubna 2013 probéhlo vice
nez 12 setkani. Debaty porada a moderuje specialni organizace Narodni komise pro vefejnou debatu, u které
si Velky Lyon organizaci debat objednava. Z jednotlivych setkani jsou natacena videa a vytvareny zapisy.
Stranky debaty>® obsahuji diskusniférum, stovky otazek, kazdy mize pfidat ndzor. Vsechny pfipominky budou
vyhodnoceny, jejich vyporadani probéhlo ve zpravé o verejné debaté, zvefejnéné 24.5.2013.%°

Debata samotnd nedospéla k jednozna¢nému zavéru. Dodate¢nd studie objednana u institutu TTK (Trans-
portTechnologie-Consult Karlsruhe GmbH) pfinesla pro mnohé piekvapivé zavéry. Podle této studie je mozné
humanizovat Usek radialy A7 bez stavby tunelu. Zapadni Lyon je pak zcela vyhovujici pro obsluhu vefejnou
dopravou, coz byl predpoklad, kterému nevéfil ani Sytral.

Zavére¢ny dokument z debaty pak doporucuje vzit v potaz Sirsi spektrum predpokladd, jako je napfiklad
zavedeni myta, podil tranzitu nebo maximalni intenzitu dopravy v pfipadé, ze by radidly A6/A7 byly huma-
nizovany. Doporucuje se hodnotit peclivéji vztahy mezi dopravou a Uzemnim planovanim. Dokument SCOT je
oznacen za ,nezbytny, ale nepostacujici” pro potlacovani dalsiho urban sprawlu. Komise doporucuje zménit
pofadi priorit a zahdjit feSeni opatfenimi pro vefejnou dopravu, nikoliv stavbou tunelu. Pfi dalSim posuzovani
zameéru je pak podle ni zadouci brat vice v ivahu potencial vefejné dopravy v zapadni ¢asti mésta.
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Tyto navrhy byly komentovany odlisnym zplsobem. Oponenti zaméru privitali vysledky hodnoceni s tim,
Ze potvrzuji jimi predpokladané podhodnoceni moznosti vefejné dopravy pokryt ¢ast dopravnich potieb bez
vystavby tunelu. Zadavatel (Velky Lyon a Sytral) a zastanci zaméru poukazali na omezené moznosti metodo-
logie a prohladuji, Ze alternativni pfedpoklady pro zapadni sekci okruhu byly jiz vyhodnoceny a zamitnuty
jako irelevantni.

Sdruzeni obci Velkého Lyonu se o dal3ich krocich rozhodne patrné v nejblizsi dobé.

V masterplanu je vybrano jedenact silnych povrchovych tras, dle kterych se realizuji prodlouzeni tram-
vajovych trati, vylepSovani autobusovych linek na trolejbusové a zlep3uje preference.

Vedle své dulezité pozice v masterplanu ma dopravni unie Sytral jesté vlastni plan (Plan de mandat),*°
jenz byl pfijat roku 2008 na obdobi do roku 2014. Urcuje, jaka trat metra, tramvaje a trolejbusu se kdy postavi.
Zahrnuje i rozvoj parkovist P+R. Cilem je, aby 60 % novych bytd vznikalo v jiz zastavénych oblastech nebo u
zastavek MHD.%

Jiz v roce 1998 byl prijat jako soucast masterplanu plan rozvoje cyklistické infrastruktury na pét let. Cykli-
sticka charta upresnila, Ze prostor vénovany cyklistdm ma vzniknout z toho dfive pouzivaného auty.®* V zafi
2009 schvdlil Velky Lyon Plan mékkych druh( dopravy (Plan de déplacements doux). Jeho cilem je do roku
2014 podil cest zdvojnasobit na 5 % a do roku 2020 jej dale zvysit az na 7,5 %. Podle toho je rozplanovano
rozsifovani sité ze soucasnych 320 na 520 km v roce 2014 a 920 km v roce 2020. Vyhrazeny rozpocet na
necelych 6 let je 90 mil. euro (2 335 mil. K¢).%

V Sestiletém volebnim obdobi do roku 2014 si Lyon urcil otevirat 30 km sité ro¢né oproti pfedchazejicim
10 km ro¢né. Prezident Velkého Lyonu Gérard Collomb povazuje cile za realistické, s ohledem na to, Ze v Lyonu
jsou dvé tietiny cest kratsi nez 3 km. Rozvoj infrastruktury bude doprovézen zvysovanim poctu stojanu o tisic
za rok a zfizovanim bezpecnych parkovist na stanicich MHD a P+R.%*

Plan mékkych druhl dopravy zahrnuje i pési dopravu. Navazuje tak na Pési chartu®, prijatou v roce 1999
jako soucast masterplanu. Charta deklaruje pési jako hlavni prvek pfi planovani ulic. Vyjmenovava organizace
a skupiny, jejichz ¢innost je nutné skloubit, aby bylo mozZné vytvorit bezpecnéjsi, rychlejsi a pohodInéjsi pési
trasy. V ulicich pfibylo hodné chodnikovych zalivl zkracujicich pfechézeni, bylo snizeno mnoho obrubnikd,
pfenastaveny signaly na semaforech, aby méli chodci dostatek ¢asu. Nastupisté na zastadvkach autobus( byla
zvysena pro pohodIné&jsi nastup.

Odstranovanim bariér ve vefejném prostoru se zabyva specialni plan. Pofadaji se také pravidelna setkani
mésta s asociacemi, ktera se tématem rozpousténi bariér zabyvaji.s®
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5. Shrnuti

Faktickd dopravni politika v Lyonu vede ke zméné podilu jednotlivych druhd dopravy smérem od IAD. Od
velmi vysokého podilu IAD v 90. letech (pres 50 %), kraci mésto k jejimu pomalému, ale souvislému Gbytku.
V obdobi deseti let mezi velkymi prizkumy dopravniho chovani se podil cest autem snizil z53 % na 47,5 %. Na
druhé strané se dafi pomaly nérGst MHD, cyklistické a pési dopravy. Lyon je aktivni v jejich prosazovani. Mezi
lety 2005 a 2009 byl zdvojnasoben podil cyklodopravy.

Probéhly velké zmény v dopravnim chovéni — snizeni poctu aut ve mésté, predevsim prudky pokles
jejich vyuzivani v centrdlni ¢asti aglomerace, narist MHD a kol. Cile masterplanu byly povétsinou splnény, ty
pro zménu modal splitu v aglomeraci jsou dokonce ¢astec¢né prekroceny. Soucasné investice do vefejné do-
pravy prepoctené na hlavu jednoho obyvatele samotného mésta ¢ini 130,5 euro ro¢né.

Ne viechny plény jsou disledné naplfiovany. Lyon mad i pfes narist v nedavné minulosti velmi slaby podil
cyklistické dopravy. Je rozsifena rekreacni cyklistika na stezkach podél Rhony. Podle organizace La Ville a Vélo
soucasné projekty rozsifovani rekreacnich stezek podél fek jasné ukazuji, Ze je davana prednost projektiim,
které jsou vice na ocich a je snazsi s nimi nasbirat politické body, pred vytvarenim sité pro dopravu.

Z3asadnim déjem v soucasné lyonské dopravni politice je rozhodovani o realizaci zdpadni sekce mést-
ského okruhu I'Anneau des Sciences. Je pravdépodobné, Ze toto rozhodnuti vyrazné ovlivni charakter do-
pravy v aglomeraci, at smérem od automobilové dopravy v pfipadé nerealizace zdméru a zklidnéni stavajici
radidly navazujici na délnici A7, nebo smérem k zastaveni rozbéhlého trendu snizovani podilu automobilové
dopravy na prepravé v pfipadé, ze zamér bude realizovan.
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