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1. Uvod a shrnuti studie

Drzite v ruce dalsi z reSersi integrovaného dopravniho a uzemniho planovani ve vybranych zapado-
evropskych méstech. Cilem série téchto studii je seznamit vefejnost s pFistupy k planovani ve méstech, kterad
realizuji aktivni dopravni politiku, maji dopravni masterplan a ve svych planech si stanovuji posileni vybranych
druht dopravniho chovani a snazi se mit v souladu izemni a dopravni politiku.

1.1. Pro¢ Bern?

Bern byl zvolen jako udvodni mésto diky komplexnimu systému dopravnich a Uzemnich strategii pro mé-
sto a region, které jsou ve vzajemném souladu. Se 132 tisici obyvateli je Bern méstem spiSe mensim, tim spis
je zasadni, ze Bern dopravu aktivné planuje smérem ke zvyseni podilu udrzitelné dopravy. Bern je centrem
Ctyfsettisicové aglomerace.

Mésto je kopcovité, soucasné ale s vysokym podilem cyklistické dopravy (nad 10 %).

Bern je méstem s velkou dojizdkou z regionu, a na zadpadoevropské poméry s vysokym podilem vefejné
dopravy.

1.2. Vybrané postiehy z dopravniho fungovani mésta

| v kopcovitém mésté se dosahuje 11% podilu cyklodopravy, ktery si mésto klade do roku 2025 zdvoj-
nasobit. Vysokého podilu cyklistické dopravy je dosazeno vysoce kvalitni integraci cyklistd do hlavniho do-
pravniho prostoru (cyklopruhy a pfibuzna opatreni).

Bern zavadi zény 30 km/h uz od roku 1993, v soucasnosti zavadi zony 20 km/h.

1.3 Klicové parametry a zajimavosti Uzemniho a dopravniho planovani

Uzemni plan z roku 2005 stanovoval za cil nezvy$ovat dopravni vykon IAD na Uzemni mésta. Pokud by
se nedafrilo dosahovat predpokladaného vyvoje, méla byt pfijata dopliujici opatfeni ve prospéch vefejné do-
pravy.

Soucasny uzemni plan (RGSK) je z roku 2012, plati pro cely region. Obce v regionu mimo Bern si sva Uzemf
stale planuji samy, maji jistou autonomii, ale s realizacemi v rozporu s RGSK se nepocitd. RGSK je zaroven pod-

minkou pro kofinancovani staveb statem a vznikl spolupraci v regionalni konferenci obci. Dopravni vize Bernu
a uzemni plan aglomerace sdili tfi zdsady planovani dopravy:

- dopravé zabranovat: snizovat jeji objem uzemnim planovanim,

- dopravu presouvat: Pobizet k vykondvani kratsich cest alternativnimi zpUsoby, véetné osvétovych a moti-
vacnich kampani. Branit tranzitu centrem a obytnymi ¢tvrtémi,

- snizovat negativni dopady dopravy: davkovani dopravy, snizovani kongesci. Soucasti zasady je vystavba
novych komunikaci jen ve vyjimecnych pfipadech.

Vybrané body z cilt rozvoje v RGSK:
- omezit urban sprawl a tim zabranit realizaci delSich cest s pfiméfené vy3sim podilem IAD,

- zaméfit se na rozvoj osidleni v oblastech s dobrou dostupnosti vefejné dopravy,
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- zatraktivnéni a lepsi provazani pési a cyklistické dopravy, kombinované mobility a vefejné dopravy, a tim
podporeni pfestupu z IAD,

- podpora kombinované mobility atraktivnimi pfestupnimi misty, konkrétné pfimym pfistupem, dostate¢nou
nabidkou Bike/ P+R a pfijjemnymi nastupisti/ ¢ekarnami atp,

- nova opatieni musi vykazovat dobry pomér mezi cenou a uzitkem a musi byt flexibilni / vyuZzitelna pro dalsi
budouci scénare (ve) vztahu k rozmanitym budoucim scénarim vyvoje.

2. Zakladni informace o mésté a o jeho dopravnim systému

2.1. Stru¢né informace o mésté

Hlavni mésto Svycarska ma (jako jediné mésto nad 100 tisic obyvatel ve Svycarsku) vice pracovnich
prilezitosti nez obyvatel. V aglomeraci Bern-Mittelland o rozloze 946,3 km? Zije 390 906 obyvatel, z toho 346
300 v urbanizované oblasti.' Uzemi mésta je protazené v zapadovychodnim sméru na 15 km, v zapadnim
cipu zahrnuje venkovskou oblast.? Samotné historické centrum je domovem 3861 obyvatel a nabizi 34 123
pracovnich mist.

Reka Aare obkruzuje Staré mésto v 30-50 metrl hlubokém Uzkém udoli, které pokracuje severnim
smérem. Na obou strandch se rozprostiraji planiny ve vysce 550 m n.m. V okoli méstskych ctvrti vyrQstaji
kopce, pricemz nékteré z nich zasahuji pfimo do mésta. Nadmorska vyska se ve mésté pohybuje mezi 497
a 674 metrd nad mofem. Klima je oproti Praze mirnéjsi, Iéta nejsou tak horka, zimni teploty se pohybuji kolem
bodu mrazu. Ro¢ni thrn srdzek 1000 mm je zde oproti Praze téméf dvojndsobny. Oblast Bern-Mittelland (jed-
nd se soucasné o sdruzeni obci, tzv. regionalni konferenci, a spravni obvod) je soucasti kantonu jehoz je Bern
jeho hlavnim méstem.

Verwaltungskreis
Bern-Mittelland

Kanton Bern

..........

SVYCARSKO g
A

Legende: Kantonsgrenze Gemeindegrenze

0 2 4 6 8 10km

Verwaltungskreisgrenze © Bern = Gemeindenamen

Created by Tschubby, 2010, licenced CC-SA

Obr 1: Bern-Mittelland. Zdroj http://en.wikipedia.org, autor: Tschubby, licence CC-SA.
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2.2 Zakladni dopravni data

—— Hochleistungsstrasse
——— Hauptverkehrsstrasse
Ubergangsnelz

Obr 2: Sit komunikaci pro motorovou dopravu. Zdroj: Verkehrsbericht Stadt Bern.

Pocet cest, které Svycar vykona priimérné kazdy den, se v poslednich 30 letech pohybuje kolem 3,5; roste
ale Cas straveny na cesté a urazena vzdalenost. V roce 1984 to bylo 29,4 km za 70 minut, v roce 2005 38,4
km za necelych 100 minut. Prodluzovani cest se vysvétluje rozvojem dopravni infrastruktury a pracovnich
trh{. Jsou ale zjevné i nevyhody, jako napfiklad nasledné rozristani meést, tzv. urban sprawl, negativni dopad
na zivotni prostredi (jeho znecisténi, pokles kvality bydleni podél dopravnich staveb), energetické naroky a
opotrebovavani dopravnich staveb a pfilehlého okoli.?

Podil jednotlivych druh(l dopravy (modal split) ukazuje na zdpadni mésta pomérné maly podil cest
autem, obvykly, tedy zhruba ¢tvrtinovy, podil vefejné dopravy a vysoky podil bezmotorové dopravy (tabulka

1)3. Vyvoj dopravniho chovani neni z dostupnych &isel patrny.*

rok autem MHD pésky na kole
2002 32% 31 % 26 % 11 %
2005 - 2008 30 % (2008) 26 % (2005) 33 % (2008) 11,4 % (2005)

Tabulka 1: Podil jednotlivych druhd dopravy v Bernu.

Kvili vysokému poctu pracovnich pfilezitosti do mésta denné dojizdi 94 tisic lidi. Zadné jiné $vycarské
mésto nad sto tisic obyvatel nemd vétsi pomér dojizdéjicich.? 40 % z dojizdéjicich vyuzivéa auto, coz je opét
pomérné nizké ¢islo. Bern se muze pochlubit tim, Ze 3/4 obyvatel maji pfedplacenou MHD. V Bernu je vysoky
podil doméacnosti bez auta (53%).? Oficialni méstské zdroje nabizi i dalsi ¢isla, pocet registrovanych* kol klesal
do poloviny 70. let na 37 tisic, pak opét zacal stoupat na 100 tisic v roce 2005.°

% Ve Svycarsku jsou jizdni kola registrovana a povinné pojisténa.
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Vnéjsi okruh provedeny jako rychlostni komunikace obepind mésto ze tfi stran. Denni intenzity se zde
pohybuji na 40 az 100 tisicich vozidel. Vychodni ¢ast okruhu prochazi obytnymi ¢tvrtémi, stat uvazuje o od-
sunuti okruhu dal. Novy usek by méfil zhruba 6 kilometr(, ¢ast plvodniho Useku se ma zrusit a pfestavét na
obycejnou ulici. Zatim se posuzuji rlizné varianty.® Mytny systém mésto nem4, provadi vsak spolecnou studii
spolu s kantonem a regionem a chce spustit zkusebni provoz. K tomu by mél stat dodat legislativni zakotveni
2. Pfimo u dalnic a zastavek tramvaje ¢i autobusu maji dohromady tii velka parkovisté P+R pres 1600 mist.

Hospodareni s parkovacimi misty dava prednost rezidentlim. Je zde snaha koncentrovat parkovani do
parkovacich domu a zafizeni. V letech 2003-7 rozsifovali v centru mésta parkovaci domy a spolu s tim snizovali
pocty parkovacich mist v hlavnich ulicich. V celém mésté je k dispozici zhruba 104 tisic mist, z toho 79 500
soukromych a 24 500 verejné pristupnych, ze kterych je 13 400, tedy 55%, v modré z6né. Pilotni verze zén byla
zavedena roku 1986.2

V Bernu se uz od roku 1993 postupné realizuje plosné dopravni zklidiiovani formou zén 30 km/h. Do-
pravné zklidnéna je vétsina Ctvrti v€etné centra. Vybrané ulice se zaslepuji pro auta. V Bernu také existuje pres
70 z6n Tempo 20, vznik dalSich projednavaji s mistnimi v rdmci Agendy 21.2

Tempo 30 - Zonen
mmmm Tempo 30 - Zonen in Ausfihrung

To—

Obr 3: Zény 30 v Bernu (tmaveé cervené v pfipravé). Zdroj: Verkehrsbericht Stadt Bern.

Zékladem vefejné dopravy jsou tramvaje, které doplriuje S-bahn, trolejbusy a autobusy. MoZnost cestovat
v regionu na spole¢nou jizdenku funguje zhruba od roku 1985, v roce 2004 byl integrovany dopravni sys-
tém rozsifen. Stejna jizdenka plati i pro soukromé Zeleznice, malodrahy a lanovky.” S-bahn prepravni 120 tisic
cestujicich za den.® Na 27,5 km dlouhé tramvajové siti jezdi pét linek, zasahuiji i za hranice mésta, v nedavné
minulosti byly prodlouzeny a pfistavény nové. Dalsi rozvoj bude nasledovat, napfiklad druha trat centrem.
Posuzuje se, zda do vedlejSiho mésta Konitz bude vyhodnéjsi zlepsit a napfimit S-bahn, ¢i postavit tramvaj.
Tramvaje dopliuje jesté 20 km trolejbusovych trati. V roce 2011 prepravil dopravni podnik Bernmobil 96
101 000 cestujicich.?
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Obr. 4: Sit vefejné dopravy v Bernu. Zdroj: Verkehrsbericht Stadt Bern.

2.5 Cyklisticka infrastruktura

Pro navrhovani cyklistické infrastruktury v Bernu plati cela fada zasad, mezi jinymi ta, Ze opatieni maji byt
pro uZivatele snadno srozumitelna. Zaklad sité tvofi cyklopruhy na hlavnich ulicich. Cyklopruhy jsou souvislé,
propojené v kfizovatkach, umoznuji predjizdéni kolon, cyklisté pfijizdé vlevo ¢i rovné nejsou nuceni prejizdét
do dal3iho pruhu. Cekéani usnadnuje vlastni prostor a urychluji detektory pfitomnosti, navic ¢asto vlastni o
nékolik vtefin predsunuté volno pro cyklisty. Na stovce kfizovatek zvysuji bezpecnost cyklistl instalovana
zrcadla. Zfizeni fady cykloobousmérek v poslednich letech zacelilo mezery v siti cest. Ta je doplovana, pokud
je to mozné, chranénymi stezkami, naptiklad v parcich. Parkovani kol se vénuje velka pozornost. Ve verejném
prostoru je 8000 stojand. Na Hlavnim nadrazi ma byt v roce 2014 vyhrazeno tii tisice mist. Existuje nékolik
hlidanych krytych parkovacich center Velostation. V planu je také rozsifovani po¢tu mist pro kola u stanic
S-bahnu.®

3 Koncepcni, uzemni a dopravni planovani v Bernu

Zakladni strategii mésta vyjadrujici jeho vizi, je zastfeSujici strategie Bern 2020. V minulosti byl tzemni
plan oddéleny pro Bern a aglomeraci (tvofil jej Verkehr und Siedlung Region Bern). V fijnu 2012 byl schvalen
novy regionalni Uzemni a dopravni plan (Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK). Jedna se
0 novy nastroj, kterym muze byt efektivné ovliviiovan rozvoj celého regionu.” Dal$im vyznamnym dokumen-
tem je rdmcovy koncept rozvoje mésta (Raumliches Stadtentwicklungskonzept STEK 95), kde se fesi stavba a
udrzba viech komunikaci kromé spolkovych délnic. Informace o cilech mésta a o konkrétnich pfipravovanych
opatfenich Ize ¢erpat zdokumentu Verkehrsbericht Stadt Bern'" (pfekladdme jako Dopravni zprava mésta Ber-
nu), kde jsou popsdny mimo jiné zdsady jednotné mobility pro mésto Bern. Nejedna se ale o zavazny plano-
vaci dokument, tim je RGSK. Pfehled hlavnich planovacich dokument( pro mésto a region shrnuje tabulka 2.
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Strategie Bern 2020 Strategicky plan mésta

Das Agglomerationsprogramm Verkehr und Sied- | Stary tzemni plan (2005 - 2012)

lung Region Bern

Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlung- Regionalni Uzemni a dopravni plan (2012)

skonzept RGSK

Raumliches Stadtentwicklungskonzept STEK 95 Koncept vystavby a udrzby vsech komunikaci kromé
dalnic

Mobilitatsstrategie, Agglomerationsprogramm Aktualizace ¢asti starého UP v dopravni oblasti

Region Bern (2007)

Zonen- und Richtplane Regulaéni plany

Uberbauungsordnungen Stavebni predpisy platné pro kanton

Strassennetzplan, stek 95 Plan rozvoje komunikacni sité (platné pro kanton)

OV-Angebotsbeschluss Plany pro vefejnou dopravu (platné pro kanton)

Tabulka 2: Prehled plénovacich dokumentt a norem platnych pro Bern a region.

3.1 Strategicky plan mésta

Strategie Bern 2020 je zasttesujici strategie z roku 2009 schvdlena radou mésta. Strategie ukazuje dlou-
hodobé cile a prostfedky k jejich naplnéni. Je voditkem pro dil¢i strategie, pomoci kterych budou pInény dil&i
cile. Vétsina cill neni definovana ¢isly, ale slovné, principy. Konkrétni cil je mit prostor pro 140 000 obyvatel.'

3.2 Uzemni plan 2005-2012

Uzemni plan dfive tvofil Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung Region Bern z roku 2005 (pfi-
prava zacala v roce 2002). Byl spole¢nou praci kantonu, regionu a mésta, ukazoval, jak by se méla doprava a
osidleni v regionu rozvijet v pfistich 10- 20 letech. Existuje dil¢i aktualizace 2007 s Upravami o uskute¢nénych
projektech a rozvinutych planovanych opatienich na konkrétnich mistech pro viechny druhy dopravy.™

Cilem starého Uzemniho planu bylo dosahnout rozvoje v dobfe rozvinutych centralnich ¢tvrtich, aby se
neprodluzovaly cesty a zaroven se zvysoval podil zdravych druh(i dopravy (cilem je rozvinout cyklodopravu
na 22 % v roce 2025). Cilem bylo nezvysovat dopravni vykon individudlni automobilové dopravy, postavit
mezi 2005 a 2020 30 tisic byt(, pfedevsim ve dvou vybranych oblastech dobfe obslouzenych MHD. V obou
se nachazi S-bahn a nové itramvaje. Definované cile mély byt vyhodnocovany a v pfipadé, ze by se nedafilo
plnit cilovy vyvoj v podilu individudlni a automobilové dopravy, méla se verejna doprava dale zvyhodriovat
a individudIni doprava znevyhodnovat.

Plan se soustfedi na mista , kde maji kvalitni vefejnou dopravu, ¢imz fesi soulad mezi novym osidlenim
a dopravou, Setii investice do dopravni infrastruktury a také ovliviuje, jaké druhy dopravy lidi pouZziji.

Plan nicméné pocitd s nutnou dopravni infrastrukturou, kterd ma odvést dopravu z centralnich ¢tvrti. Pro
zvysujici se pocet pracovnich mist se fesi nové vznikla doprava, ve zvlastni kapitole se popisuje scénar do roku
2020 bez prijeti doporucenych opatieni. Vsechna opatfeni, se kterymi se v planu pocita, maji také snizit v roce
2020 ztraty z dopravnich kongesci z 300 milion( frank{ na zhruba 100 milion{i ro¢né. Dopravni vykony IAD se
maji snizit a pretizeni vefejné dopravy zamezit diky lepsi nabidce.
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V fijnu 2012 byl na regionalni rovni schvélen Regionale Gesamtverkehrs-und Siedlungskonzept RGSK, "
ktery nahradil prfedchozi tzemni plan. Na plvodni Uzemni pldn navazuje, pfebira a rozviji fadu opatfeni.
Soucasné se ale jedna o nastroj, kterym muze byt efektivné ovliviiovan rozvoj celého regionu.” Tento nej-
dllezitéjsi nastroj prostorového a dopravniho planovani je zaroven podminkou pro kofinancovani staveb
statem a vznikl spolupraci na Urovni regionu . Koordinuje v sobé tzemni a dopravni planovani. Aplikuje tfi
hlavnizasady (dopravé zabranovat, dopravu pfesouvat a snizovat negativni dopady dopravy). Také upfednost-
nuje rozvoj verejné, pési a cyklistické dopravy.

Soucasny Uzemni plan, zkracené RGSK Bern-Mitteland (BM), se sklada ze tfech samostatnych dokument(:
Bericht (Zprava)

Massnahmenblatter (Seznam opatfeni, ktery obsahuje podrobné popisy jednotlivych realizaci)

Ubersichtskarte (Situace - mapa)

Zvlast zésadni je védét, Ze dokumenty Massnahmenblatter a Ubersichtskarte jako celek a ¢asti dokumen-
tu Bericht vystihujici podstatné rysy obsahu zpravy jsou Ufedné zavazné. Opatreni, ktera nalezneme v poradi
druhém, dokumentu, jsou dle fesené problematiky rozdéleny na ¢tyfi hlavni okruhy. Jmenovité: osidleni, kra-
jina, doprava a v neposledni fadé fizeni. Posloupnost jednotlivych opatfeni v dopravni ¢asti probiha za pod-
pory systematické kantonalni syntézy dopravnich opatieni. Jednotliva opatfeni ve verejné dopravé, na rozdil
od IAD, nejsou slu¢ovana podle jakychkoli, napt. stejnych, priorit.

RGSK skyta pfinos ve vyvoji regionu Bern-Mittelland tim, Zze zabezpecuje soulad (koordinaci) mezi
uzemnim a dopravnim planovanim. Je Ufedné zavazny, koordinuje planovani obci, aviak bez omezeni auto-
nomie obci pfi planovaném vyuziti pozemkd.

Pro stfedné az dlouhodobé sladéni osidleni a dopravy v regionu pozaduje kanton od regionaini konfe-
rence Bern-Mittelland rozvijet koncept osidleni a celkové dopravu v regionu. RGSK je novym nastrojem pro
planovani. Obsahuje formu a pravni naleZitosti regionalniho strukturniho planu a tvofi dilezity zaklad pro ko-
munalni a kantondlni planovani, jakoz i pro spolufinancovani dopravné-infrastrukturnich opatreni v aglome-
raci Bern prostfednictvim statu, kantonu a obci.

RGSK je soucasné predlozen jako program pro aglomeraci,Doprava a osidleni v Bernu 2012" Nahrazuje
program pro aglomeraci prvni generace z roku 2007. Prostfednictvim tohoto programu muzou byt nabidnu-
ty/navrzeny penize ze statniho fondu dopravni infrastruktury. Relevantni opatteni pro aglomeraéni program
jsou v RGSK specialné vyznaceny.

V ¢asové chronologii vefejné spoluprace a v na to provedeném pfizplsobeni zazadala regionalni konfe-
rence kanton k predbézné zkousce RGSK (Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK Bern-Mit-
telland), nacez kanton tento navrzeny projekt v kantondlni souhrnné zpravé upfednostnil. Po dalsi fazi pre-
pracovani dosla regionalni schlize v poloviné roku 2012 k usneseni zadosti u statu, jejimz predmétem byl
RGSK jako program pro aglomeraci, a na podzim toho roku byl kantonalné schvélen. Nyni se nakonec jednd
(v celém procesu navrhi a prepracovani) o premisténi konkrétnich opatfenich, jakoZ i pfizplisobeni kantonal-
niho planovaciho nastroje (napf. plan silni¢ni sité atd.). RGSK se aktualizuje ve ¢tyfletém cyklu.

Obce si sva Uzemi stéle planuji samy, maji jistou autonomii, ale s realizacemi v rozporu s RGSK se nepocita.
Pfislusné urady obci s (Uzemné) planovaci ¢innosti musi dodrzet standardni regionalni koncept (jeho poza-
davky).'s

Vétsina informaci v této kapitole cerpa ptimo z RGSK (Bericht).
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RGSK, také na zakladé jiz starsich pland, formuluje pro dopravu nasledujici tii zasady:
dopravé zabranovat - mésto kratkych vzdalenosti

dopravu presouvat

pobizet - krat3i a pohodInégjsi cesty alternativami, snahu podporuje celad fada osvétovych a moti-
vacnich kampani

vystrkovat - zamezeni prljezdné dopravy v obytnych ¢tvrtich a centru, ulice s omezenym vjezdem
pro auta

predélavat dopravu na snesitelnou - pocita se s tou IAD, kterd nemUze byt eliminovana ani pfemisténa, jde
o to, jak odstranit jeji negativni efekty. Tam, kde je ve Spicce pretizeni dopravou netiinosné, musi byt dav-
kovana, to se tyka oblasti vétsi nez Uzemi mésta. Soucasti zasady je stavba novych silnic jen ve vyjimecnych
pfipadech.

Cile dopravy

Doprava na Uzemi regionu Bern-Mittelland se vaZe na sit nadfazenych rozvojovych os. Hlavnim cen-
trem Gzemi je mésto Bern, jehoZ nadfazeny komunikacni systém je radidlné uspofadanym systémem silni¢ni
a kolejové dopravy. Tento systém bude doplnén o tangencidlni spojeni prostiednictvim vefejné dopravy
(napf. S-Bahn, vystavba novych tramvajovych linek, zavedeni tangencidlnich autobusovych linek, nové do-
pravni uzly) a bezmotorové dopravy.

Z3kladnim predpokladem rozvoje je dobra dostupnost regiondlnich center, nevyjimaje zadny druh do-
pravy. Tato nutnad podminka koresponduje s funkci téchto center, kterd soucasné plni funkci regiondlni a fun-
kci komundlni.

Vybrané body z cild rozvoje:
Omezit urban sprawl a tim zabranit realizaci delSich cest s pfimérené vyssim podilem IAD v modal splitu

Zaméfit se na rozvoj osidleni v oblastech s dobrou dostupnosti verejné dopravy a s vyssi urovni zasobovani:

podpora vystavby v jadru aglomerace, v tézistich rozvoje, podél Zelezni¢niho koridoru S-Bahn jako i v cen-
trech 3., 4.a 5. urovné

Zajistit dostupnou vefejnou dopravu v oblastech s potencidlem rozvoje

Zatraktivnéni a lepsi provazani pési a cyklistické dopravy, kombinované mobility a vefejné dopravy, a tim
podpofeni prestupu z IAD

Podpora kombinované mobility atraktivnimi pfestupnimi misty, konkrétné pfimym pfistupem, dostate¢nou
nabidkou Bike/ P+R a pfijemnymi nastupisti/ ¢ekarnami atp.

Pro pési a cyklistickou dopravu zajistit souvislou sit s kontinudlnim a pfimym napojenim

Integrace pési a cyklistické dopravy v dopravnim proudu, mimo jiné prostiednictvim redukce ¢ekaci doby,
odstranénim nebezpecnych mist a kompatibilni formou (tvarem, designem)

Davkovanim IAD, které sméfuje z hranice jadra aglomerace smérem do centra, se doprava v centru rozptyli
a vyhneme se tim prekazkam u verejné dopravy

Problém IAD na hlavnich dopravnich cestdach a komunikacich s vétSim dopravnim vykonem fesit
usmérnénim (odvedenim) dopravy jinam a tam nedostatek vyresit

Nova opatfeni musi vykazovat dobry pomér mezi cenou a uzitkem a musi byt odolnd vici rozmanitym
budoucim vyvojum
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Soucasti dopravni strategie

Realizace modelového rozvoje spociva na souhfe rozvoje osidleni a volbé dopravniho prostifedku. V cen-
tru dopravni strategie stoji vyvazené pouzivani vsech dopravnich prostiedk, orientuje se na rozli¢né oblasti
regionu (Zentrum, Kerngemeinden atd.), jako i na nabidku a infrastrukturu. Strategie upfednostnuje opti-
malizaci systému pred vystavbou a odvozuje se pro jednotlivé zplsoby dopravy - IAD, VHD, pési a cyklisticka
doprava, kombinovana mobilita.

Kombinovana mobilita dopliuje vefejnou dopravu o individudlni automobilovou dopravu. Funkénost
tohoto zpUsobu dopravy zavisi na oblasti a na jejim vztahu k Bernu a k podminkam pro samotnou realizaci.
V zadném pfipadé se nejedna o kombinaci pouze vefejné a individualni dopravy, pfesto vsak na hranici anebo
za hranici jadra aglomerace se podporuje zfizeni P+R a B+R parkovist. Jsou navazany na piijezdové koridory
S-Bahn do ¢i mimo mésto Bern. Stanovisté B+R je zfizovano bez omezeni, ktera se naopak vazou ke stanovisti
P+R (Pozn. Parkovisté P+R nebudeme stavét napf. v centru mésta, jelikoz bychom do mésta privedly dalsi
dopravu.).

Strategie automobilové, verejné, pési a cyklistické dopravy, které jsou soucasti RGSK, jsou podrobnéji
popsany v kapitole 4.

Pro cilovy scénar osidleni se pfijala idea soustfedéného rozvoje osidleni pochézejici za prvé z,Agglomer-
ationsprogramm Verkehr und Siedlung Region Bern” prvni generace a za druhé z,Zweckmassigkeitsbeurtei-
lung Bern.” Pfijatad idea rozvoje vcetné prislusnych podkladd se dale rozviji. V Ustiedi scénafe stoji koordi-
nace progndzy rlstu poctu obyvatel a poctu pracovnich mist, zalozend na trendovém vyvoji, na principech
trvalého soustfedéného rozvoje osidleni. Nasledujici realizace nejsou zatizeny v dusledku vyméreni (odhad
poctu) patnactileté poptavky po stavebnich pozemcich na obec. To se i nadéle vypocitava podle smérnic
v kantondlnim strukturnim planu.

Progndza poctu obyvatel a poctu pracovnich mist v soucinnosti s cilovym rozvojem osidleni je defi-
novéana mirou pfirQistku v zavislosti na dané rozvojové oblasti. Uzemi regionu dle stupné urbanizace a polo-
hy k hlavnimu centru regionu je rozdéleno na Ctyfi oblasti: Zentrum (neboli mésto Bern), Kerngemeinden,
Agglomerationsgemeinden (oblast bez prvnich dvou) a Landliche Gemeinden. Shrnutim progndézy je cilovy
stav 2030 vyjadieny obecné narlstem. Pfirlstek obyvatel, ale i pracovnich mist neni rovnomérné rozdélen
v oblastech regionu, naopak u cilového scénare se hovoti o narlstu prevazné v lokalité mésta Bern a v jeho
¢aste¢ném zazemi (Kerngemeinden). Procentudlné vyjadreny narlst poctu pracovnich mist (+8,8 %) je vétsi
nez ve srovnani s nardstem poctu obyvatel (+6,1 %). Prognostika poctu pracovnich mist je jednou z hlavnich
véci, tézistém kantonalniho rozvoje. Snaha o udrzeni pracovnich mist v oblasti venkova (Landliche Gemein-
den) je faktickym a také velice dllezitym cilem.

Dopad cilového scénéfe na dopravu

Stav dopravni infrastruktury v regionu Bern-Mittelland neni pfipraven pojmout pfedpovidany narlst do-
pravy, a naopak, v cilovém scénéfi je s balikem opatreni zajisténo, Ze se zbrzdi rist dopravnich vykon( nebo
se doprava premisti na dopravni prostiedky, které jsou Setrnéjsi k zivotnimu prostredi.

Narust individualni automobilové dopravy v regionu (pro cilovy scénar 2030) mezi roky 2007-2030 je
0 15,2 % [oskm], cozZ je 0 1 % méné nez u trendového (progndzovaného) scénare. Jedno procento v tomto
pfipadé predstavuje ubytek 107 000 osobokilometrt za jeden pracovni den. NarGst vefejné dopravy je o0 60,2
% [oskm] a 0 1,9 % méné nez u trendového scénafe. To predstavuje Ubytek o velikosti 84 000 osobokilometru.
Narust celkové dopravy ¢ini 29 % [oskm] a to je 0 1,3 % méné nez u cilového scéndre. Ve srovndni s kantonal-
nim prdmérem je VHD mirné nad a IAD jasné pod pramérem.
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Klesajici stupen obsazeniu IAD z 1,4 0s/ voz (2007) na 1,3 os/ voz (2030) ma za nasledek podstatné silné;jsi
procentualni narlst vozokilometrd nez je nardst osobokilometr(. Napiiklad u IAD je vzestup o 22,2 % [vozkm].
Mirné nizsi rQist u cilového scénare oproti trendovému scénafi je predevsim odvozovan z rozvoje bytové poli-
tiky a pracovnich mist v oblasti Kerngemeinden a mésta Bern.

Politika cilového scénare hovofi o podpore vefejné a bezmotorové dopravy takovym zplsobem,
ktery povede k vyvoji modal splitu ve prospéch podporovanych druhd dopravy. Tento vyvoj je podminén
soustfedénym rozvojem osidleni, mysleno rozvojem pracovnich mist a bydleni v oblastech s dobrou dopravni
obsluznosti, déale pak silnym vytizenim dalni¢ni sité a davkovanim silni¢ni dopravy v jednotlivych centrech
regionu. U obou scénafu (cilového a trendového) je predikovan v zésadé stejny podil poctu cest vykonanych
béhem jednoho dne (modal split) u vefejné dopravy a u IAD. Posun o 5 % ve prospéch vefejné dopravy pro
rok 2030 na celkovych 36,8 % je pfijiman jako pozitivni vyvoj v planovani, prestoze mezi roky 2007-2030 se
ocekava narlst cest, potazmo jiné mérné jednotky kvantifikujici dopravni vykon. Nastoleny vyvoj dopravy
posouva vyznam a duleZitost bezmotorové dopravy. Cilené a zaroven tendencné vyznam tohoto druhu do-
pravy poroste. Pro doplnéni, pocet vykonanych cest za den je o 10 000 cest u IAD a o 4 000 cest u VHD nizsi
u cilového scéndre v porovnani s trendovym scénarem.

Parametr Stav (2007) Progné6za 2030 @ Cilovy scénar 2030
Dopravni vykon IAD 10,7 mil. oskm v pracovni den +16,2 % +15,2 %
| Prepravni vykon VHD 4,4 mil. oskm v pracovni den +62,1 % +60,2 % |
| Modal split VHD 26 % (2005) 36,8 % |
| Modal split cyklo (Bern) | 11 % (2005) ~22 % (2025) |

Tabulka 3: Nékteré cile definované v cilovém scénafi RGSK pro rok 2030, pfipadné v jinych strategiich
Zdroj: Verkehrsbericht Stadt Bern.

Dalsi testované scénare Uzemniho rozvoje

Uzemnich alternativy jsou nezbytnou soucasti fesent, cilovy scénaf RGSK BM by se totiz mohl ukazat jako
politicky neproveditelny. S nasledujicimi scénafi se uvazuje v rdmci dosazeni zaméru RGSK BM, presto z roz-
licnych ddvodu se neposuzuji v kone¢ném dopracovani regionalniho konceptu. Scénare byly testovany, ale
vyhodnoceny jako neoptimalni.

Ackoli jsou alternativni scénare ve vyse zminéném nevhodné, velice ndzorné demonstruji tskali jednot-
livych feseni. Problematika je feSena v zdzemi mésta Bernu v oblasti zvané ,die Kernagglomeration” (jadro
aglomerace) a mimo zazemi:

Odstoupeni od v zdsadé novych, autonomnich sidelnich atvard (satelitd)

Scéndri predchazi rozvoji obci v jddru aglomerace, jelikoz se tim vylucuje riziko ponic¢eni venkovskych
oblasti v¢etné potlaceni navazanych klidovych ploch na jiz vystavéné rezidenéni ¢tvrti.

Idea satelitl navrhuje v podstaté nové autonomni sidelni struktury v mistech, kde v soucasné dobé je
bud malé, nebo zZaddné osidleni. V Gvahu jsou vzaty lokality napojené na S-Bahn, jehoz pfestupni uzly (pozn.
nejednd se pouze o funkci vlakovych nadrazi) v jadru aglomerace musi byt dosazitelné v max. 15-20 minutach.
Nevyhodou téchto lokalit je absence vefejnych budov (napf. skoly), moznosti nakupovani, sluzeb a ne-
dostatecné dopravni spojenimi pfi velkém rozvoji. Problém nastava v pfijeti velkoplosnych rozvojovych tzemi.

Silnéjsi rozvoj venkovskych oblasti
Oznacuje se jako ,Trendovy scénafi 2030". Podporovany Uzemni rozvoj lezi mimo jddro aglomerace. Mot-
tem bylo ,Bydleni na venkové” V jadru scéndére se usiluje o vyvazeny rozvoj celého regionu, s apelem na kva-

litni vefejnou dopravu (dostupnost a vybavenost zazemi). Problém spocivd v neimérném rozvoji venkova,
v dlsledku pak v neimérném rozvoji IAD.
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Slabsi rist poctu obyvatel nebo presun ristu do sousedniho regionu

Tento scénar vychazi z toho, ze regionalni konference BM neni v situaci, aby poskytovala pozadované
plochy k volnému pouZiti. TudiZ pocet obyvatel neni v rozporu s moznostmi bydleni, naeZ vystavba a vznik
jakychkoli dal3ich sluzeb je usmérnéna. Jedna se o védomy Uzemni zdmér.

Pro atraktivitu rozlehlého Bernu (aglomerace) s lokalitou pracovisté, mistem vzdélani, jakozZ i mnohostran-
nymi sportovnimi, volnocasovymi a kulturnimi zatizenimi zlistava region magnetem pro rozmanité ¢innosti.
V disledku pribyvé pocet vykonanych cest a kvalita Zivota a bydleni klesa.

U tohoto scénare vznika socio-ekonomicky efekt s narlistem starsich osob a naopak podprdmérnym
poctem déti a dospivajicich. To vede k nevytizené infrastrukture, napt. vzdélavacich zafizeni. Pocita se s vétsim
danovym zatizenim.

Rozhodujici pro dalsi rozvoj regionu Bern-Mittelland véetné nadfazeného hlavniho mésta je realizace
dvou velkych souhrnnych balikd opatieni, kterymi se zvysuje vykonnost (kapacita) Zelezni¢nich uzl( véetné
vefejnych zafizeni a odstranuji se nedostatky na dalnici okolo Bernu. Jelikoz se obé slaba mista ve vyvoji re-
gionu nedaji odstranit ze dne na den a ve vzniklém mezidobi se v systému nepfipousti zddné neslucitelné
zmény v pouzivani dopravnich prostfedkd, roste na vyznamu: fizeni dopravy, mnoho malych opatreni v siti
podporujici snesitelnost dopravy, zvyseni bezpecnosti v dopravé a také slouzi k lepsi integraci pési a cykli-
stické dopravy do dopravniho proudu. Znaény pocet opatfeni se jiz realizuje.

Plan realizace vétsi ¢asti nadfazenych opatfeni (napf. 15’ takt S-Bahnu), véetné vyse zminénych, je do
roku 2020. Tento pldn je jesté rozdélen do dvou etap. K pfikladu projektu, ktery se jiz realizuje, je prodlouzeni
tramvajové linky 9 Guisanplatz - Bahnhof Wankdorf (pozn. jedna se o vyznamnou potiebnou infrastrukturni
vystavbu verejné dopravy, kterd se nevymezuje pouze a jen k tomuto projektu). S dalsimi projekty nespada-
jicimi ani do jedné kategorie se pocitd az do roku 2030.

Vlivem klicovych opatfeni zlistane zakladni regionalni komunikacni sit vykonnd a spolehliva.

V rdmci diskuze o budoucim financovani dopravni infrastruktury si kanton, region a mésto Bern nechaly
vypracovat spole¢nou studii, kterd vysetfuje podle specifického modelu dopravni a finanéni Ucinek zavedeni
myta v aglomeraci Bernu. Studie ukazuje, ze se zavedenim poplatku péti frank{ na den za pouzivani komu-
nikacni sité, by se mohlo dosdhnout redukce dopravy v fadu 15 az 20 %. Tim by se zachytila vétsi ¢ast do-
pravniho rozvoje do roku 2030. Vice nez polovina dopravy by se premistila na vlak, autobus a tramvaj véetné
toho, Ze mnoho cest by se prekonalo prostfednicim pési a cyklistické dopravy. Ocekava se, Ze stat vytvorii
zakladni podminky tak, aby se mohla provést zkouska v regionu Bernu.

IndividudlIni automobilovd doprava, opatieni na silnicni siti

U kazdého projektu planovani se principialné zaujima komplexni pohled, coz v dlisledku znamena analyzu
souladu na jedné strané IAD, bezmotorovou a vefejnou dopravou a na strané druhé pfijatelnymi podminkami
osidleni. Vyusténim je rozvoj odpovidajicich opatfeni nevyjimaje opatfeni pro bezmotorovou dopravu.

Ucelné je opatfeni seskupit dle jejich zaméfeni. V kratkém shrnuti to jsou za prvé opatieni, ktera Fesi
optimalni rozvoj rozvojovych bodi a soucasné s tim mohou tato opatieni odstranit problém silné frekven-
tovanych lokélnich priijezd( (tranzitu). V jadru aglomerace slouzi také tangencialni verejné dopravé a bezmo-
torové dopravé. Za druhé to jsou opatreni, kterd navysuji kapacitu z ddvodu vyvoje definovanych rozvojovych
oblasti formou dostavby nebo nové vystavby. Kapacitni rozsifeni navic umoznuje efektivni fizeni dopravy.
Dalsi balik opatfeni je zaméfen na bezpecnost v dopravé. Tyto opravy a zlepseni se kromé IAD také vazou na
pési a bezmotorovou dopravu.

Poslednim balikem jsou opatfeni vztahujici se k tranzitni dopravé. Vzhledem k disledné realizaci
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tzv. ,Bern Modell” prihlizeje k ptijatelnému tranzitu, funkénosti uli¢niho prostoru nebo okresnich center, sili
atraktivita verejné a bezmotorové dopravy a zbavuje tak obyvatelstvo emisni a hlukové zatéze. Vétsi ¢ast
opatfeni postihuje i oblast vné aglomerace a oblast venkova.

Verejnd doprava

Dlezita opatieni jsou definovana pro dalkovou, kolejovou a tramvajovou dopravu a také jsou tu opatreni
zlepsujici nabidku systému verfejny dopravy.

V Uvodu této kapitoly byly stanoveny dvé podminky pro poZzadovany rozvoj regionu. Jednou z nich je
predpoklad k fungovani dalkové dopravy véetné S-Bahnu. Jednd se o zajisténi kapacity Zelezni¢nich uzl( Ber-
nu v¢etné vefejnych zafizeni.V aglomeraci Bernu je klicovym bodem (uzlem) hlavni nadrazi, které ma jako dru-
hy nejvétsi zelezni¢ni uzel ve Svycarsku narodni vyznam. Dostavba nadrazi je Ustfedni pro atraktivitu celého
regionu a pro realizaci cile RGSK. V 1. etapé vystavby mezi roky 2015-2025 se odstrani kapacitni nedostatky
(dané oc¢ekdvanym narlstem dopravy) verejnych zafizeni a na trase Bern - Solothurn. S 2. etapou vystavby se
pocita do roku 2035.

Realizaci prestupnich uzll vefejné dopravy (Ostermundigen, Ittigen a jiné) se nabizi optimalni prestupni
vztah/ stav mezi S-Bahnem a ostatnimi druhy dopravy (Feinverteiler) a v kone¢ném dusledku atraktivni
fetézec prepravy a mobility. Jinym opatfenim je rozsifeni jednokolejné trati na dvoukolejnou trat s cilem
rozsifit nabidku ve $pickové dobé na 15’ takt S-Bahnu. Ve stru¢nosti bylo pojednano o tézistich regionalni
kolejové dopravy.

Projekty spojené s tramvajovou dopravou jsou dvojiho druhu. Prvnim typem projektd je prodlouzeni
tramvajové linky, které na sebe vaze dalsi opatieni (funkci stavebni, ¢astokrat i tvarci funkci formuijici pfile-
hly prostor - design) napf. ke zmirnéni dominujici IAD a podpore bezmotorové dopravy, ke stabilnimu jizd-
nimu fadu a podpore rozvoje osidleni podél nové vybudované trati. Druhym typem osamoceného projektu
je realizace redundantni tramvajové osy, ktera zajistuje zachovani tramvajového provozu u jakékoli poruchy
v dopravé/ pferuseného provozu a umoznuje redukovat zatizeni ve vefejné dopravé. Plany jsou feSenim celku,
které obsahuiji i dulezité nameésti navazujici na tramvajovou sit .

Zlepseni nabidky neprobiha vylu¢né v urbanizovanych oblastech, ale také v oblastech venkova prostred-
nictvim kratsiho taktu, pfizplsobenim provozni doby, provozu odpovidajiciho potiebé atd.

Pési a cyklistickd doprava

Integrovanym konceptem se ma rozvijet feseni, které umozni na zakladé spravnych predpokladd spole¢né
vzajemné Setrné fungovani bezmotorové a individualni automobilové dopravy a nastavi optimalni podminky
pro silni¢ni vefejnou dopravu. Z toho je patrné, Ze vétsi ¢ast opatreni se uskute¢nuje v integrovanych IAD-
nebo VHD - projektech (spolu s bezmotorovou dopravou), které jsou popsany v jiné ¢asti této podkapitoly.
Samostatna opatieni, kterad nejsou soucasti integrovanych zamérd verejné nebo automobilové dopravy, tvori
mensi ¢ast souboru.

Obsahem jedné z kategorii jsou opatieni, kterd uzaviraji mezery v regionalni cyklistické siti. Tato sit je
tvofena fekou Aare, autobusovymi linkami, dalnici a existujici zastavbou. Pfikladem je pési a cyklisticky most
Breitenrain — Langgasse, ktery je soulasti rozsahlé cyklistické sité a na pfimé trase spojuje dvé méstské &asti.

Jina kategorie opatfeni redukuje prekazky, jinak fe¢eno s renovovanymi nebo dodatkovymi zafizenimi se
optimalizuji z provozniho a stavebniho hlediska svételna signalizacni zafizeni pro pési a cyklistickou dopravu.

Pfedchazejici soustavna analyza a nasledné rozhodnuti bez vyjimky stanovuji, ze v regionalni cyklistické

siti, zvlasté pak v jddru aglomerace, se silnéji musi podporovat cyklistickd doprava jako rovnopravny dopravni
prostredek.
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3.7 Dalsi plany
Technické podminky: Stavebni nafizeni kantonu, obsahuji minimalni pocet mist na kola:
Bydleni: 2 pro byty do 70 m? podlazni plochy, 3 pro byty s vice nez 70 m?

Pracovisté, pramysl, sluzby, hotely: 2 na kazdé 100 m? podlazni plochy
Nakupni, volnoc¢asové, kulturni a restauraéni zafizeni: 3 na 100 m?
Nemocnice: 1 na 100 m? podlazni plochy

Skoly: 10 na 100 m* podlazni plochy

Kontrolni mechanismy

Strategie (dopravni masterplan) musi byt pravidelné provéfovana. Toto se poprvé stane v roce 2016, rok
poté chtéji diskutovat o nastavenych pravidlech. Mezi tim se bude kontrola zamérovat na konkrétni dopravni
projekty.

Participace
Verejnost byla zapojena napfiklad pfi projektu prodluzovani tramvaje Tram Bern West. V ramci lokalni
Agendy 21 rozviji a podporuje Bern projekty, které dlouhodobé zvy3uji kvalitu Zivota, napfiklad zény 20.

4 Dilci dopravni strategie a jejich provazanost

Jednotlivé plany jsou v soucasnosti ¢asti regiondlniho uzemniho a dopravniho planu RGSK. Dopravni
zprava pro mésto Bern (Verkehrsbericht Stadt Bern 2012)" vychézi z RGSK.

4.1 I1AD

Konecnym stanoviskem strategie pro individudlni automobilovou dopravu v ramci RGSK je jeji Setrnéjsi
utvareni. Ustfednimi prvky strategie jsou kanalizace (odvedeni) dopravy na nadfazeny komunikaéni systém
a cilena optimalizace sité. Dalsi bodem pro nepretizenou plynulou dopravu v urbanizovanych oblastech re-
gionu Bern-Mittelland je davkovani dopravy dle samostatné strategie davkovani. Vedlejsim pfinosem jsou pak
postacujici méné kapacitni dopravni stavby a lepsi fungovani VHD a bezmotorové dopravy. Neopomenutel-
nou dUlezitost ve strategii ma tvorba uli¢niho prostoru.

Energetickd strategie samotného mésta Bernu pocitd v ¢asovém obdobi 2006 - 2015 s redukci IAD
0 10 %. Také s pfesunovanim dopravy na dalnice a pferozdélenim ziskaného prostoru pro MHD, pési a cyklo-
dopravu. Déle existuje pét dil¢ich plan( pro automobilovou dopravu v nékterych méstskych castech. Obsa-
huji napfiklad mapy planovanych opatfeni, mapy zatizeni ulic vozidly a hlukem, i textové ¢&asti.

Za povsimnuti stoji plan pro Stadtteil 2 Langgasse - Felsenau. Realizovana varianta byla vybrana v referen-
du v roce 2002. Spocivala v otevieni 500 metrl dlouhého automobilového tunelu, ktery auta pfijizdéjici z dal-
nice do mésta lokalné odklonil z méstské ctvrti. Neufeldtunnel byl otevien roku 2009. Vétsina drive zatizené
ulice je upravena na zénu 30 a jsou zde opatieni pro preferenci autobusu.
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Upfednosthovani VHD, cyklo a pési dopravy je garantovano v Strategie Bern 2020 a smérnicich mésta
z let 2009-2012. Pro rozvoj vefejné dopravy existuje program v rdmci RGSK:

S-Bahn jako patefni systém regionalniho rozvoje (tramvajova a autobusova sit zajistuji zakladni dopravni
obsluznost v jadru mésta a v jadru aglomerace)

Prvni prstenec uzld vefejné dopravy, ktery je vytvoren patefnim systémem v jadru aglomerace, ma dvé

funkce - funkci pfestupniho mista a zpfistupnéni rozvojovych tézist v oblasti (napt. Bern-Wankdorf, Itti-
gen-Worblaufen, Bern-Briinnen)

Druhy prstenec dopravnich uzld na praseciku patefniho systému (S-Bahn) a aglomerace; tyto uzly jsou
prestupnim mistem, konec¢nou stanici regiondlnich autobusovych linek a zpfistupruji rozvojova tézisté
v oblasti

Doplnujici tangencidlni autobusova spojeni ve tfech pasmech; néktera tangencidlni spojeni pfeberou z ¢asti
funkci mistnich autobus

V dopravni zpravé pro mésto Bern se vyjmenovavaiji realizované a pldnované projekty na izemi mésta:

Realizované projekty:
Prestavba prednadrazniho prostoru hlavniho nadrazi v Bernu

Nové tramvajové depo v ulici Bolligenstrasse

Dvé stanice S-Bahnu - Wankdorf a Brinnen

Budouci projekty:
Vlystavba hlavniho nadrazi v Bernu (zvyseni kapacity)

Tramvajova doprava v regionu - pfestavba autobusového provozu na tramvajovy provoz a zkvalitnéni spo-
jeni vefejnou dopravou mezi Ostermundigen — Koniz

RGSK ma spole¢nou strategii pro bezmotorovou dopravu, obsahujici zejména tyto body:
Optimalizace infrastruktury s cilem podpofit pési a cyklistickou dopravu jako idealni zpUsob prepravy k do-
pravnim uzlim nebo zastavkam verejné dopravy.

Podpora pési a cyklistické dopravy prostiednictvim opatieni u ostatnich druhd dopravy.

Planovat kazdé dopravni opatieni se zfetelem na pési a cyklisticky provoz; variantou pfi planovani nevhod-
nych opatfeni vici pési a cyklistické dopravé je zieknuti se opatreni.

Pési a cyklisticka doprava jako svébytny zpUsob dopravy - ucelena sit, informovand vefejnost apod.

Strategie pési a cyklistické dopravy je zalozena na trvalém rozvoji celkové mobility obyvatelstva v regionu
Bern-Mittelland, a to predevsim znamena efektivni uzivani vsech dopravnich prostredka.

Pokud jde jen o cyklodopravu, uvadél starsi Agglomerationsprogramm potencial ke zvy3seni podilu cyk-
lodopravy na zhruba dvojnasobek (tedy 22 %) v roce 2025. Ostatni cile jsou vyjadieny obecné ( poskytnout
souvisld, pfima a pohodina spojeni, vysokou bezpeclnost pro uZivatele, pfedevsim déti, atraktivni nabidku

16/20



stojanu a optimalni pfestupni moznosti mezi kolem a VHD).

Podrobny plan rozvoje cyklistické dopravy Richtplan Veloverkehr'® byl schvalen roku 2009. Obsahuje plan
hlavnich a vedlejsich tras, zasady pro stavbu, provoz a Udrzbu sité a pokyny k realizaci.

Soucasti planu je pfimo rozpis konkrétnich staveb na obdobi 2011-14 a 15-18 v rdmci naplhovaného
programu Aggloprogramm Langsamverkehr.V seznamu je vzdy uvedena priorita, ndklady, podil financovéni
kantonu a mésta. Obvykle se déli 50:50, ale nékdy kanton plati vse. V planu je predem domluvena vyse kof-
inancovani u jednotlivych staveb. V programu Aggloprogramm Langsamverkehr je stanoven jako indikator
narudst poctu cest mezi roky 2007 a 2014 0 20 %."°

V dopravni zpravé pro mésto Bern se vyjmenovavaji realizované a planované projekty na izemi mésta:

Navyseni poctu docasnych cyklistickych parkovist u volnoc¢asovych zafizeni, zvlasté v letnim obdobi.

Zlepseni bezpecnosti v dopravé montazi vice nez 100 vypoulenych (zpétnych) zrcatek na sloup semaforu.
Budouci projekty:

Verejné pristupna pljcovna kol na izemi mésta s moznosti rozsifeni na méstskou oblast sousednich obci.

Dalsi zlepSeni na kfizovatkach a Zeleznicnich trati zvlasté pak u hlavnich a vedlejsich cyklistickych tras.

RGSK ma spole¢nou strategii pro bezmotorovou dopravu, popsanou v prfedchozi kapitole. Mimoto existu-
je starsi Richtplan Fuss- und Wanderwege z roku 1999 zamérujici se na mald opatreni. Zelené faze na vétsiné
svételné fizenych k¥izovatek byly pfedélany tak, Ze auta neodbocuji ve chvili, kdy maji chodci zelenou. Na mno-
ha mistech pribyly délici ostrvky.

V dopravni zpravé pro mésto Bern jsou vyjmenovany realizované a planované projekty na izemi mésta:
Hrany chodnik se snizily v misté pfechodu pro chodce v oblasti kiizovatek, obecné platné pro celé mésto,

¢imz se dosahlo schlidnych prechodu pro vsechny chodce.

Na vétsiné kfizovatek fizenych svételnym signaliza¢nim zafizenim se vytvofila nekolizni zelena faze pro
prechod pro chodce, jinak feceno, pfi pfechodu vozovky (po pfechodu pro chodce) se chodec nedostava do
kolize s odbocujicimi vozidly (vysvétleni - vozidla neodbocuji).

Délici efekt (na pfilehld uzemi z,,obou” stran) hlavnich dopravnich cest (dopravné nadfazenych - vyznamné-
jSich komunikaci) se na mnoha mistech mohl zmirnit prostfednictvim stavebnich opatieni.

Zafizeni fidiciho systému chodcll v centru mésta slouzi k lepsi orientaci.

S dlslednou vystavbou se na mnoha mistech vytvorily zény - Tempo 30 a Zéna setkani (v soucasné dobé
v poctu vice nez 70), s relevantnimi predpoklady, pro pési dopravu a soucasné s posilenou pobytovou funkci.

Ve véech méstskych ¢tvrtich se podafilorealizovat, mald” opatfeni, napt. rozsifeni chodniku v ulici Muristrasse,
dodatecné prechody pro chodce se stfednim ostrlivkem, oprava chodniku v ulici Schiitzenmattstrasse, pési
a cyklistickd cesta Bimpliz-Oberbottigen.

Budouci projekty
Pfepracovani strukturniho planu pési dopravy.

Realizace oprav a zlepsenich celkové sité mésta podle ,Strategie 1000 malych opatienich” (,Strategie der
1000 kleinen Massnahmen®).
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Realizace zasad (programu) aglomerace bezmotorové dopravy (orig.,Langsamverkehr”) - k tomu nalezi pro-
jekty - nové propojeni pomalé dopravy od Europaplatz po Weyermannshaus Ost a opravy na Nordring. Tyto
projekty pfispivaji k rozhodujicimu snizeni mezer v siti a rozdélujicimu dopadu hlavnich dopravnich cest.

Uzavieni mezer v siti u zény Tempo 30, tvorba dal3ich dopravné-zklidnujicich zén.

+ Zlepseni bazovych dat k pési dopravé. Tyto data jsou jednak zékladem pro dalsi planovani, a jednak Gc¢inna
kontrola cild/zamér( a strategii.

Redlna dopravni politika

Mezi lety 2001 a 2010 cinily ro¢né vyhrazené finance pro projekty oddéleni pro pési a cyklistickou do-
pravu v piepoctu 13,6 milionG korun, dal$ich necelych 50 milion0 korun bylo ro¢né rezervovano pro vylepseni
podminek pro bezmotorovou dopravu v béznych stavebnich zamérech, napfiklad rekonstrukce ulic.® Od roku
2010 otevreli novou vozovnu a dvé tramvajové traté o spole¢né délce 8 kilometr(. Pfi srovnavani je nutné si
uvédomit, Ze Bern je desetkrat mensi nez Praha.

Ve ¢tvrtich s kvalitnim pokrytim MHD jsou zmirnény parkovaci pozadavky, vyzaduje se méné parkovacich
mist. U dopravné vyznamnych zamérd, které generuji vice nez 2000 jizd autem denné, je dlisledné vyzadovano

dodrzovani limitl poctl cest vykonanych IAD.

http://www.bern.ch/leben_in_bern/wohnen/planen/verkehrskonzepte/verkehrsbericht/7138_online_
verkehrsbericht_bzi_220612_komp.pdf
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Zdroje

http://de.wikipedia.org/wiki/Bern-Mittelland_(Verwaltungskreis)
http://de.wikipedia.org/wiki/Bern
152 000 pracovnich mist na 132 000 obyvatel, http://www.bern.ch/leben_in_bern/wohnen/planen/ ver-
kehrskonzepte/verkehrsbericht/7138_online_verkehrsbericht_bzi_220612_komp.pdf
Cisla EPOMM z roku 2002 pouzivaji patrné jinou metodiku, ze srovnani ¢isel pro roky 2002 a 2005/8 nelze
hodnotit vyvoj dopravniho chovani.
http://www.bern.ch/stadtverwaltung/tvs/vp/fuss_velo/zahlen/velostadt_bern_jba_03112009_web.pdf
http://www.bernmittelland.ch/wAssets/docs/themen/verkehr/aufgaben/Agglomerationspro-
gramm-V---S-Kurzfassung.pdf
http://de.wikipedia.org/wiki/Tarifverbund_Bern-Solothurn
http://www.s-bahn-bern.ch/beratungsschalter/ueber-s-bahn-bern.html.
http://www.bernmobil.ch/File/unternehmen/gesch%C3%A4ftsberichte/2011/Gesamter%20
Gesch%C3%A4ftsbericht%202011%20BERNMOBIL.pdf
http://geoinformation-bern-mittelland.ch/index.php?option=com_content&view=article&id=129
http://www.bern.ch/leben_in_bern/wohnen/planen/verkehrskonzepte/verkehrsbericht
http://www.bern.ch/leben_in_bern/stadt/strategie/downloads/strategie_bern_2020.pdf/download
http://www.jgk.be.ch/jgk/de/index/raumplanung/raumplanung/regionale_raumplanung/agglomer-
ationsprogrammeverkehrsiedlung/agglo_bern.assetref/content/dam/documents/JGK/AGR/de/Raum-
planung/agr_kpl_aggloprogramm_bern_kurzfassung_2007.pdf
http://www.bernmittelland.ch/wAssets/docs/themen/raumplanung/projekte/rgsk/120720_RGSK_
Kurzfassung_2012_web_korr_gilt.pdf
http://geoinformation-bern-mittelland.ch/index.php?option=com_content&view=article&id=129
http://www.bernmittelland.ch/wAssets/docs/themen/raumplanung/projekte/rgsk/120720_RGSK_
Kurzfassung_2012_web_korr_gilt.pdf
http://www.bern.ch/leben_in_bern/wohnen/planen/verkehrskonzepte/verkehrsbericht
http://www.bern.ch/leben_in_bern/wohnen/planen/verkehrskonzepte/fuss.velo/rp_velo_06012010_
baker_web.pdf
http://www.bern.ch/stadtverwaltung/tvs/vp/fuss_velo/zahlen/velostadt_bern_jba_03112009_web.pdf

Pokud neni uvedeno jinak, jsou odkazy na webové stranky platné k 12.10.2013.
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Prilohy
http://www.schweizmobil.ch/en/welcome.cfm

http://www.switzerlandmobility.org/web/schweizmobil/en/organisation.html
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