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1. Uvod a shrnuti studie

Drzite v ruce dalsi z resersi integrovaného dopravniho a Uzemniho planovani ve vybranych zdpadoev-
ropskych méstech. Cilem série téchto studii je sezndmit vefejnost s pfistupy k planovani ve méstech, ktera
realizuji aktivni dopravni politiku, maji dopravni masterplan, ve svych planech si stanovuji posileni vybranych
druht dopravniho chovani a snazi se mit v souladu izemni a dopravni politiku.

1.1. Proc¢ Viden?

Viden se v Zebficcich hodnoceni kvality Zivota svétovych metropoli umistuje pravidelné na celnich
mistech. V letech 2009 az 2012 byla prvni ¢tyrikrat za sebou v hodnoceni Mercer. ' M4 po sobé jiz obdobi
naplhovani dvou dopravnich masterpland a aktudlné pfipravuje treti. Viden je méstem vyvojem i kulturné
v minulosti propojenym s Prahou a z evropskych metropoli duchem Praze asi nejblizsi.

1.2.Vybrané postiehy z dopravniho fungovani mésta

Vzijemny pomér automobilové a vefejné dopravy je podobny Praze, Videri ma ale o deset procent vyssi
podil bezmotorové dopravy. Videriské metro ma pét linek se 101 stanicemi a je dlouhodobé rychle rozvijeno
(16 novych stanic od roku 2000). Ro¢ni pfedplatné na vefejnou dopravu bylo nedavno snizeno na 365 Eur,
jednordzova jizdenka stoji 2 Eura. Existuje pfedplatné na P+R, ro¢ni stoji 550 Eur, s celoro¢ni jizdenkou na MHD
méné (468 Eur). Sirsi centrum pokryvaji parkovaci zény, rezidenti plati ro¢né 130 Eur.

Cyklodoprava tvofi asi 6 % cest a je neustéle na vzestupu. Plvodni obousmérné cyklostezky jsou do-
pliovany sofistikovanéjsimi reSenimi. Rozsahla je ve Vidni sit cykloobousmérek (216 km), které umoznuji
projizdét na kole vétSinou vedlejsich ulic. Pfi navrhu cykloobousmérky se pfitom zpravidla nesnizuje pocet
parkovacich stani.

1.3. Klicové parametry a zajimavosti Uzemniho a dopravniho planovani

Viden pracuje na postupné pfeméné dopravniho chovani svych obyvatel. Od roku 1993 se podafilo snizit
podil automobilové dopravy o 13 procentnich bod(, zaroven navysit MHD o 10 procentnich bod0 a zdvo-
jnasobit cyklistickou dopravu. Pocet kilometrl najetych auty v ulicich by se nemél zvy3ovat.

Uzemni plan zroku 2005 slouZi jako spojovaci ¢lanek vice strategickych dokumentt (Dopravni masterplan
2003, Strategicky plan 2004, High-Rise Construction Concept 2002, Climate Protection Programme). Videri ma
pro celé své tzemi kvalitni regulaéni plany.

Prvni dopravni masterplan schvalila Viden v roce 1994, soucasny je z roku 2003. Po péti letech bylo pInéni
masterplanu vyhodnoceno a byla pfijata doplhkova opatreni.

Po volbach v fijnu 2010 se k tradi¢nim Socidlnim demokratdm pfidali do koalice Zeleni, coz vedlo k ur¢itym
zménam ve stanoveni cild i v naplhovani aktudlniho dopravniho masterplanu. Na neurcito byl odlozen zdmér
dostavby vnéjsiho okruhu, véetné tunelu pod Dunajem, a zvysily se cile na podporu cyklistické dopravy. V
soucasnosti se pfipravuje novy Uzemni plan (STEP 2014), ktery v sobé pfimo zahrnuje dopravni masterplan. Je
to reakce na rychle se ménici dopravni chovani ve mésté.

Vident ma specifikovana zvlastni kritéria kvality sité pro pési, jako napfiklad: minimalni itku chodniku 2
metry, cekaci doby na pfechodech, pfimost tras a pocit bezpeci na nich.
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2. Zakladni informace o mésté a o jeho dopravnim systému

2.1. Stru¢né informace o mésté

Hlavni mésto a zaroven jedna ze spolkovych zemi Rakouska ¢itd 1,714 milionu obyvatel. Nachazi se ve
vychodni ¢asti zemé. Rozklada se na 415 km?2 a je ¢lenéna na 23 méstskych okres. V aglomeraci zasahujici do
sousednich spolkovych zemi Dolni Rakousy a Burgenland Zije celkem 2,4 miliony obyvatel.

Viden lezi na Dunaji, ktery protéka severozdpadné od centra. Vétsina izemi je rovinata s prGmérnou nad-
mofiskou vyskou 200 m n. m., ale na zapadé mésto ohranicuji az 500 metrd vysoké kopce Videnského lesa.
Podnebi je podobné Praze, tedy stfedoevropské. Snéhové srazky v zimé jsou nepravidelné. Snéhova pokryvka

vyssinez 20 cm neni Casta.
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Obr. 1 a 2: vlevo Viden a okoli (aglomerace roste prevazné na jih), vpravo Sirsi centrum a hlavni komunikace pro IAD
(zdroj: openstreetmap.org)

2.2 Zakladni data o dopravé

Dle oficidlnich udaji mésta? bylo v roce 2012 vykonano 27 % cest autem, 39 % vefejnou dopravou, 28
% pésky a 6 % na kole. Vzajemny pomér automobilové a vefejné dopravy je tedy podobny Praze (auta 33 %,
verejna doprava 43 %), Viden ma ale o deset procent vy3si podil bezmotorové dopravy. Vyvoj podili vyko-
nanych cest v jednotlivych letech naznacuje, ze se dopravni chovéni ve Vidni skute¢né dafi ménit. Od roku
1993 se podafrilo snizit podil automobilové dopravy o 13 procentnich bodu, zaroven navysit MHD o 10 pro-
centnich bod( a zdvojnasobit cyklistickou dopravu. Pocet aut na tisic obyvatel je nizky - 391. Hlavnimi faktory

uspéchu je rozsifovani sité metra a zon placeného parkovani.>*

rok autem MHD pésky na kole
stav 1993 40 % 29 % 28 % 3%

stav 2003 35 % (1 % moto) 34 % 27 % 3%

stav 2012 28 % 39 % 28 % 6 %

vize 2020% 25 % 40 % 27 % 10 % (2015)

Tabulka 1: Podily jednotlivych druh(i dopravy na vykonanych cestach.

% U vize pro rok 2020 byl dodatec¢né navysen cil pro podil cyklodopravy z 8 % na 10 % v roce 2015, pticemz nebylo rozhodnuto, jak
bude tato zména rozdélena mezi ostatni druhy dopravy.
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2.3 Re$eni automobilové dopravy

Soucasna sit rychlostnich komunikaci na Uzemi mésta je rozsahem i charakterem podobna Praze. Lisi se
vsak v planech na dalsi rozvoj. Blizkosti centra prochazi rychlostni jihovychodni tangenta (Stidosttangente),
charakterem odpovidajici prazské Jizni Spojce, s tim rozdilem, Ze dodnes prevadi tranzitni kamionovou do-
pravu.V tomto ohledu ma Praha vyhodu spocivajici v oteviené jizni ¢asti Prazského okruhu. Zapadni, hornaté-
j8i ¢asti mésta vede ulicemi povrchové feSena okruzni komunikace Guirtel. V jeji jizni ¢asti se lokalné prekladaji
kratké useky pod zem, jako podjezdy frekventovanych kfiZzovatek.’

Ve vychodni &asti vnéjsiho (polo)obchvatu byly v pos-
lednich letech otevieny nové useky, ale k dostavbé posled-
niho z nich, kvlli spordm o vyznam zdméru a o poskozeni
okolniho prostredi, zfejmé nedojde. Cena stavby by se kvuli
tunelu pod Dunajem méla vysplhat az na dvé miliardy Eur
(pfes 50 mld. K¢&). Radni se navic obavaiji, ze okruh by pfinesl
vystavbu skladl a hypermarketd do svého okoli, tedy do
oblasti, kterou nelze snadno obslouzit kvalitni hromadnou
dopravou. Realizace dal$ich rychlostnich komunikaci se ve
mésté v nejblizsi dobé nechystd, jednak z divodu nedostat-
ku penéz, jednak proto, Ze mésto dava pfednost jinym alter-

nativam.® Obrézek 3: Ringstrasse kolem historického centra, jeden
smér pro IAD (3 pruhy) a tramvaj, zdroj: archiv Auto*Mat

V roce 2010 bylo uspofadano referendum o mytném pro motorova vozidla za vjezd do centra. 70 % re-
spondentu se vyjadfilo proti.’

2.4 Parkovani

Parkovaci zény pokryvaji historické centrum a dale prvni vénec okresli po okruzni tfidu Gurtel. Na sever-
ovychodé je hranici Dunaj. Mistni obyvatelé plati rocné 130 Eur. Kdokoliv muze v celé zéné parkovat vzdy
10 minut zdarma, coz je vyhodné pro nékteré fremeslniky a ty, ktefi potfebuji jen néco vylozit. Ostatni maji
moznost parkovat za 60 centl za pll hodiny ¢i 1,2 Eura za hodinu, maximalné vsak po dobu dvou hodin. Za
poplatek si mohou sjednat pausal na delsi dobu. Zény nerozliSuji mezi rezidenty a nerezidenty v tom, kde kdo
smi parkovat. Zpoplatnéni se vztahuje na denni dobu.

Vysledkem zavedeni zon je, ze lidé do téchto okrest dojizdéji autem za praci podstatné méné nez dfive.
Vyhodou tohoto feseni je novy zdroj finan¢nich prostifedkd do rozpoctu mésta. Parkovaci zony funguji v deviti
okresech a planuje se jejich rozsiteni. Zavedeni je v pravomoci starostll jednotlivych okres(l. Mésto se snazi
presvédcit dalsi starosty, aby zony zaved|i.? Vystavba podzemnich parkovist neni obvykld z divodu nedostat-
ku penéz na takto draha feseni.’?

2.5 Vefejna doprava™

Videnské metro ¢itd pét linek se 101 stanicemi na 74 km sité. Rozvoj sité metra je velmi rychly. Od roku
2000 bylo zprovoznéno 16 novych stanic*a pocita se s dalsimi Gseky (prodlouzeni U1 na jihu a U2 na obou
koncich). Nové Useky financuje napul Viden a Rakousko. Kazdy zaméstnavatel ve Vidni tydné odvadi specialni
dan ve vysi 2 Eur za jednoho zaméstnance. V méstské pokladné se tak objevuji miliony eur ro¢né uréené na
rozvoj metra."

% V Praze se sit o stejny pocet 16 stanic rozrostla od roku 1994.
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Tramvaje zde na rozsahlé siti 172 km dvoukolejnych trati
pIni funkci mistni obsluhy. Prepravuji vyrazné méné cestu-
jicich nez metro. Vétsina linek je ukoncena u metra na okraji
centra, coZ nuti cestujici pfestupovat. Na tramvajové siti zcela
chybi preference pred ostatnimi vozidly na svételnych kfizo-
vatkach. Plany naddle pocitaji s ¢astecnym nahrazovanim
tramvaji novymi Useky metra (U1). K tomu dochézelo v dru-
hé poloviné dvacatého stoleti (podpovrchova tramvaj v Use-
ku Schottentor — Karlsplaz byla pfestavéna na metro U2),
i po roce 2000. Aktudlné se stavi kratké prodlouzeni u nového
Hlavniho nadrazi a pocita se s vystavbou nové tramvajové
tangenty za Dunajem."?

Z Vidné vede do mésta Baden meziméstska tramvajova
trat. Mistni obsluhu pfedevsim v okrajovych ¢astech zajistuji
autobusy. Severozapadni ¢asti mésta prochazi linka S-Bahnu
s desetiminutovym intervalem. Hlavni svazek pfiméstskych
linek vede jihovychodné od centra v Useku dlouhém tfinact
kilometrd, kde spolu viechny linky vytvafi interval pét minut.
Vsechny druhy MHD jsou spojeny vintegrovaném dopravnim
systému VOR. Zelezni¢ni stanice v regionu jsou obvykle vy-
baveny parkovisti P+R a B+R. Parkovisté jsou v aglomeraci
u 200 stanic a odstaveni aut je mozné zdarma.

Kapacita P+R na Uzemi mésta je 5300 parkovacich mist,
vétsina relevantni kapacity P+R se nachazi u Zelezni¢nich
stanic mimo mésto. V deseti lokalitach nabizeji parkovani za
tfi Eura na den, cozZ ¢asto vede k parkovani v okolnich ulicich.
Presto jsou P+R plna a planuje se jejich rozsifovani. Ro¢ni
predplatné stoji 550 Eur, s celoro¢ni jizdenkou na MHD 468
Eur.” Existuje i mésicni a tydenni predplatné.

Ro¢ni kupon na MHD stal pred tarifni reformou v kvétnu
2012 449 Eur a zakladni pfestupni jizdenka 1,80 Eur. Za rok
se nové plati 365 Eur, jednorazova jizdenka naopak zdrazila
na 2 Eura. Byla zvy$ena pokuta za jizdu na ¢erno ze 70 Eur na
100 Eur. Cyklisté jiz misto jednorazové jizdenky za 0,90 Eur
prevazi kolo zdarma. Primator Michael Haupl fika, ze cilem
tarifni reformy je naldkat vice lidi do MHD. Za rok 2009 doslo
k meziro¢nimu narlstu poctu cestujicich o 3,3 %.™

2.6 Cyklisticka doprava'

Prvni cykloopatieni, prosté obousmérné cyklostezky,
zacala ve Vidni vznikat v osmdesatych letech. Diky nim se
zvysil podil cyklodopravy na 3 % a neménil se az do konce
stoleti. Po roce 2000 vedly stojany, nové stezky, pouli¢ni puj-

Obrazek 4: Z Schéma rychlé kolejové dopravy - metro,
S-bahn a piiméstska tramvaj. (zdroj: wien-konkret.at)

Obrazek 5: Historie vystavby metra. Trasy U4 a U6 v o

centrélni Vidni vedou prevazné po télese méstské
zeleznice z 19. stoleti. (zdroj: wienerlinien.at)

Obrazek 6: Pfi dostatku prostoru se stavi metro levnéji na
estakadé (vpravo stanice), zdroj: archiv Auto*Mat

¢ovny kol a ve Vidni velmi obvyklé zobousmérnéni bocnich ulic ke zvyseni podilu zhruba na 6 %. Soucasna
strategie bere tento druh dopravy velmi vazné. Mésto zvysilo sv(j cil z 8 % v roce 2020 na 10 % podilu cest
v roce 2015. Pivodni obousmérné cyklostezky v centru uz kapacitné nestaci, jsou doplhovany fesenimi v

provozu, kterd stezky vzajemné propojuiji.

Cykloobousmérky umoznuji projizdét plosné vedlejsimi ulicemi. Zatim je jich vyznaceno 216 kilometrd.'®
Pfindvrhu cykloobousmeérky se zpravidla nesnizuje pocet parkovacich stani.To je mozné i diky nepfili pfisnym

pozadavkim na Sirky jizdnich pruhd.
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V ulicich je od roku 2003 k dispozici automatizovana
pljcovna kol Citybike Wien. Vyménou za reklamni plochy ji
provozuje firma J.C.Decaux. Sluzba je chapana jako doplnék
vefejné dopravy, ale neni pfilis rozsifena.

2.7 Rozvojové zaméry

Od roku 2009 prestavuje Viden své hlavni nadrazi. Na
misté dvojice pfilehlych koncovych stanic Stidbahnhof a Stid-
bahnhof - Ost vznika nové prijezdné nadrazi pro dalkovou
dopravu (S-Bahn je zde uz veden pod zemi). Na uvolnénych
draznich pozemcich vznikne nova ¢tvrt s 5000 byty a 30 000

L . . L ., . Obrazek 7: Cykloobousmérka a zéna 30 ve vnitini Vidni.
pracovnimi pfilezitostmi.'” Celé nadrazi ma byt zprovoznéno zdroj: archiv Auto*Mat

v roce 2015, vystavba ma probihat do roku 2019.

Druhym velkym projektem je nova ¢tvrt Aspern na pozemcich byvalého letisté. Uzemi ma 240 hektar(,
vznikne na ném 8 500 bytl pro 20 000 obyvatel a vytvoreno zde bude 20 000 pracovnich pfilezitosti. Na misto
bude prodlouzena trasa metra U2 dvéma stanicemi.™

Od roku 2009 ve Vidni také vznikaji prvni bytové projekty pro obyvatele bez aut."
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3. Koncep¢ni, Uzemni a dopravni planovani ve Vidni

Spojovacim ¢lankem nékolika strategickych dokument( schvalenych od roku 2000 (Dopravni masterplan
2003, Strategicky plan 2004, High-Rise Construction Concept 2002, Climate Protection Programme) je Stad-
tentwicklungsplan 2005, Gzemni plén z roku 2005.

Prvni dopravni masterpldn schvdlila Vider v roce 1994. Soucasny je z roku 2003. Pfipravuje se novy Uzemni
plan, STEP 2014, ktery v sobé pfimo zahrnuje dopravni masterplan. Je to reakce na rychle se ménici dopravni
chovani ve mésté.

Viden pracuje na postupné pfeméné dopravniho chovani svych obyvatel. V roce 2003 pfijala Dopravni
masterplan, ktery umocnuje vyznam 3SetrnéjSich druhl dopravy. Pési, cyklistickd a hromadna doprava maji
narUstat a nahradit ¢ast cest autem. Plan si klade za cil v roce 2020 dosahnout podil(: 25 % cest autem, 40 %
vefejnou dopravou, 27 % pésky a 8 % na kole. Dohromady by tfi ¢tvrtiny cest mély byt vykonany jinak nez
autem. Pocet kilometrd najetych auty v ulicich by se nemél zvysovat.?>?' Uz dnes se dafi v centru mnozstvi
aut snizovat.

Strategieplan Wien 2004 Strategicky plan 2004
Stadtentwicklungsplan 1994 (zkracené STEP) Uzemni plan 1994
Stadtentwicklungsplan 2005 Uzemni plan 2005

Bauordnung fir Wien — BO fiir Wien Viderisky stavebni fad (zakon)
Bauregelungsplan Regulaéni plany pro vystavbu

Wiener Verkehrskonzept 1994 Dopravni masterplan 1994

Masterplan Verkehr Wien 2003 Dopravni masterplan 2003
Stadtentwicklungsplan 2025 Uzemni a zaroven dopravni masterplan 2014
Freiraum Stadtraum Wien plan na rozvoj verejného prostoru
High-Rise Construction Concept 2002 koncepce pro vystavbu vysokych budov
Climate Protection Programme 2003 program pro ochranu klimatu

Business development concept Koncepce rozvoje obchodu

Green areas development concept Koncepce zelenych ploch

Tabulka 2: Vybrané strategické a planovaci dokumenty mésta Vidné

3.1 Strategicky plan - Strategieplan Wien 2004

Strategieplan Wien 2004 je aktudlni strategicky plan pfijaty roku 2004. Navazuje na pfedchozi strategicky
plan a pfizpGsobuje se novym podminkam vzniklym s rozsitenim EU. Obsahuje vizi a Sirokou $kalu ukol{ pro
nadchazejici roky. Jde o rozvoj ekonomického a pracovniho trhu, socidlni a kulturni inovace nebo rozvoj més-
ta a bydleni. Ak¢ni plan Dopravniho masterpldnu 2003 je v¢lenén do Strategického planu. Strategicky plan
poskytl strategické sméfovani pro Uzemni plan STEP 2005.22

3.2 Uzemni plan 1994 - Stadtentwicklungsplan 1994 (STEP 94)

Uzemni plany definuji celkovy uzemni rozvoj mésta. STEP 94 sledoval cil podnitit transformaci v husté
zastavénych Ctvrtich a zaroven uspokojit poptavku po bytech v kvalitné navrzenych rozvojovych lokalitach
s nejlepsim moznym napojenim na vefejnou dopravu. Pozvolnd obnova v husté zastavénych oblastech je
zakladnim kamenem videriského méstského planovdani. Dalsim stavebnim kamenem v GUzemnim planu je
udrzeni velkych a propojenych zelenych ploch. 52 % povrchu Vidné jsou zelené plochy, coz by mélo zustat
zachovano pro dalsi generace.
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Podstatné opatreni k zlep3eni kvality z architektonického pohledu je pofadani vefejnych architekton-
ickych soutézi. Zvlastni pozornost je vedle vystavby socidlniho bydleni vénovana socidlni infrastrukture, jako
je dostupnost skol a skolek.?

3.3 Uzemni plan 2005 - Stadtentwicklungsplan 2005 (STEP 2005)%*2°

STEP 2005 stanovuje rozdéleni ploch dle jejich vyuziti. Uréuje, kde budou Videriané v budoucnu zit, pra-
covat a travit svUj cas, kde maji vzniknout nové méstské ctvrti, jak mohou byt zelené plochy a rekreacni oblasti
chranény. Ur¢uje umisténi spole¢né infrastruktury, tedy sité ulic, S-Bahnu, metra a tramvaji. Plan je voditkem
pro ty, ktefi jsou zodpovédni za detailni planovani rozvoje infrastruktury.

STEP 2005 je spojovaci ¢lanek vice strategickych dokumentd, které byly vytvofeny v neddvnych letech
(Dopravni masterplan 2003, Strategicky plan 2004, High-Rise Construction Concept 2002, Climate Protection
Programme). Cile a naplfhovani STEPu 2005 jsou vyhodnocovany kazdych pét let. Na zékladé vyhodnoceni je
pfipraven ramec Uprav a dalsiho vyvoje.

Hlavni principy pfi vyvoji planu, tedy zapojeni vefejnosti, rovné pfilezitosti pro muze a zeny, udrzitelnost
a rozmanitost, jsou povazovany za samoziejmé.

Hlavni cile STEP 2005 jsou (zkracené):

1. Vytvorit atraktivni lokality a infrastrukturu pro investice.

2. Zajistit pestrost a kvalitu zivotniho prostoru rozsifovanim zeleného pdasu ve spolupraci s Dolnimi Rakousy i
na jejich uzemi.

3. Soustredit rozvoj k sitim kapacitni vefejné dopravy, efektivné vyuzivat prostor, prosazovat smisené vyuziti
prostoru, zabrariovat oddéleni bydleni, obchodu, pridmyslu a socialnich skupin.

4. Zvysit podil dopravy ohleduplné k Zivotnimu prostfedi a zaroven snizovat podil automobilové dopravy.

5. Garantovat kvalitu zivota rovnymi pfilezitostmi v pfistupu do kulturnich, socialnich, zdravotnich a
vzdélavacich zafizeni.

6. Posilit pozici Vidné jako metropole védy.

Vlastni vystavba se ve Vidni fidi Videriskym stavebnim zdkonem (posledni aktualizace v roce 2012).2¢ Po-
dle n&j neni tzemni plan (na rozdil od CR) pro stavebniky zavaznym dokumentem. Povinnosti pro charakter
zastavby jsou pravné stanoveny az na urovni regulacniho planu (viz dale).

3.4 Regulac¢ni plany

Jakkoliv se nejednd pfimo o dopravni planovani, je zadouci zminit, Ze Vidert ma velmi kvalitni regula¢ni
plany. Regula¢ni plany znazoriuji, zda a pfipadné jak jsou plochy v Uzemnim planu zastavitelné, respektive
jaka prava a povinnosti plynou z regulac¢nich pravidel pro jednotlivé vlastniky. Zavazna pravidla pro staveb-
niky jsou definovana zde, na Urovni regula¢niho plénu, aby se tak délo s dostate¢nou presnosti.’” Regulacni
plany se vyhotovuji pfedem i pro nové budované ¢tvrti, jako je napfiklad Aspern.
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3.5 Prvni dopravni masterplan (Wiener Verkehrskonzept 1994; do r. 2003)

Prvni dopravni masterplan byl navrzen a zastupitelstvem mésta schvalen spole¢né s novym tzemnim
pldnem v roce 1994. Uz tehdy byl stanoven cil zvysit podil Setrnych druh( dopravy,? véetné jasného zavazku
prosazovat cyklistickou dopravu.?? V jeho ramci se naplnila fada opatfeni, jako hospodareni s parkovacimi
misty a dalsi rozsifeni sité metra a cyklostezek.*

3.6 Dopravni masterplan 2003 — Masterplan Verkehr Wien 2003 (-2014)

Druhy dopravni masterplan byl schvalen zhruba po deseti letech platnosti prvniho planu.®'-32 Novy plan
si klade za cil udrzet vysokou kvalitu Zivota,* snizit do roku 2020 podil cest autem o deset procentnich bodu
na 25 %, zvysit podil verejné dopravy z 34 % na 40 % a co nejrychleji zvysit podil cyklodopravy na 8 % (v roce
2010 byl cil dokonce zménén na 10 % v roce 2015). Ti Ctvrtiny cest maji byt v roce 2020 vykondny jinak nez
autem. Dobré zkusSenosti s hospodarenim s parkovacimi misty ve vnitinich ¢tvrtich od roku 1994 predzna-
menavaji pokracovani této politiky. Prostredkem k ndrlstu uzivani vefejné dopravy je rozsifovani metra a
tramvajovych trati tam, kde se stavi nové ¢tvrté. ** Plan novych tramvajovych trati byl navrzen podle hlavnich
rozvojovych lokalit v dzemnim planu.*

Viden proklamuje, ze pokud maji byt naplnény cile zmény dopravniho chovani, je nutné stanovit priority
a rozdéleni uli¢niho prostoru. Nezalezi na tom, zda jde o hlavni nebo bo¢ni ulice; pozadavky pésich, cyklist a
verejné dopravy maji byt naplnény, v co nejvétsim rozsahu.

Analyzy ukazaly, Ze pfiblizné 37 % v3ech cest autem ve Vidni mize byt vykondno bez ztraty kvality pésky,
na kole nebo verejnou dopravou. Masterplan proto pocita s propagacnimi kampanémi ke zméné dopravniho
chovani. Mezi dalsi opatreni masterplanu patii zlepSeni organizace provozu systémem fizeni provozu, flexibil-
nimi dopravnimi zna¢kami, nepretrzité aktualizovanymi dopravnimi informacemi a navadénim fidi¢d na vol-
né&jsi komunikace. Vedle rozvoje vefejné dopravy patfi mezi nejdllezitéjsi opatieni vné;jsi vychodni polookruh
ze severu na jih (ten byl ale v Useku pfes Dunaj pozdéji pozastaven), terminaly pro nékladni dopravu, nékolik
riznych dalni¢nich projekt( a vytvoreni kapacitniho spojeni na videriské letisté.?” Vysokou prioritu ma zdvou-
kolejnéni a elektrifikace zeleznice do Bratislavy se zbudovénim stanice v rozvojové lokalité Aspern.®

3.7 Naplnovani masterplanu

Na napliovani masterplanu se podileji rlizné subjekty. Oddéleni spravy mésta zahrnulo principy ro-
zumného dopravniho planovani do své prace. Provozovatelé vefejné dopravy uzavieli dohody s vyrobci
vozidel o spolupraci s cilem zvysit pohodli cestujicich a omezit emise. Kazdy krok k naplnéni cild musi brat
v Uvahu tfi hlavni zdsady masterplanu: zapojeni vefejnosti, udrzitelnost a rovné pfilezitosti zen a muza.*®

Kazdych pét let se vyhodnocuje, v jakém rozsahu jsou cile plnény a jestli mohou byt s existujicim planem

uskutecnény. Pfipadné jsou do planu pridana novéa opatreni, pfizplisobena novym podminkam, doplnéna
zpravou, co a kde lze doplnit a zlepsit.
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3.8 Vyhodnoceni masterplanu v roce 2008 a nasledna opatreni
Dopravni masterplan z roku 2003 byl v roce 2008 vyhodnocen s nasledujicimi vysledky:

- Cil snizit podil cest automobilem na 25 % je jiz naplnén v oblasti uvnitf okruzni tfidy Girtel. Intenzita dopra-
vy na hlavnich komunikacich poklesla od roku 1990 do roku 2005 asi 0 9 %.

- Pocet kilometrd ujetych autem na jednoho obyvatele klesl od roku 2003 z 6,3 na 6,1 km.

- Nepodafrilo se dosahnout stanovenych cilti na ochranu klimatu. Namisto 5-ti procentniho snizeni emisi CO2
na hlavu v porovnani s rokem 1990 doslo k narlstu o 15 az 25 %, predevsim kvuli postupnému zvysovani
hmotnosti vozidel v poslednich letech.

- Nepodafrilo se naplnit stanovené cile pro NO2. Divodem je rostouci pouzivani dieselovych motord.*

Hospodafeni s parkovacimi misty ve vnitfnich ¢tvrtich od roku 1994 dle mésta pfineslo dobré vysledky a
bude se v ném pokracovat.”

V planu pak byly u¢inény zmény, probihajici opatieni byla upravena dle aktualnich podminek.*> Nejvyssi
prioritu ziskalo zkvalitnéni Zeleznice na Marchegg (elektrifikace, zdvoukolejnéni) jako rychlé patefni spojeni
mezi Vidni a Bratislavou, s novou Zelezni¢ni stanici v budované ¢tvrti Aspern. Plan rozsifeni tramvajovych trati
z roku 2003 byl upraven podle aktudlniho vyvoje v izemnim planu.®?

3.9 Uzemni a zaroven dopravni masterplan 2014

V zafi 2012 se zacal pFipravovat novy Uzemni plan STEP 2014. Ten je rovnou sloucen s dopravnim mas-
terpldanem. Je to reakce na rychle se ménici dopravni chovani ve mésté. Jeden a pUl roku se bude prepra-
covavat obsah stavajicich Uzemnich pland. Do tohoto procesu také budou obyvatelé zapojeni.* Plan pocita
s vyhledem do roku 2025. Bude schviélen zastupitelstvem mésta v roce 2014. Prezentuje hlavni rozvojové
perspektivy Vidné a urcuje strategicky ramec rozvoje mésta v obdobi do roku 2025.

Hlavnimi tématy planu jsou:
rozvoj mésta,
rozvoj dllezitych center a lokalit pro obchod,
vefejny prostor,
zelené a rekreacni plochy,
méstsky systém dodavky energii se specidlnim zaméfenim na nové technologie,

problematika efektivni kontroly procesu tzemniho planovani.*

3.10 Plan rozvoje cyklistické dopravy

Rozvoj cyklodopravy je fesen v ramci Dopravniho masterplanu 2003. Jednim z cilG s nejvyssi prioritou
bylo zvyseni podilu cyklodopravy do roku 2020 na 8 %. V listopadu 2010 ale podepsali primator Michael Haupl
a radni Maria Vassilakou dohodu, kterou tento cil zvysili na 10 % v roce 2015.4
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Mezi cile v Dopravnim masterplanu 2003 pro cyklodopravu patfi:

- rozsifeni sité hlavnich tras,

- zvyseni kvality stavajici sité,

- zvyseni objektivni a vnimané bezpecnosti,

- dobré spojeni s metrem a linkami S-Bahnu pomoci Bike & Ride, pfedevsim v rozvojovych lokalitach,

- vytvéreni pfilezitosti k parkovani odolnych proti pocasi a kradezim.

3.11 Dalsi plany

Pocet usmrcenych a vazné zranénych v dopravé by mél byt snizen o 50 % do roku 2020. Proto budou
zesileny a rozsiteny rlizné projekty. Bezpecnosti audity v pribéhu planovani, usporadani ulic berouci v potaz
détia starsilidi, informacni kampané a prosazovani rovnych pfilezitosti muz{ a Zen, tomu viemu bude vénova-
na zvysena pozornost.*” Existuje plan na rozvoj vefejného prostoru.®® Dalsi plany utvorené v nedavné dobé je
koncepce pro vystavbu vysokych budov a program pro ochranu klimatu.*

Soucasti uzemniho planu STEP 2005 jsou dalsi dil¢i dokumenty Koncepce rozvoje obchodu vytycuje roz-
vojové lokality strategické dllezitosti (naptiklad Hlavni nddrazi a ¢tvrt Aspern). Koncepce zelenych ploch vy-
mezuje hranice chranénych uzemi, napfiklad podél Dunaje ¢i Videnského lesa. Presné urcuje oblasti, kde je
vystavba zakdzana kvali zajmUm pfirody a ochrané prostfedi. To je doplnéno koncepci pro dulezité zelené
plochy malého a velmi malého rozsahu, pro rekreacni oblasti v husté zastavénych ¢tvrtich, které maji na zacho-
vani stejné pravo. Koncepce vystavby usiluje o kompletné novy pfistup v planovani. Ukazuje hruby nacrt, kde
bude zastavéni mozné, jaka maximalni hustota vyuziti je dovolena, jaké ¢asti Vidné musi byt vymezeny pro
Ucely ochrany prirody a kde jsou hlavni rozvojové lokality.>®

3.12 Participace

Zapojeni vefejnosti ziskalo na dUleZitosti v poslednich dvaceti letech a stalo se neoddélitelnou soucasti
jakéhokoliv velkého projektu. K tradi¢nim ucastnikdim, tedy investordm, ufednikdm a politikm, byli pfizvani
jesté obyvatelé a zic¢astnéné osoby. >

Zapojeni vefejnosti je jednou ze tii hlavnich zadsad masterplanu 2003. Ve viech méstskych ¢astech se
k nému konaly vefejné debaty. Mésto pfizvalo k diskusi rlizné zajmové skupiny a zfidilo webovou stranku,
kde kazdy mohl vyjadfit svlj nazor. Zfidilo skupinu, kterd pfipravu planu koordinovala.>? Byli zapojeni experti
z raznych odbort spravy mésta a externi konzultanti z neziskovych organizaci, komory prace, komory obcho-
du a vyzkumnych Ustavu. Zapojeni obyvatel byla vénovéna specialni pozornost. Pfiprava masterplanu byla
nejvétsim projektem zapojeni vefejnosti ve Vidni.>?

Ve stale probihajicim procesu zapojeni vefejnosti Vider 2025 — moje budoucnost, mohou Videnané sdilet
své napady a vize mésta a jeho rozli¢cnych ¢tvrti. Nova webova stranka® poskytuje platformu pro diskusi a
participaci. Nabizi informace o mistnich a regionalnich strategiich, konceptech rozvoje, ale také pfiklady z Ra-
kouska a zahranici. Kdo ma zdjem, mGze sdilet texty, videa a fotky na facebookové strance, flickru ¢i twitteru.>

V roce 2010 bylo uspofadano referendum o mytném pro motorova vozidla za vjezd do centra. 70 % re-
spondentu se vyjadfilo proti.*® V bfeznu 2013 se konalo mistni referendum s otdzkami ohledné parkovacich
z6n, kandidatufe na olympijské hry, méstskych sluzbach a energetické politice.””

Byla zfizena ,schranka na cyklisticka prani“. Oficidlni stranky cyklistiky ve Vidni ji propaguji slovy: ,Jestlize
chybi pfi cesté kus stezky nebo stavba prerusila stezku bez vyznacené objizd'ky, sem lze poslat pfipominky.*®
Stranky mésta nabizeji peti¢ni platformu, lidé zde mohou spoustét vlastni petice.*®
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4 Dilci dopravni strategie a jak se s nimi pracuje

Dopravni masterplan, strategické a izemni plany jsou nezbytnym rdmcem pro diléi strategie, které jsou
Casto také jejich pfimou soucasti. Plany jsou spolu také vzajemné propojeny. Plan novych tramvajovych trati
v dopravni masterplanu 2003 byl navrzen podle kli¢ovych, rozvojovych lokalit v izemnim planu.%® Akéni plan
Dopravniho masterplanu 2003 je vélenén do Strategického planu. Strategicky plan poskytl schéma sméfovani
pro Uzemni plan STEP 2005.5' STEP 2005 je pak spojovacim ¢lankem nékolika strategickych dokumentd, které
byly vytvofeny poslednich letech (Dopravni masterplan 2003, Strategicky plan 2004, High-Rise Construction
Concept 2002, Climate Protection Programme).

4.1 Verejna doprava

Rozvoj vefejné dopravy nema zvlastni strategie a je feSen pfimo v ramci masterplanu. Jednim z nej-
dllezitéjsich infrastrukturnich projektl masterplanu 2003 je nové Hlavni nadrazi (popsano dfive), rozsiteni
metra, tramvajovych linek a parkovist P+R.%

4.2 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava se fesi také v ramci masterplanu. Rozhodnuti urychlit zvySovani podilu cyklodopravy
(z cile na 8 % pro rok 2020 se v roce 2011 stalo 10 % pro rok 2015) vedlo k dopracovani soustavy opatreni
na podporu cyklistické dopravy.®* Mezi tato opatreni patfi dalsi rozvoj cyklodopravni sité s jednotnymi
standardy:
investice 6 mil. Euro ro¢né (cca 160 mil. K&) do vystavby chybéjicich &asti sité a vylepsovani existujici cykloin-
frastruktury,

- dUsledné zprajezdrovani jednosmérnych ulic pro cyklisty v protisméru,

- dalsi rozsifovani Bike & Ride s vysokou kvalitou,

- zdkonné predpisy pro zfizovani parkovani pro kola pfi stavbach a rekonstrukcich budov,
- vyrazné navyseni kapacity stojanli na kola ve vefejném prostoru,

- zrueni povinnosti cyklistd pouzit jim uréenou infrastrukturu v Zakoné o provozu na pozemnich komu-
nikacich,

pokracovani pujc¢ovny kol Citybike Wien.%

V roce 2011 byla délka infrastruktury pro cyklisty 1 206 km, na zac¢atku 90. let to bylo pouhych 190 km.
Sit bude postupné dokoncena programem na zaplfhovani jejich mezer. Méla by byt atraktivnéjsi diky sjedno-
cenym standardidim vystavby.5 Kromé dostavby sité a infrastruktury mésto pfipravuje balicky dalsich procykli-
stickych opatfeni,®” véetné iniciativ propagujicich cyklistickou dopravu.

4.3 Pési doprava

V ramci Dopravniho masterpldnu 2003 byla zfizena koordinacni kanceldf pro zélezitosti chodct.®® Do-
pravni masterplan 2003 mluvi o tom, Ze chlize bude zatraktivnéna prostrednictvim vymahani minimalni sirky
chodniku dva metry, odstranéni bariér, instalace hmatovych a akustickych navadécich systému a prodlouzeni
doby zelené na prejiti. Semafory pro pési pred zacatkem cervené zobrazi blikajici zelenou, coz snizuje nejisto-
tu chodcl pfi prechazeni.®® Dale se provadélo:
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posilovani pocitu bezpeci, cesty prostfedim s lidmi, nikoliv opusténymi nebezpecnymi podchody
zajisténi dobré viditelnosti a dostate¢ného osvétleni na zastavkach vefejné dopravy,

zlepseni orientace lidi s omezenymi moznostmi pohybu a orientace ve spolupréci s odborniky.

Viden ma specifikovana zvlastni kritéria kvality sité pro pési. Pfechod mezi hlavni a bo¢ni ulici ma byt jasné
rozpoznatelny pomoci zvlastnich stavebnich opatfeni - napfiklad zvy3enim pfechodu v Urovni chodniku. Na
pfechodu se svételnou signalizaci by mél byt primérny ¢ekaci ¢as chodcud snizen na maximalné 40 vtefin.
Cesty se stavi tak, aby byly pouzitelné bez zbyte¢nych oklik. Pfekonavani vyskovych rozdild bude zajisténo
rampami u jiz existujicich schod{l pro vozickare a lidi s kocarky. Zastavky verejné dopravy a frekventované
podchody ¢i nadchody budou vzdy vybaveny vytahy. Zasadni je bezpecnost cest v obydlenych ¢tvrtich ve
dneivnoci.V kritériich se déle mysli na chovani chodc(, zachovani existujicich prichodd, dostate¢né osvétle-
ni ¢&i minimalni vysku 2,2 metry pro eliminaci rizika zranéni hlavy.”®

5 Zaveér

Ve Vidni rostl podil automobilové dopravy mezi roky 1970 a 1990 (z 33 na 40 %). Od roku 1990 se tento
trend podatilo zvratit.”" Za 19 let se podatilo snizit podil automobilové dopravy o 13 procentnich bodg,
zaroven navysit MHD o 10 procentnich bodU a zdvojnasobit cyklistickou dopravu. Hlavnimi faktory Uspéchu
jsou rozsifovani sité metra a zon placeného parkovani.’>7

Viden postupuje podle svého dopravniho masterplanu, fakticka dopravni politika jej ale ptizptisobuje
politickym prioritdm mésta. Po volbach v fijnu 2010 se k tradi¢nim Socialnim demokratm pfidali do koalice
Zeleni. To vedlo k jistym zménam ve stanoveni cilli i v naplnovani aktudlniho dopravniho masterplanu. Na
neurcito byl odlozen zamér dostavby vnéjsiho okruhu, véetné tunelu pod Dunajem, a zvysila se podpora
cyklistické dopravy. V soucasnosti neni ziejmé, do jaké miry novy izemni plan vznika proto, Ze ten plvodni
jiz zastaral, nebo na zékladé vétsiho politického dlrazu na udrzitelnost a Zivotni prostfedi ve mésté.”*
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Prilohy
Podrobnéjsi informace o dopravnim masterplanu

http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/mpv/index.html

http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/mpv/evaluierung/evaluierungsergebnisse.html

Preference verejné dopravy

Viden si je védoma nizké preference verejné dopravy a snazi se tento stav zménit. Pod heslem: ,Stavét jen
na zastavkach!” se aplikuje fada opatfeni pro preferenci tramvaji a autobus:

prostorové oddéleni vefejné a individualni automobilové dopravy (tramvajové pasy, vyhrazené pruhy),
pocitaci fizené sledovani polohy ke zvyseni pfesnosti jizdy,
dynamicka preference na signalizovanych k¥izovatkach,

je definovan cil zvysit cestovni rychlost na vice nez 20 km/h ve mésté a na vice nez 15 km/h v zastavéné
oblasti mésta,

bude zvysen komfort cestujicich na zastavkach: lavicky, ochrana pred pocasim, bezbariérovy pfistup, jsou
stanoveny standardy pro informacni systém (jizdni fady, mapy sité, dynamické displeje).

http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/strassenbahn/index.html

Mistni referendum z bifezna 2013
V bieznu 2013 probihala mistni referenda k parkovani, olympijskym hrdm a privatizaci vefejnych sluzeb.
Vsechny kromé prvni otdzky maji odpovéd Ano, Ci Ne.
Co md byt vykondno pro zlepseni dostupnosti parkovacich mist a kvality Zivota obyvatel v méstskych cdstech?
hospodareni's parkovacimi misty by mélo byt zavedeno ve vsech méstskych cdstech
meélo by se najit feSeni pro méstskou &dst (s prihlédnutim k zdjmum sousednich méstskych &dsti)

Md se mésto uchdzet o pordddni letnich Olympijskych her v roce 20287

Ma mésto vyvijet dalsi projekty udrZitelné energie, ndsledujici pfiklad soldrni elektrdrny obyvatel, které jsou
kofinancovdny obyvateli?

Mistni podniky poskytuji dilezZité sluzby pro obyvatele, jako doddvky vody, kanalizaci, odvoz odpadu, doddvky
energie, nemocnice, socidlni bydleni a verejnou dopravu. Jste pro ochranu téchto podnikui pred privatizaci?”®

Volebni listky pfi volbach i referendu bylo mozné misto navstévy volebni mistnosti posilat postou.”
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Komentare k bezpecnosti jednosmérnych ulic zobousmérnénych pro cyklisty:

In the 1990s, the Salzburg Road Safety Board (KFV) investigated all registered road accidents featuring
bodily injury over a period of three years. Around 20% of the accidents involved cyclists, but only 0.3% oc-
curred in one-way streets. Even if it is not known in which direction the cyclists involved were travelling, it is
clear that there are hardly any accidents in one-way streets — and Salzburg isn’t exactly famous for its wide
avenues.

This brings us to the next question: how wide should a one-way street be to ensure optimum safety for
oncoming cyclists? Guidelines established by the City of Grazin 1997 recommend an absolute minimum cycle
path width of 1.2m, with 1.5m seen as being perfectly adequate, as well as 2.5m for cars. Matters are com-
plicated by issues such as speed limits, bends, parking spaces and room for avoiding obstacles. Then there
are plenty of other details, such as how everything should be marked and separated. In summary, however,
a street width of 3.7m is considered the minimum and four metres is thought to be satisfactory in Graz (and
elsewhere) for a cycle path against the direction of traffic on a one-way street.

At the end of the day, both experience and statistics show that motorists also drive more carefully and
slowly in one-way streets with oncoming cyclists and that this leads to reduced risks for pedestrians too.

http://www.wieninternational.at/en/aktuell/one-or-two-way-streets-en

Viden slibila snizeni celkové emise CO2 mezi lety 1990 a 2010 o 14 %. Oviem emise se zvysily a doprava
je za to zodpovédna v nepomérné mire.

http://www.wieninternational.at/en/content/traffic-master-plan-2003-goals-for-2012-en
Rozhovor s feditelem Integrovaného dopravniho systému
http://www.wieninternational.at/en/aktuell/realising-that-it-is-smarter-to-decide-against-a-car-en
Projekty rozsifeni tram a metro

http://www.wieninternational.at/en/aktuell/viennese-rails-en

Systém navadéni na parkovaci mista
http://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrsmanagement/parken.html

Jak planujeme metro, participace i u vystavby metra
http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/u-bahn/planungsprozess.html
60 procent pésich cest vykonaji Zzeny, jen 40 procent muzi
http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/mpv/ergebnis/fussgaenger.html
https://www.wien2025.at/site/
http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/strategien/step/step2025/index.html

Dopravni management

http://www.wien.gv.at/verkehr/verkehrsmanagement/vema/index.html
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