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1. Uvod a shrnuti studie

Drzite v ruce jednu z resersi integrovaného dopravniho a Uzemniho planovani ve vybranych zapado-
evropskych méstech pfipravenou iniciativou Auto*Mat. Cilem série téchto studii je sezndmit vefejnost s
pfistupy k planovani ve méstech, ktera realizuji aktivni dopravni politiku, maji dopravni masterplan,' ve
svych planech si stanovuji posileni vybranych druhi dopravniho chovéni a maji v souladu uzemni a dopravni
politiku.

1.1. Pro¢ Curych?

Mésto samo o sobé prohlasuje, ze provadi aktivni dopravni politiku.2 Mnoho let je povazovano za jedno
z mést s nejvyssi kvalitou zivota.? V hodnoceni Mercer bylo mezi roky 2000 a 2008 prvni, v letech 2009 a 2010
druhé.* Méstu se dafi vyrazné snizovat podil automobilové dopravy a stanovuje si smélé cile do budoucna.

1.2.Vybrané postiehy z dopravniho fungovani mésta

Pfes hranice mésta denné prejede vice nez milion lidi, vice nez 400 tisic z nich vefejnou dopravou a
priblizné 700 tisic autem.® S-bahn denné prepravi 400 000 lidi pfes hranice mésta a pocet cestujicich nardsta.c
Navzdory velkému pfijmu na hlavu vlastni auto jen zhruba polovina domacnosti.” Mésto zmrazilo celkovy
pocet parkovacich mist a ta na ulicich prevadi pod zem. V okrsku 1 (historické centrum) nejsou Zzadné modré
zény.® Mistni maji pravo na parkovaci karty v okolnich okrscich.

V zafi 2004 byla oteviena nov4, pll kilometru dlouhd, pési zéna s prajezdem kol a tramvaji na nabrezi
Limmatquai v centru, na misté podobném prazskému Smetanovu nabfezi®. Probéhlo zkvalitnéni vefejného
prostoru '°. Vzniklo nékolik dalSich pésich zon a byty se stavéji s mensim poctem mist vyhrazenych autim?.

1.3. Klicové parametry uzemniho a dopravniho planovani

Strategie dopravniho planovani jsou v Curychu velmi dobfe provézané. Pomoci prvniho masterplanu
z roku 2001 se v Curychu podafilo snizit za deset let podil automobilové dopravy o 9 procentnich bodl a
stejné zvysit podil dopravy vefejné. Podobu aktualniho dopravniho masterplanu z roku 2012 zdsadné
ovlivnily vysledky referenda z roku 2011. V referendu byl totiz schvélen zdmér, podle kterého ma més-
to za deset let snizit podil automobilové dopravy o deset procentnich bod( a o stejny pocet procentnich
bodl naopak zvysit podil dopravy vefejné, pési a cyklistické. Jako vysledek referenda bylo méstem pfijato
nafizeni, podle kterého mésto (mimo jiné) zasdhne pomoci opatteni k ochrané obyvatelstva pfed negativnimi
dUsledky dopravy a bude dlsledné prosazovat VHD, pési a cyklistickou dopravu. V aktualnim dopravnim mas-
terplanu je pak jako disledek referenda zakotveno, Ze nové nebo rozsifené silnice jsou dovoleny jen pod
podminkou, Ze nezvysi kapacitu celé sité pro motorovou individudIni dopravu.'?

Strategie rozvoje cyklistické dopravy sladénd s masterplanem si stanovuje zdvojnasobit podil cyklo-
dopravy do roku 2025.
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2. Zakladni informace o mésté a o jeho dopravnim systému

2.1. Stru¢né informace o mésté

Curych je s 393 595 obyvateli nejvétsim méstem Svycarska.” S 330 000 pracovnimi misty tvofi ekono-
mické centrum zemé."* Rozloha 92 km?2 je relativné mala.' Okoli je vsak husté osidleno, aglomerace s celkem
1,25 miliony obyvatel je s Prahou srovnatelnd.®

Curych lezi v misté, kde feka Limmat vytéka z Cury$ského jezera. Reka v $irokém udoli nejdfive sméfuje
na sever a postupné se staci na zapad. Vétsina ctvrti lezi ve vysce 400 metr( nad mofem v udoli mezi kopci.
Okrajové casti mésta vybihaji do kopct ¢i je obchéazeji. Rozmezi nadmorské vysky je 392 az 701 metrd. Klima
je srovnatelné s Prahou, léta jsou mirné chladnéjsi a prdmérny Ghrn srazek je priblizné dvojndsobny - 1,136
mm za rok.
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Obr. 1 a 2: Curych: hranice mésta a kantonu, stfed mésta (zdroj: openstreetmap.org)

2.2 Zakladni data o dopravé

rok autem MHD pésky na kole
2000 39% 30 % 31%

2005* 36 % 349 26 % 4%
2010'71® 30 % 39% 31%

Vnitini mésto 2010 22% 27 % 44.% 7%
Jen obyvatelé mésta 2010 | 26 % 32% 42 %

Tabulka 1: Podily jednotlivych druh(i dopravy na vykonanych cestach.

V Curychu bylo v roce 2010 vykonano 30 % cest autem, 39 % vefejnou dopravou a 31 % pésky nebo
na kole (podil cest vykonanych automobily je zde srovnatelny s Prahou, coz neni pro zdpadni mésta vibec
obvyklé).**

% Ponékud odlisna ¢isla najdete v databazi EPOMM ( http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtmli?city=51&map=1 ), ta plati
pouze pro obyvatele mésta a rok 2005.

#% Podily jednotlivych druht dopravy v Praze jsou: 33 % automobilova, 43 % vefejna, 22 % pési a 2 % cyklisticka (zdroje Dopravni
ro¢enka Prahy 2012 a priizkum cyklistickych preferenci zadany prazskou Technickou spravou komunikaci v roce 2012). Cisla pro
Curych jsou vztazena k méstu, které zahrnuje jen asi tietinu obyvatel aglomerace, a tudiz budou vefejné a bezmotorové dopravé
piiznivéjsi, nez kdyby se uvazovala pro srovnatelnou ¢ést aglomerace.
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Oproti roku 2000 se podafilo snizit podil cest autem o devét procentnich bodl a zvysit podil ve verejné
dopravé o stejné ¢islo.?° Tato cisla vychazeji z prizkumu, konaného telefonicky mezi obyvateli kazdych pét
let uz od roku 1974, s cilem zjistit pocty, délky, divody cest a podil jednotlivych druh dopravy (modal split).
Udaje z priizkumu slouzi pro planovani.2' Z prazkumu vyplyva, Ze samotni obyvatelé mésta maji modal split
priznivéjsi, a to 26 % autem, 32 % verejnou dopravou, 42 % pésky a na kole. Prizkum rovnéz ukazuje, Ze vétsi-
na dlouhych cest je vykonavana vefejnou dopravou, to dokazuje podil najetych kilometr(i, 48 % vefejnou
dopravou, 36 % autem a 16 % pé&sky ¢i na kole.2*

Stupen automobilizace je v souc¢asnosti 376 aut na tisic obyvatel. Jizdnich kol je 420 na tisic obyvatel.*

domacnosti vlastni** 2000 2010

nejméné jedno auto 58 % 52 %
| nejméné jedno kolo 61 % 63 % |
| Predplatitelé MHD (osoby) | 72 % 81 % |

Tabulka 2: Vlastnictvi dopravnich prostifedkd v domacnostech v Curychu

2.3. Redeni automobilové dopravy

Dalni¢ni okruh dlouhy 33 km obepind mésto asi ze dvou tretin (mésto lezi na bfehu jezera, které
neumoznuje okruh snadno uzavfit). K plvodnimu useku dlouhému 22 km pfibyly v roce 2006 t¥i kilometry na
jihozdpadé a nasledné v roce 2009 osm kilometr( na jihu. Z okruhu vedou tfi nedokoncené radialy délek 2,5;
6 a 4,3 km, které konci 1-4 km od centra. Severovychodni radidla (A1L) kon¢i 1,8 kilometru dlouhym Milkbuch-
tunnelem, ktery byl dokoncen jen v polovi¢nim profilu (jedna tunelova trouba misto dvou, v ni jeden pruh
do centra a dva pruhy z centra). Jizni radidla A3W a severozapadni ATH mély plivodné prochézet jako jedna
autodrahovd komunikace centrem meésta, z tohoto zdméru ale seslo a dnes zUstavaji patrné nedokoncené
rampy. Vnitini okruh tvofi bézné ulice, existuje zde kapacitni Usek na 1,5 km dlouhé estakddé Hardbrucke,
stavebné podobny estakadé na Florenci. Jeden ze dvou pruhu je zde vyhrazen pro trolejbusy, v pfistich letech
se na mosté planuje vystavba tramvajové trati.> 2 Curych nema kvali chybéjici zdkonné Upravé nizkoemisni
zony, ale je aktivni ve snaze o prosazeni zmény legislativy tak, aby je mohl zavést. Funguje tu inteligentni
systém fizeni dopravy soustavou svételné fizenych kfiZzovatek, ktery redukuje pfisun aut do oblasti uz pfi
jejich okrajich.? % Cilem systému je zajisténi preference vefejné dopravy, a tedy zamezeni hustého provozu v
mistnich komunikacich, aby nebyly mistni ulice pfeplnéné provozem.?* Hlavni ulice v sou¢asnych obytnych
oblastech budou postupné vybaveny opatienimi proti hluku.*

V reziden¢nich oblastech vznikaiji jiz od roku 1990 zény Tempo 30.3" Limit 30 km/h se zkusebné zavadii na
hlavnich tazich.3? V Sestndcti lokalitach je realizovédna zéna 20 km/h, 35 zén je ve studijni fazi, dalSich 19 zén
bylo obyvateli odmitnuto.*

2.4. Parkovaci politika

Poplatky za parkovani jsou vysoké a stale pfizplisobovany poptavce. Pocet parkovacich mist na verejné
pfistupnych mistech byl v roce 1990 zmrazen. Na konci 90. let byl v centru zmrazen i celkovy pocet parkovacich
mist pro vefejnost — nova parkovaci mista ve vefejnych garazich je mozné zfizovat jen vyménou za zrusené

garazi’*

Pro obchodni centra, univerzity ¢i stadiony byly stanoveny maximalni pocty cest autem, které mohou
tyto objekty za rok vygenerovat. Pocet cest je sledovan a v pfipadé prekroceni se pfistoupi k sankcim ci
restriktivnim opatfenim.?® Jsou nastaveny minimalni a maximalni pocty parkovacich mist v nové zastavbé dle
oblasti mésta.**

% V Praze se predpokladd, ze primérna cesta vykonand autem je ponékud delsi nez cesta vykonana vefejnou dopravou.
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Na ulicich je 50 000 mist. DalSich 15 000 v parkovacich domech. Skoro se vSemi misty se hospodafi. Mistni
maji moznost si zazadat u policie o reziden¢ni parkovaci kartu. Aby hledani volnych mist nezatézovalo ulice
zbyte¢né, funguje od Fijna 2001 systém hledani mist. Ridi¢ je signaly v¢as a nejkratsi cestou navadén, kde a
kolik je v parkovacich domech pravé volnych mist.>’

Ro¢ni parkovaci kartu si rezidenti a mistni podnikatelé mohou vyfidit na jméno a adresu. Zaplati za ni 300
CHF, cozZ pfi kurzu 21 K¢ na 1 CHF znamena 6300 K¢. Karta opraviiuje k neomezenému parkovani v modré zéné
okrsku daného postovniho smérovaciho ¢isla. Negarantuje volné misto. Téchto karet bylo v roce 2012 vydano
42089.38 V okrsku 1 nejsou zadné modré zény.* Mistni maji pravo na parkovaci karty v okolnich okrscich.
Mésto postupné snizuje pocet povoleni na nové parkovaci karty a propaguje zivot bez aut.*

2.5 Vefejna doprava

Patef tvofi S-bahn a rozsahla sit tramvaji, mésto déle
obsluhuji trolejbusy a autobusy. Od roku 1990 jsou vechny
druhy dopravy integrovény do jednotného systému ZVV.V
obdobi expanze mésta v 50. a 60. letech zUstavala Zeleznice
pozadu, rostouci problémy s parkovanim a znecisténim pro-
stfedi ale vedly ke hledani alternativ.

V referendu byla dvakrat zamitnuta vystavba metra
(1960, 1973).4" V roce 1981 byla lidovym hlasovanim odsou-
hlasena vystavba S-bahnu za 500 mil. CHF. Desetikilometro-
vy, pfevazné tunelovy Usek Hardbriicke - hlavni nadrazi -
Stadelhofen - Diibendorf byl zprovoznén v roce 1990.>* Na
tuto stavbu navazovaly dvé mensi rozvojové etapy v letech
1999 a 2005. V poloviné roku 2014 bude zprovoznéno dru-
hé desetikilometrové spojeni pfes mésto ze stanice Altstet-
ten pod hlavnim nadrazim a déle 4,8 km dlouhym tunelem
do stanice Oerlikon, pficemz bude linkové vedeni zna¢né
upraveno.* 4546

Obrazek 3: Zklidnéna tfida Limmatquai, 2012
Zdroj: Wikimedia commons, autor Ximeg

Spoju jezdi mnoho a jsou koordinované.*’ Pfes hranice
Curychu prepravi S-bahn denné 400 000 lidi. Ve 3pickach se
vlaky dostavaji na hranici své kapacity, provozovatel na webu
v jizdnim fadu zvefejhiuje miru zaplnénosti jednotlivych
spoju.®Atraktivni S-bahn ma vliv na uUzemni strukturu,
zastavba se v poslednich desetiletich formuje zejména v
navaznosti na zelezni¢ni trati. Spojeni S-bahnem z obce za
hranici mésta byva srovnatelné rychlé jako jizda tramvaji z okrajové ¢asti Curychu.

Obrézek 4: S-bahn, zdroj: Wikipedia

Po celd desetileti ma mésto vefejnou dopravu jako prioritu. Vyhrazuje pruhy pro autobusy a tramvaje a
zfizuje jejich preferenci na svételnych kfizovatkach.* *° Za poslednich pét let se zvysila frekvence spoju, linky
se prodlouzily. Mésto verejné dopraveé zajistilo velmi dobry informacni a komunikaéni systém. Na pfistich pét
let se planuje dalsi rozsifovani, zfizovani novych autobusovych linek a tarifnich nabidek.>' Zjevnym vysledkem
zkvalithovani sité je narlst cestujicich za poslednich 15 let na vice neZ dvojnasobek.>>

Mezi dllezité cile dopravni politiky patfi nové propojenijednotlivych rozvojovych oblasti pfimymilinkami,
aby nebylo nutné cestovat pfes centrum. Je planovano vyrazné rozsiteni tramvajové sité.>* Prodlouzeni tram-
vaje zdpadnim smérem se podaftilo naplanovat hned, co se rozhodlo o proméné plvodné priimyslové oblasti
v obytnou a komer¢ni ¢tvrt. Uz v zacatku jejiho rozvoje je zajistén pfiklon k vefejné dopravé.>
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Ze 169 zelezni¢nich stanic a zastavek v kantonu Curych
bylo uz v roce 2002 vybaveno parkovistém P+R 115 z
nich. Parkovisté s primérnou kapacitou 60 mist jsou velmi
rovnomeérné rozptylena, dvé tretiny jsou ve viedni dny zapl-
néna alespon z 80 %. Na izemi mésta jsou P+R jen u nadrazi,
nikoliv u zastavek MHD. Pocet parkovacich mist v kantonu se
postupné navysoval, z 3500 v 1988 na 6900 v 2002.>¢

2.6. Cyklisticka infrastruktura

NejdUlezitéjsi opatreni se nazyvaji hlavni a komfortni
trasy. Hlavni jsou vedeny po dUlezitych ulicich jako stezky (i
dostatecné Siroké cyklopruhy (1,8 m) propojené v kfiZzovat-
kach. Komfortni trasy jsou vedeny zcela oddélené od moto-
rové dopravy. Ve vyhledovém stavu v roce 2025 ma délka sité
komfortnich tras dosahnout 55 km a opatieni integrovanych
v provozu 97 km.>” Vibec prvni cyklostezka byla oteviena v roce 1975. Do té doby byla dopravni infrastruktura
planovana bez té cyklistické. Soucasnou sit mésto nepovazuje za dostatecnou. Zatim je vyznaceno 340 km
cyklotras a na ulicich vice nez 10 000 parkovacich mist pro kola.>®

Obrazek 5: Schéma S-bahnu v okoli Curychu, stav 2006
zdroj: Wikimedia commons, autor HalLu

Rozvijeji se rlizné moznosti parkovani v navaznosti na Zelezni¢ni dopravu, u hlavniho nadrazi je
zdarma dvoupatrové venkovni parkovisté, ale také zastieseny, uzavieny a zpoplatnény objekt Velostation.
Dale je v sedmi lokalitach u nadrazi nabizeno 300 mist v uzamykatelnych pfistfeScich. Ro¢ni prondjem mista
stoji 100 Svycarskych frankd, zéloha na kli¢ je 50 frank(.> K dispozici je mala pGjc¢ovna kol s dvéma stalymi
a Ctyfmi docasnymi mobilnimi stanicemi. V urenych ¢asech je mozné cestovat s kolem vlakem, tramvaji i
autobusem.®®

2.7. Osvétové kampané
Verejnost se dozvida o cilech a principech strategie mobility prostfednictvim mnoha néstroji. Pomoci

inovativnich produktt ¢i reklam, ale také managementu mobility pro firmy a Skoly.®” Mésto poskytuje zdarma
vyhledavac tras pésky ¢i na kole pro chytré telefony a pocitace.®
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3. Jak funguje Uzemni a dopravni planovani v Curychu

O feseni dopravy podle zasad do budoucna orientované a komplexni mobility se stara stavebni odbor
Tiefbauamt. Ten vypracovava koncepty dopravy a k nim potrebné podklady, scéndre a studie proveditelnosti
jako podklady pro strategickd jednani. K tomu poskytuje v rdmci managementu mobility poradni funkci pro
skupiny s odliSnymi pozadavky.®?

Strategien Zirich 2025 2000 Strategicky plan do roku 2025

Programm Stadtverkehr 2025 Plan dopravy do roku 2025

Masterplan Velo Plan rozvoje cyklistické dopravy

Raumliche Entwicklungsstrategie - Stadt Ziirich® Strategie pro pfipravu nového Uzemniho planu mésta

Regionaler Richtplan Stadt Zirich, 2000 Uzemni plan kantonu

ZV\V Strategie 2012-16 plany pro verejnou dopravu

Lebensqualitat auf der ganzen Linie: Das VBZ-Netz 2025

Netzentwicklung Zirilinie 2030

Mobilitatsstrategie der Stadt Ziirich®® Strategie mobility, v podobé pied referendem v roce
2011 (viz dale)

Tabulka 3: Vybrané planovaci dokumenty a normy platné pro Curych a aglomeraci

3.1. Uzemni plan kantonu - Regionaler Richtplan Stadt Zirich

Uzemni plan z roku 2000% je rozdélen na tfi Urovné: kantonalni, regiondlni a komunalni. Souc¢asti
uzemniho plénu je i dopravni masterplan. Stanovuje zaklady rozvoje izemi pomoci udavani limitd vyuzitel-
nosti zén v izemi. Obsahuje mapovou a textovou ¢ast. Soucasti je koncept (jestli, kde a co ma byt zménéno) a
program (kdy a jak bude realizovano). Plan zajistuje koordinaci mezi Uzemnim planovanim a ostatnimi zavazky
statniho sektoru. Souéasti je i plan dopravy.®® Uzemni plan je zaroven dlleZity planovaci nastroj pro udrzitelny
a koordinovany rozvoj dopravniho systému.®

Kompetence pro napliiovani jednotlivych odvétvi planu maji rizné subjekty:
Osidleni a verfejné stavby a investice: Amt fiir Stadtebau,
Krajina: Grun Stadt Zurich,
Doprava: Tiefbauamt Zirich ve spolupraci s VBZ a Dienstabteilung Verkehr (DAV),

Zasobovani/zpracovani odpadu: Departement der Industriellen Betriebe (ewz, Wasserversorgung, Erdgas)
und Tiefbau- und Entsorgungsdepartement (ERZ),

Obsahova spoluprace: Stadtentwicklung Zirich, Umwelt- und Gesundheitsschutz.”

Plan byl v roce 2010 revidovan na zakladé novych podminek a cilCi z dokument( Strategie Ziirich 2025,
Raumliche Entwicklungsstrategie, 2000-Watt-Gesellschaft etc.

Vroce 2008 spolkova rada plan ¢aste¢né revidovala, konkrétné ¢ast tykajici se dopravy. Touto zménou usi-
luje kanton o koordinované dopravni a Uzemni planovani. Revize obsahovala vymezeni urcitych schvélenych
zamérud.”!

% http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/hbd/Deutsch/Staedtebau_und_Planung/Weitere%20Dokumente/Planung/
Richtplanung/Regionaler_Richtplan_stzh_2000.pdf
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3.2. Referendum 2011

Zasadni udalosti v oblasti dopravniho planovani v Curychu bylo nedavné referendum, jehoz vysledky si
vynutily prepracovani dosavadniho dopravniho masterplanu i dalsi zmény. V referendu byl schvélen zamér,
podle kterého ma mésto za deset let snizit podil automobilové dopravy o deset procentnich bod( a za stejné
obdobi o deset procentnich bodi zvysit podil vefejné, pési a cyklistické dopravy.

Referendum prosadila obcanska iniciativa ,Za podporu vefejné, pési a cyklistické dopravy ve mésté
Curychu’? za niz stoji organizace UmverkehR, ktera vedla podobné kampané v Sesti Svycarskych méstech.”
Méstska rada oznacila cile v navrhu iniciativy za nedosazitelné, pfilis ambiciézni a pozadované v neredlném
¢asovém horizontu.”* Proto vypracovala protindvrh, ktery pfesné stanovené cile neobsahoval.”> Protinavrh
nicméné také pozadoval, aby mésto dbalo na vefejny prostor a podporovalo vefejnou, pési a cyklistickou do-
pravu. Na dotaz novinarl pfislusnd radni Ruth Genner odpovédéla, Zze navrh iniciativy a protinavrh ze zakladu
usilovaly o totéz, jinak nastavené bylo tempo zmény. Pozadavky iniciativy odpovidaly Strategii mobility mésta
zroku 2001, regiondlnimu a méstskému masterplanu.’

V referendu hlasovalo pro naplnéni navrhu iniciativy 52,4 % uUcastnikd, pro méstsky protindvrh hlasovalo
64,3 %. Rozhodujici otdzka znéla, kterému z obou navrhd dévaji obyvatelé pfednost, pokud by byly pfijaty
oba: zde hlasovalo 50,6% pro radikalnéjsi navrh iniciativy. Volebni ucast ¢inila 28,7 %. Dle iniciativy vysledek
jasné ukazuje, Ze obyvatelé mésta si pfeji zménu smérovani dopravni politiky.””

Vysledek referenda dostal méstskou radu pod velky casovy tlak.”® Srovnatelné strategie mésta byvaji roz-
vrzené v mnohem delsim planovacim a realiza¢nim horizontu, napiiklad Lebensqualitat auf der ganzen Linie:
Das VBZ-Netz 2025. Cile nebude snadné dosahnout. Mésto bude potfebovat podporu kantonu.

Po necelém roce schvalila rada novy masterplan. Mezitim se zjistilo, ze jeho naplnéni bude tézsi, nez
se ocekdavalo. Hned po referendu se v médiich uvadél jako vychozi 36% podil automobilové dopravy (dos-
tupé tehdy byly udaje z roku 20057 ). Posledni ¢isla z roku 2010 ukazala, ze podil jiz mezitim poklesl na 30
%. To znamend, Zze musi byt dale snizen na 20 %.%° Mésto nicméné dle vysledku referenda musi konat. Pro
naplnéni bude nutné snizovat kapacitu hlavnich ulic, odstrariovat dosavadni parkovaci mista ve vefejném
i v soukromém prostoru. Bude nutné zavést mytné, k cemuz neni mésto samo opravnéné.?' Do nafizeni mésta
byl pfidan nasledujici paragraf:

- mésto zasdhne pomoci opatreni k ochrané obyvatelstva pred negativnimi disledky dopravy,

- meésto dusledné prosazuje VHD, pési a cyklistickou dopravu a podporuje zejména tangencidlni spojeni VHD a
spojitou sit pro cyklisty podél hlavnich os,

nové nebo rozsifené silnice jsou dovoleny jen pod podminkou, Ze kapacita celé sité pro motorovou individudlIni
dopravu se nezvysi.
Procentudlni podil vefejné, pé&si a cyklistické dopravy na celkovych prepravnich vykonech v Curychu se
musi do 10 let zvysit alespon o 10 procentnich bodl. Rozhodujici jsou cesty na Uzemi mésta. Proto mésto
zasahuje nutnymi opatfenimi a kazdy rok publikuje zpravu o plnéni masterplanu.?

rok autem MHD pésky na kole
Stav 2000 39% 30% 31%

Stav 2005 36 % 34% 26 % 4 08384
Strategie Mobility 2001, vyhledové | 27 % 34 % 27 % 12 %
hodnoty (neurcity ¢asovy horizont)

Stav 2010 30% 39% 31%

Plan Stadtverkehr 2025 zr. 2012 20 % 80 % (a zdvojnésobit podil cyklodopravy)

Tabulka 4: Historické a planované podily jednotlivych druhl dopravy
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3.3. Strategicky plan mésta - Strategien Zurich 2025

Strategien Zirich 2025 je zastfesujici strategie pfijata v roce 2007, aktualizovana v roce 2011 (nikoliv na
zakladé referenda).® Vyjmenovava hlavni vyzvy a pfindsi vizi Curychu jako udrzitelné a Uspésné metropole.®
Je v ni zakotveno zlep3ovani nabidky vefejné, pési a cyklistické dopravy a snizovani automobilové dopravy.
Dale utvareni vefejného prostoru bez piekazek a pro viechny.¥

3.4. Strategie pro pfipravu nového uzemniho planu — Raumliche Entwicklungsstrate-
gie - Stadt Zirich

Pro dopravu jsou v Uzemnim planovani mésta cile stanoveny nasledovné:

upfednostiovani vefejné, pési a cyklistické dopravy pfed automobilovou,
provazani jednotlivych druhd dopravy,

koexistence a spoluprace jednotlivych druht dopravy.&

Strategie pro novy Uzemni plan se zaméfuje na starost o zivotni prostiedi, bezpecnost vsech ucastnikl
provozu a starost o udrzovani kvality bydleni. Usiluje o zvySovani podilu verejné a dalsich udrzitelnych forem
dopravy a naopak snizeni automobilové dopravy.®

3.5. Plvodni strategie mobility (pfed referendem) - Mobilitatsstrategie der Stadt
Zirich

Dopravni politika pfed rokem 2001 byla (podobné jako je tomu doposud v Praze) feSena pro kazdy
druh dopravy zvlast a prehlizely se souvislosti, napfiklad kvalita verejnych prostranstvi. Strategie mobility
uzdkonéna v roce 2001 planovala viechny druhy dopravy dohromady a zasahovala i mimo hranice mésta.
Tato strategie byla také poprvé zaloZzena na principu udrziteIného rozvoje.*

Cile strategie byly obecné, zejména spravné nastavit podminky pro mobilitu a tim prosazovat vestran-
nou prosperitu mésta. Strategie se skladala z mnoha spiSe malych opatfeni.®’ Od roku 2001 bylo uplatfiovano
18 dil¢ich strategii, (napfiklad strategie pro management mobility, vefejnou, cyklistickou dopravu atd.). Byly
definovany cile jako pfeménit Curychu v prosperujici mésto s vysokou kvalitou Zivota, redukovat negativni
vliv dopravy ¢i umoznit rozvoj novych ¢asti mésta.”

Pred pfichodem referenda existoval cil snizit podil automobilové dopravy na 27 % a zvysit MHD na 34 %.
Dale bylo cilem ztrojnasobit podil cyklodopravy (ze 4 % v roce 2005 na 12%), vSechny tyto cile byly stanoveny
bez ¢asového horizontu.*®

3.6 Dopravni masterplan — Stadtverkehr 2025

Masterplan s ndzvem Stadtverkehr 2025 byl schvalen v roce 2012. Pokracuje v politice uplatfované pred
referendem z roku 2011, nicméné vznikl jako disledek tohoto referenda® a tudiz vychazi z pozadavku, aby
podil automobilové dopravy na celkové dopravé klesl do deseti let o deset procentnich bodu.*®

Stadtverkehr 2025 stanovuje klicové zaméry, pfedevsim pro podporu verejné, pési a cyklistické dopra-
vy. Vénuje se i utvareni verejného prostoru.”® Postup je sledovan riznymi indikatory: Cistota ovzdusi, hluk,
modal split. Pro podrobnéjsi hodnoceni dopravniho vyvoje byly vyvinuty dal3i indikatory, jako pocet obyvatel
v z6nach 30 nebo dopravni vykon vefejné dopravy vyjadiené formou osobokilometr(.?”
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Zavadeéni do praxe zajistuje meziodborova pracovni skupina pod vedenim stavebniho odboru Tiefbaua-
mt, ktera kazdy rok vydava zpravu o plnéni. Prvni zprava za rok 2012 je k dispozici online.® Zprava definuje
cile, indikatory a akcni plén, ktery obsahuje 21 klicovych zdmér( vedoucich k naplnéni cili masterplanu. Akeni
plan bude dale doplfiovan. Budou pfizvani odbornici, ktefi méstu navrhnou dalsi inovativni opatfeni.’ Mezi
né budou patfit napfiklad nové tramvajové traté, prestavba autobusovych linek na trolejbusové ¢i paterni
cyklostezky podél vody.'®

V aktualnim dopravnim masterplanu je (jako dusledek referenda) zakotveno, Ze nové nebo rozsirené sil-
nice mohou vzniknout jen pod podminkou, Ze tim nebude navysena kapacita celé sité pro motorovou indi-
vidualni dopravu.™

3.7. Dalsi plany

Existuje i zvlastni dopravni masterplan pro cely kanton.'® Ten nafizuje, Ze hlavni Uzemni rozvoj se bude
odvijet od os vefejné dopravy.'”® Dale existuje Raumliche Entwicklungsstrategie - Stadt Zirich'* (Strategie
rozvoje prostoru mésta Curychu), kterd je zdkladem pro revizi Gzemniho planu mésta.’® Mésto si vytycilo cil
na obdobi 2006-2015 snizovat kazdoroéné spotiebu paliva o 2 %.' V roce 2008 byl v referendu posvécen
zamér dosahnout v roce 2050 spotieby jen jedné tuny CO2 na osobu a rok.'”’

3.8. Participace

Pracovni skupina, ktera se stara o implementaci programu Stadtverkehr 2025 provozuje i ideovou plat-
formu a zabyva se dialogem s vefejnosti.'®® Oficidlni stranky mésta’'® nabizeji aktudini informace o kvalité
ovzdusi. Existuje kulaty stll otevieny vefejnosti, ktery se tématem cistoty ovzdusi zabyva.'®

Zapojeni verejnosti do rozhodovéni o velkych dopravnich stavbach ¢i schvalovani pland je zna¢né. Ve
Svycarsku je obecné silné zakotven institut mistniho referenda, v Curychu tak v minulosti doslo k minimalné
Sesti hlasovanim s vyznamnym vlivem na dopravni feSeni mésta, potazmo regionu. Nejméné Ctyfikrat rozho-
dovali obyvatelé v referendu o realizaci velkych dopravnich staveb."'" Rlizné varianty vystavby metra byly v
referendu dvakrat zamitnuty (1960, 1973). Vystavba S-Bahnu po roce 1981 musela byt také nejdfive schvalena
referendem.”? Informovanost obyvatel je kvalitni, na webovych strankdch mésta najdete v publikovanych
plédnech, strategiich a studiich mnoho podrobnych informaci, ¢asto také v angli¢tiné.”’ Pravidelné je vydava-
na brozura Mobilita v ¢islech - posledni za rok 2012."*

4. Jednotlivé dopravni strategie a jak se s nimi pracuje

4.1.Vzajemna provazanost jednotlivych strategii

Masterplan je v souladu se zastreSujici Strategii Curych 2025. VSechny strategie a aktivity mésta jsou
provazany.'' Mésto je soucasti kantonu, ktery je zodpovédny za statni a hlavni silnice, také za strategické
planovani a provozni aspekty nadfazené sité vefejné dopravy. Kanton tedy pfimo ¢i neptimo financuje pod-
statnou ¢ast dopravniho systému. Naplfiovani strategie mobility ma ¢asto vliv na nadfazenou dopravni sit,
napfiklad kdyz je provoz vytéshovan z obytnych oblasti na hlavni ulice. V pfipadé odlisnych zdjmd mésta a
kantonu se mlze proces pfipravy jednotlivého zdméru zastavit. Ve Strategii mobility u velkych projekt( se
projevilo jako kli¢ovy fakt to, ze zastupitelé kantonu byli v¢as a transparentné do procesu zapojeni.’"’
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4.2. Automobilova doprava

V masterplanu je ukotvena povinnost mésta snizit automobilovou dopravu do deseti let o deset procent-
nich bodu. Dlouhodobé existuje zamér postavit Waidhaldetunnel, ktery ma ulehcit pretizené Rosengarten
strasse. Ta je soucasti nejkratsi spojnice radial ATH a A1L a tudiz je znaéné zatéZovana tranzitni vnitroméstskou
dopravou. Kanton ma ve svém dopravnim konceptu tunel za 300 mil. CHF (asi 6 mld. K¢) v seznamu klicovych
opatfeni. Stejnou ulici chce mésto vést tramvajovou trat a zaroven si preje realizaci tunelu.V roce 2010 odmitli
Curysané v referendu tramvajovou trat bez souc¢asného feseni pro automobilovou dopravu.'® V roce 2005
byla vypracovana studie, kterd ukazuje rlizné varianty tunelu.’”

4.3.Verejna doprava

Pro verejnou dopravu existuje vice strategii. Lebensqualitat auf der ganzen Linie: Das VBZ-Netz 2025
zroku 2006 se zabyva rozvojem trati. Rozsifovani tramvajovych trati je zde rozvrzeno do etap po péti letech.'®

ZVV Strategie 2012-16 je dokument na urovni kantonu. Jeho hlavnim cilem je zajistit pokryti narGstajici
poptavky po vefejné dopravé. Mezi rokem 2010 a 2016 je odhadovan narlst poptavky o 25 %. Pocitd s aktual-
né budovanou ¢tvrtou etapou rozsifeni S-bahnu. V dokumentu se poZaduje udrzet spokojenost cestujicich,
zaméfit se na jizdu nacas a na bezpecnost cestujicich. Energetickd naro¢nost provozu bude snizovana.™

Strategie Zuri-linie 2030 urcuje predpoklady pro budouci prepravni potieby. Vefejna doprava ma v roce
2030 prepravit o 100 mil. vice cestujicich pfi udrzeni sou¢asné miry jejich spokojenosti. Ve strategii je roz-
vrzeno, kterd konkrétni prodlouzeni tramvajovych trati se maji stavét.'?

4.4. Cyklodoprava

Rozvojem cyklodopravy se zabyva Masterplan Velo, ktery je centralnim elementem Programu Stadtver-
kehr 2025. Masterplan Velo ma tfi cile:

- pocet cest na kole do roku 2025 se zdvojnasobi,
- cyklisté se pfi jizdé citi bezpecné; je odstranéno riziko nehody a vaznych zranéni,

- pouzivani kol jako dopravniho prostredku je bézné u viech skupin obyvatel; pfedevsim déti a mladistvi jej
pouzivaji zcela pfirozené.’?

Podle planu bude vystavéna sit komfortnich tras oddélenych od motorové dopravy, ktera pfildka zranitel-
néjsi skupiny obyvatel a zac¢atecniky, soucasnym uzivatellim poskytne rychlejsi a pfiméjsi cesty. Dvé tretiny
obyvatel Curychu uz vlastni kolo, ale jen tfetina ho pravidelné pouziva. Do cilové skupiny pro jizdu na kole
patfi vSechny socidlni a vékové skupiny.

Naklady na infrastrukturu do roku 2025 se odhaduji na 55 mil. CHF, coZ znamend 4-5 mil. CHF ro¢né (cca
90 mil. K&). Pro projektovani a realizaci tras a opatreni budou na stavebnim odboru Tiefbauamt zaméstnani
maximalné tfi dalsi pracovnici. Vétsina tras je klasifikovana jako regionalni, méstska rada pocita s tim, ze vice
nez polovinu naklad( pokryje kanton.'*

Soucasti Masterplanu Velo jsou také programy k propagaci bicyklu a sluzby jako mapa a elektronicky

vyhledavac tras, dorucovatelska sluzba pouzivajici kola, kampan nazvana Mobility is Culture a propagace jizd-
nich kol na méstskych akcich.'®
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4.5. Pési doprava

Méstska rada schvalila strategii Méstské prostory 2010, ktera je k dispozici na webovych strankach més-
ta.126

5. Zavérecna zkusenost

Jak vidno, Strategie mobility z roku 2001 pfinesla vyrazny posun. Mezi lety 2000 a 2010 se podafilo v
zasadé vyménit podily cest autem a vefejnou dopravou a dosahnout toho, Ze vefejnou dopravou se vykona
o devét procentnich bodU vice cest nez auty,’” a to za podminek trvalého rlistu poctu obyvatel a pracovnich
mist a tomu odpovidajicimu rdstu dopravniho vykonu. Pocet cest autem zlstava priblizné na stejné urovni,
zvysuji se ale pocty lidi prepravenych ve vefejné dopravé (od roku 1990 do 2008 vice nez dvojnasobné).'?

V zaii 2004 byla oteviena pUl kilometru dlouha nova pési zéna s prijezdem kol a tramvaji na nabrezi Lim-

matquai v centru mésta, na misté podobném prazskému Smetanovu nabrezi.'® Probéhly upravy vefejného
prostoru,° vzniklo nékolik dalSich pésich zén a stavéji se byty s nizkym poctem mist pro auta.™'
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Zdroje

Dopravni masterplan je souhrnny dokument definujici cile mésta v oblasti dopravy (zpravidla na cca 10 let),
a to pro vdechny druhy dopravy spole¢né. Masterplan dale jmenuje kroky, pomoci kterych se uvedenych cild
ma dosahnout.
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http://de.wikipedia.org/wiki/Weinbergtunnel
http://www.sbb.ch/en/corporation/sbb-as-business-partner/federal-government-cantons/regional-traf-
fic/zurich/s-bahn-zuerich/history.html
http://www.sbb.ch/en/corporation/sbb-as-business-partner/federal-government-cantons/regional-traf-
fic/zurich/s-bahn-zuerich.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen/%26/Wahlen/110904/
Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Mobilitaet/Publikationen_und_Bro-
schueren/Mobilitaetsstrategie/english_documents/002_UrbanTransportationSummitToronto.pdf
http://sootfreecities.eu/city/zurich
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen/%26/Wahlen/110904/
Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/stadtverkehr2025/Publikationen_und_
Broschueren/MK_Stadtverkehr2025_10-07-2012.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen/%26/Wahlen/110904/
Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Mobilitaet/Publikationen_und_Bro-
schueren/Mobilitaetsstrategie/english_documents/004_Mexico_2011_Mobility_Strategy_Zurich.pdf
http://www.rzu.ch/sites/default/files/Studien-Projektberichte/pur_zuerich.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/Ueber/das/Departement/Medienmittei-
lungen/2012/november/masterplan_stadtverkehr/2025_web.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen/%26/Wahlen/110904/
Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/ted/de/index/entsorgung_recycling/sauberes_zuerich/velo.html
http://sootfreecities.eu/city/zurich
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Mobilitaet/Publikationen_und_Bro-
schueren/Mobilitaetsstrategie/english_documents/004_Mexico_2011_Mobility_Strategy_Zurich.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen/%26/Wahlen/110904/
Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/taz/mobilitaet.html
http://www.stadt-zuerich.ch/hbd/de/index/staedtebau_u_planung/planung/raeumliche_entwick-
lungsstrategie/publikation.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/vbz/de/index/die_vbz/die_unternehmensentwicklung/zuerilin-
ie_2030.html
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http://www.stadt-zuerich.ch/ted/de/index/taz/mobilitaet/mobilitaetsstrategie.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/hbd/Deutsch/Staedtebau_und_Planung/Weitere%20
Dokumente/Planung/Richtplanung/Regionaler_Richtplan_stzh_2000.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/hbd/de/index/staedtebau_u_planung/planung/richtplanung.html
http://www.bahnonline.ch/wp/1514/verkehrsrichtplan-des-kantons-zurich-mit-vorbehalten-geneh-
migt.htm
http://www.stadt-zuerich.ch/hbd/de/index/staedtebau_u_planung/planung/richtplanung.html
http://www.bahnonline.ch/wp/1514/verkehrsrichtplan-des-kantons-zurich-mit-vorbehalten-geneh-
migt.htm
http://www.tagesanzeiger.ch/zuerich/stadt/berraschung-Ja-zu-mehr-oeV-Velo-und-Fussgaenger/sto-
ry/16922439
http://www.20min.ch/news/zuerich/story/18427371
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://drs.srf.ch/www/de/drs/292015.ja-zur-initiative-foerderung-des-oev-fuss-und-veloverkehrs.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.20min.ch/news/zuerich/story/18427371
http://www.20min.ch/news/zuerich/story/18427371
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.nzz.ch/aktuell/zuerich/stadt_region/stadtrat-ringt-mit-ideologischen-zwaen-
gen-1.17338213
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://sootfreecities.eu/city/zurich
http://www.stadt-zuerich.ch/content/portal/de/index/politik_u_recht/stadtrat/strategien_zuer-
ich_2025/strategien.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/prd/de/index/stadtentwicklung/stadt-_und_quartierentwicklung/
strategien_zuerich_2025.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/stadtverkehr2025/Publikationen_und_
Broschueren/MK_Stadtverkehr2025_10-07-2012.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Mobilitaet/Publikationen_und_Bro-
schueren/Mobilitaetsstrategie/english_documents/004_Mexico_2011_Mobility_Strategy_Zurich.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Mobilitaet/Publikationen_und_Bro-
schueren/Mobilitaetsstrategie/english_documents/004_Mexico_2011_Mobility_Strategy_Zurich.pdf
http://www.moma.biz/files/prae_MobStrat_MoMaBIZ_100929_MBY.pdf
http://sootfreecities.eu/city/zurich
http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/stadtverkehr2025/programm_stadtverkehr_2025.
html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/departement/medien/medienmitteilungen/2012/
november/121108a.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/stadtverkehr2025.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/stadtverkehr2025/Publikationen_und_
Broschueren/MK_Stadtverkehr2025_10-07-2012.pdf
http://www.stadt-zuerich.ch/ted/de/index/departement/medien/medienmitteilungen/2012/
juli/120710a.html
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http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/departement/medien/medienmitteilungen/2013/
juli/130709a0.html

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/stadtverkehr2025/Grafik_und_Foto/plan.
pdf

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf

viz 101

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Mobilitaet/Publikationen_und_Bro-
schueren/Mobilitaetsstrategie/english_documents/002_UrbanTransportationSummitToronto.pdf

http://www.stadt-zuerich.ch/hbd/de/index/staedtebau_u_planung/planung/raeumliche_entwick-
lungsstrategie/publikation.html

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/hbd/Deutsch/Staedtebau_und_Planung/Publika-
tionen%20und%20Broschueren/RES_Publikation_web.pdf

http://sootfreecities.eu/city/zurich

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/stadtverkehr2025/Publikationen_und_
Broschueren/MK_Stadtverkehr2025_10-07-2012.pdf

http://www.stadt-zuerich.ch/gud/de/index/umwelt/luft.html

http://sootfreecities.eu/city/zurich

http://en.wikipedia.org/wiki/Z%C3%BCrich_S-Bahn

http://en.wikipedia.org/wiki/Zirich_S-Bahn

http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/taz/mobilitaet/mobilitaetsstrategie/english_docu-
ments.html

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/Ueber%20das%20Departement/Medien-
mitteilungen/2012/juli/Stadtverkehr2025/120710_mobilitaet_in_zahlen_befragung_2012.pdf

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/stadtverkehr2025/Publikationen_und_
Broschueren/MK_Stadtverkehr2025_10-07-2012.pdf

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Mobilitaet/Publikationen_und_Bro-
schueren/Mobilitaetsstrategie/english_documents/002_UrbanTransportationSummitToronto.pdf

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Mobilitaet/Publikationen_und_Bro-
schueren/Mobilitaetsstrategie/english_documents/004_Mexico_2011_Mobility_Strategy_Zurich.pdf

http://www.nzz.ch/aktuell/zuerich/stadt_region/buergerliche-bohren-am-waidhaldetunnel-1.17502366

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Fachunterlagen/Publikationen_und_
Broschueren/Verkehr/Verkehrskonzepte/Erschliessungsplanung/Projektstudie_Stadttunnel_Verkehr_ZH_
West.pdf

http://goo.gl/Cx5Plh

http://www.bahnonline.ch/wp/23830/zvv-strategie-2012-2016.htm

http://www.stadt-zuerich.ch/content/vbz/de/index/die_vbz/die_unternehmensentwicklung/zuerilin-
ie_2030.html

http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/stadtverkehr2025/programm_stadtverkehr_2025/
masterplan-velo.html

http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/departement/medien/medienmitteilungen/2012/
november/121108a.html

http://sootfreecities.eu/city/zurich

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf

viz115

http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/taz/publikationen_u_broschueren/so_bewegt_
sich_zuerich.html potvrzeno i v druhém materialu mésta

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Fachunterlagen/Publikationen_und_
Broschueren/Verkehr/Fuss_und_Veloverkehr/Schlussbericht_Erhebung_Limmatquai_2005.pdf

http://www.stadt-zuerich.ch/internet/mm/home/mm_06/11_06/061129e.html

viz115

Pokud neni uvedeno jinak, jsou odkazy na webové stranky platné k 20.7.2013.
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Prilohy

Hlasovaci listek k referendu v roce 2011

Prejete si schvdlit ndsledujici ndvrh?

A. Volksinitiative «Zur Férderung des 6V, Fuss und Veloverkehrs in der Stadt Ziirich».

B. Gegenvorschlag des Gemeinderats zur Volksinitiative «Zur Férderung des 6V, Fuss- und Veloverkehrs in der

Stadt Ziirich».

Obé otdzky A i Bmohou byt zodpovézeny Ano i Ne. Je také povoleno hlasovat jen pro Ci proti jedné z nich nebo
se zcela zdrzet hlasovdni.

C. Rozhodujici otdzka

Jaky z obou ndvrht md vstoupit v platnost, v pfipadé, ze jak ndvrh iniciativy, tak protindvrh méstské rady bu-
dou prijaty?

Vorlage A (Volksinitiative)
Vorlage B (Gegenvorschlag des Gemeinderats)

Otdzku C muzete zodpovédét, i kdyz jste u A a B odpovédéli Ne, nebo jste se ziekli hlasovdni.

Zdroj: http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20
Wahlen/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf

Iniciativa pro udrzitelnou mobilitu

http://www.umverkehr.ch

Waidhaldetunnel

Im Zircher Stadtparlament verhinderte Rot-Griin mithilfe der Griinliberalen bisher den Waidhaldetun-
nel. Nun haben im Kantonsrat die Biirgerlichen ein Machtwort gesprochen: Die Regierung muss den Bau des
Tunnels projektieren.

Die Vorgeschichte des Waidhaldetunnels, der unterirdisch den Bucheggplatz mit Zurich-West verbinden
soll, ist konfliktreich. Seit Jahren gibt es Bestrebungen, die in den siebziger Jahren als Teil der provisorischen
Westtangente erweiterte Rosengartenstrasse wieder zur Quartierstrasse zu machen. Heute wird sie taglich
von liber 60 000 Fahrzeugen benutzt. Ausgewiesen ist auch der Bedarf an einer Tramverbindung auf dieser
Achse. Der Regierungsrat hat den Waidhaldetunnel in seinem Verkehrskonzept als Schlisselvorhaben auf-
gefiihrt, auch die Stadtregierung befiirwortet ihn. Trotzdem wurde der Tunnel bisher erfolgreich blockiert:
Eine Allianz aus SP, Griinen und Grinliberalen sprach sich mehrfach gegen ihn aus. Am Widerstand scheint
nichts zu andern, dass die Stadtziircher im November 2010 mit einer Zweidrittelmehrheit ein Tram ohne
Losung fur den Strassenverkehr verwarfen.

http://www.nzz.ch/aktuell/zuerich/stadt_region/buergerliche-bohren-am-waidhaldetunnel-1.17502366
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VBZ (Verkehrsbetriebe Zirich) betreibt auf dem Stadtgebiet 13 Tramlinien und 30 Buslinien mit einer
Netzlange von insgesamt 270 Kilometern. Weitere 37 Autobusse bedienen auch die Agglomeration. Damit
legen die Fahrzeuge der VBZ Ziiri-Linie taglich 90 000 Kilometer zurtick.

http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/stadtverkehr2025/0ev.html

The public transport company only acquires new diesel buses that comply with Enhanced Environmen-
tally Friendly Vehicle standard.

Na zacatku 70. let planoval Curych stavbu metra, zaroven s novou dalnici byl vybudovan prvni Usek s
dvéma stanicemi. Ale v roce 1973 se lidé v referendu rozhodli proti vystavbé metra. Tunel byl v roce 1986
prestavén na tramvajovy a doplnén novou, tieti stanici.

Studie o chovani pésich a cyklistl pred a po vytvoreni pési zony na Limmatquai http://www.stadt-zuer-
ich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Fachunterlagen/Publikationen_und_Broschueren/Verkehr/Fuss_
und_Veloverkehr/Schlussbericht_Erhebung_Limmatquai_2005.pdf

Materidly mésta s tématem cyklodopravy: http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/taz/mobil-
itaet/fuss-_und_veloverkehr/veloverkehr.html

Rdzné moznosti parkovani kol na nadrazich v detailu: http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/in-
dex/stadtverkehr2025/velo/parkierung.html

Curych rozviji VHD, cyklodopravu, pési dopravu a citliva feseni k uspofaddani IAD, garantuje zajisténi bez-
pecného vefejného prostoru pro véechny a bez prekazek, ochranu obyvatel pfed negativnimi vlivy dopravy a
zadné zvysovani kapacity pro IAD stavbou hlavnich silnic a dalnic.

http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/portal/Deutsch/Abstimmungen%20%26%20Wahl-
en/110904/Abstimmungszeitung_2_11_Web_A4.pdf

Primérnd vzdalenost vykonana denné na jednoho ¢lovéka na izemi mésta: 1994: 30 km 2005: 36 km
https://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/taz/publikationen_u_broschueren/so_bewegt_
sich_zuerich.html

The city has put in place regulations that require the strictest Euro standards available on the market for
new vehicles. Those manufactured after 2006 need to be equipped according to best available techniques
(BAT) for exhaust treatment. All existing vehicles were required to be retrofitted by the end of 2010. As part of
its CO2 reduction targets there are subsidies for cleaner taxis, depending on the vehicle's emission standard. .

http://sootfreecities.eu/city/zurich

Inteligentni systémy fizeni dopravy na zapadni ¢asti vnéjsiho okruhu
http://sootfreecities.eu/city/zurich

“Zbny 30 - 122 realizaci
http://www.moma.biz/files/prae_MobStrat_MoMaBIZ_100929_MBY.pdf
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Prizkum o poctu dojizdéjicich
http://www.stadt-zuerich.ch/content/prd/de/index/ueber_das_departement/medien/medienmitteilun-
gen/2013/juni/130627a.html
http://www.sbb.ch/en/corporation/sbb-as-business-partner/federal-government-cantons/regional-traf-
fic/zurich/s-bahn-zuerich/history.html
http://www.sbb.ch/en/corporation/sbb-as-business-partner/federal-government-cantons/regional-traf-
fic/zurich/s-bahn-zuerich/future-projects-zurich-s-bahn.html
https://www.facebook.com/stadtverkehr2025
http://www.stadt-zuerich.ch/content/gud/de/index/umwelt/beratung-umweltbildung/zuerich_multi-
mobil/fakten_zur_mobilitaet.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/departement/medien/medienmitteilungen/2013/
april/130425a.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/departement/medien/medienmitteilungen/2013/
april/130402a.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/departement/medien/medienmitteilungen/2013/
januar/130124a.html
http://www.stadt-zuerich.ch/content/ted/de/index/departement/medien/medienmitteilungen/2012/
november/121108a.html
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?depth=1&hl=cs&ie=UTF8&prev=_t&rurl=translate.
google.com&sl=auto&tl=en&u=http://www.tagesanzeiger.ch/zuerich/stadt/inhalt-2/oev/s.html&usg=ALk-
Jrhisi3M8G9KMYxsaXhZRjX0Inl9kkg

Rodny list rozhodovani ve véci navrhu iniciativy

http://www.gemeinderat-zuerich.ch/geschaeft_details.aspx?ID=362be5a2-4186-473e-9ec5-
eb8e9011a3a4
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