Navrh novely
na 1,5 m odstup pfi
predjizdeni cyklistu

PODKLAD PRO CLENY RADY VLADY PRO BEZPECNOST
SILNICNIHO PROVOZU

;Ministerstvo dopravy

STRATEGIE

BESIP

2021-2030




Navrh novely na 1,5 m odstup pfi predjizdéni cyklistt
PODKLAD PRO CLENY RADY VLADY PRO BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

Obsah

Lo UVO oottt 2
1.1 Jizdni kola = (€leKtro)KOIODEZKY ........eeeeieiiieieeiiie ettt e ettt e e e ebae e e e eareeas 2

2. Zahranicni reserse na téma odstupu pfi predjiZdéni CyKIStU.........ccoueeeieeeiiieiiie e 3

3. Nehodovost cyklistl s dlrazem na nespravné predjiZdeni........ccceeeceeeeieeeiieeeciee e e 6

4. Dostupné financovani cyklistické infrastruktury .........cooeciiiiiiiiiic e 11

5. Vliv podilu cyklistické infrastruktury na mnozstvi cest podniknutych na kole........ccccccceeeiiinnnnnnennn. 14

O£ (V=T oV e FoT o To T U [ol=] oY PR RTPPPRN 17


http://www.ibesip.cz/

Navrh novely na 1,5 m odstup pfi predjizdéni cyklista
PODKLAD PRO CLENY RADY VLADY PRO BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

1. Uvod

Ridi¢ motorového vozidla nesmi predjizdét, jestlize by nedodriel bezpe¢ny boéni odstup pfi
predjizdéni cyklisty. Bezpeénym bocnim odstupem pfi predjizdéni cyklisty se rozumi
vzdalenost mezi nejblizS§imi okraji motorového vozidla, pfipojného vozidla nebo nakladu
a jizdniho kola, privésného voziku nebo cyklisty nejméné 1,5 m.

Foto: @jedenapulmetru

Cilem predkladaného dokumentu je analyza odstupu od cyklist, a to zejména jaké jsou vyznamné
rozdily z pohledu cyklistd v okolnich zemich, kde ma cyklistika vyznamné zastoupeni. Analyzovana je
cyklodoprava v CR z pohledu financovani, a to zejména jak je feena finanéné vystavba u nas
a v zahranidi, jak jsou zajistovany ucelené tahy a pfiklady dobré praxe. Soudasti je i analyza nehodovosti
cyklistd v této oblasti.

1.1 Jizdni kola = (elektro)kolobézky

Ve spojeni s novelizaci zakona se hovoti o cyklistech na jizdnich kolech. Je nutné vSak vnimat fakt, Ze
cyklistou jsou vsichni Ucastnici silni¢niho provozu, kteti se pohybuji také na kolobézkach. Zejména
v méstskych aglomeracich pak bude vyznamné vyssi podil icastnik( na sdilenych elektrokolobézkach.
Elektrokolobézky vsak vzhledem k jejich dostupnosti jsou v ¢im dal vétsi mife vyuzivany.
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2. Zahranicni reSerse na téma odstupu pri predjiZdéni cyklistii

Tématem reserse je pricny odstup, vyZzadovany pro fidice motorovych vozidel pfi predjizdéni cyklistd.

Z reSerse odborné literatury i elektronickych zdroja byly zjistény dale uvedené informace.

Odstupy pfi predjizdéni cyklistl jsou definovany v fadé zemi. V nékterych statech/zemich se pouzivaji

uz od 70. let minulého stoleti (1972 — Wisconsin, USA; 1975 — Belgie), ale nejvétsi rozsifeni nastalo az
po roce 2000 (nejnovéji Irsko v roce 2019 a Némecko v roce 2020). PoZzadované hodnoty minimalniho
odstupu se nejéastéji pohybuji mezi 1 m (respektive ekvivalentem 3 stop v priblizné poloviné stat(

USA) a 1,5 m v nékolika evropskych zemich. Existuje ale fada vyjimek a doplnkovych poZadavkl —
nékolik vybranych prikladd je uvedeno v Tab. 1.

Tab. 1 Priklady zemi/stdti s poZzadovanymi odstupy a pfipadnymi dal$imi pozadavky

or v s

Zemé (pripadné jeji cast)

Minimalni pozadovany odstup

Dalsi pozadavky

Belgie 1m pfiméfena rychlost predjizdéni
Francie 1 m vintravilanu

1,5 m v extravilanu
Némecko 1,5 m v intravilanu cyklisté navic musi dodrzovat

2 m v extravilanu

odstup od zaparkovanych vozidel
minimalné 1 m

Spanélsko

1,5m

fidi¢ vozidla musi zpomalit

Portugalsko

1,5m

fidi¢ musi posoudit bezpecnost
predjizdéni podle sitky komunikace

Irsko 1 m pf¥i rychlosti <50 km/h
1,5 m pfi rychlosti > 50 km/h
Australie 1 m pfi rychlosti < 60 km/h fidi¢ miZe pti predjizdéni prejet

1,5 m pfi rychlosti > 60 km/h

podélnou ¢aru souvislou, pokud je
to bezpecné

USA (stat Severni Karolina)

2 stopy (cca 0,6 m)

USA (stat Georgie)

3 stopy (cca 0,9 m)

pravidlo plati jen v pfipadech, kdy
je to , proveditelné”

USA (stat Utah)

3 stopy (cca 0,9 m)

odstup muZe byt mensi, dokud je
bezpecny

USA (stat New Hampshire)

3 stopy (cca 0,9 m) pfi rychlosti
<30 mil/h (cca 50 km/h)

odstup se zvysi o 1 stopu (cca 0,3
m) pfi kazdém dal$im nardstu
rychlosti o 10 mil/h

USA (stat Jizni Dakota)

4 stopy (cca 1,2 m) pfi rychlosti
< 35 mil/h (cca 60 km/h)
6 stop (cca 1,8 m) pfi rychlosti
> 35 mil/h (cca 60 km/h)

fidi¢ maze pri predjizdéni vjet do
mist, kam je jinak pti predjizdéni
zakaz vjezdu

USA (mésto Austin ve staté
Texas)

1 m u osobnich vozidel
2 m u nakladnich vozidel

Priklady ilustruji, Ze nékteré zemé definuji velikost odstupu na zakladé rychlosti jizdy, podle druhu

vozidla (osobni nebo nakladni) nebo podle lokality (intravilan/extravilan). Nékdy jsou pozadavky i méné

konkrétni, naptiklad ,fidi¢ musi posoudit bezpecnost predjizdéni podle Sitky komunikace” nebo
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ypravidlo plati jen v pfipadech, kdy je to proveditelné”. Vtadé zemi je pfi predjizdéni cyklisty
umoznéno prejet podélnou ¢aru souvislou.

Z pohledu posouzeni vhodnosti nebo ucinnosti odstupl je vsak nutno zminit nékolik skutec¢nosti:

- PoZadované hodnoty odstupu se vétSinou nezakladaji na vyzkumech. Probéhly jen omezené
studie, zaloZzené na subjektivnim hodnocenim odstupd a/nebo pocitu bezpecnosti ze strany
cyklistd.

- VétsSinou nejsou znama vychozi data (jaké odstupy se dodrZuji ve stavu, kdy nejsou nijak
predepsany), coz omezuje moznosti srovnani s daty po zavedeni predepsaného odstupu a
vyhodnoceni Ucinnosti této zmény. Navic bylo zjiSténo, Ze odstupy jsou ovliviiovany dalSimi
charakteristikami komunikace, napfriklad Sitkou jizdniho pruhu, intenzitou dopravy nebo
protijedoucimi vozidly.

- Neni zndmo, jak spolehlivé a konzistentné dokazi ridici i cyklisté odhadovat velikost odstupu,
coz opét komplikuje hodnoceni.

Jen velmi malo studii se zaméf¥ilo na vliv zavedeni pravidla minimalniho odstupu na zménu nehodovosti
cyklist(:

- Studie, provedena v USA, konstatovala, Ze zmény po zavedeni zdkona nebyly statisticky
vyznamné.

- Australska studie zjistila statisticky vyznamny pokles nehodovosti, ale protoZze nebylo mozno
zohlednit potencidlni zkresleni (zapojenim kontrolni skupiny), vysledky byly oznaceny pouze
jako ,,predbézné”.

V fadé studii bylo navic zjisténo, Ze zavedeni zminéného pravidla do zakona mélo v zasadé maly
skutecny efekt — informovanost mezi cyklisty i fidici byla nizka. Doporucuje se proto zavedeni pravidla
podpofit informacnimi kampanémi, pfipadé i dopravnim znaenim.

Ve viech zminénych zemich je minimalni odstup zaveden zakonem. Zaroven ale plati, Ze dodrZovani
pravidla se obtiZzné kontroluje a vymaha. Proto je Casto chapdno spiSe jako doporuceni, smérfujici
k podpore a zrovnopravneéni cyklistické dopravy.

Hlavni pouzité zdroje

Balanovic, J. a kol. (2016). Investigating the feasibility of trialling a Minimum Overtaking Gap law for
motorists overtaking cyclists in New Zealand. Opus Research, Lower Hutt.

Feizi, A. a kol. (2021). Effects of bicycle passing distance law on drivers’ behavior. Transportation
Research Part A, ro€. 145, s. 1-16.

Herrera, N. a kol. (2020). Driver compliance and safety effects of three-foot bicycle passing laws.
Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, roc. 6, ¢. 100173.

Lamb, J. S. a kol. (2020). Should we pass on minimum passing distance laws for cyclists? Comparing a
tactical enforcement option and minimum passing distance laws using signal detection theory.
Transportation Research Part F, ro€. 70, s. 275-289.
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3. Nehodovost cyklistii s diirazem na nespravné piedjizdéni
Nehodovost cyklisté za obdobi 2011-2020

- Za dané obdobi bylo evidovano celkem 40 174 nehod s Gcasti cyklistl (pozn. v témér 38 %
pfipadu se jednalo o havdrie)

- 494 cyklisth bylo pfi téchto nehodach usmrceno

- 3949 jich bylo tézce zranéno

Nespravné predjizdéni a cyklisté

Za obdobi 2011-2020 bylo evidovdno celkem 1 400 nehod
- Usmrceno pfi nich bylo 28 cyklistt, 182 cyklistti bylo téZce zranéno

- Nespravné predjizdéni tvoti 3,5% podil ze vSech nehod s ucasti cyklistl
- 5,7% podil ze vSech usmrcenych cyklist(

- 4,6% podil ze vSech téZce zranénych cyklistd

- 3,5% podil ze vsech lehce zranénych cyklist(

Cyklisté 2011-2020 nehod usmrceno téZce zranéno lehce zranéno
nespravné predjizdéni 1400 28 182 1083
celkem-cyklisté 40174 494 3949 31 065
podil-nesprdvné predjizdéni 3,5% 4,6% 3,5%

celkem-vse 929 680 235038

podil-nesprdvné predjizdéni

V materialu dale jsou uvedeny nehody s ucasti cyklistti v dusledku nespravného predjizdéni.

- Za 2011-2020 evidovano celkem 1 400 nehod
- Pocet nehod v poslednich letech prakticky stagnuje

evvys

Rok 2020

- 131 nehod (meziro¢ni pokles o 2 nehody)
- Zavainost 22,9 na 1 000 téchto nehod
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Vyvoj nehod a jejich zavaznosti
@®Pocet nehod ®Zavaznost nehod

161 1

147 148

150 30

100 20

Pacet nehod

50

Zévaznost (usmrceni na 1 000 nehod)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Rok

Vyvoj nasledkl nehod v disledku nespravného predjizdéni v obdobi 2011-2020

- za dané obdobi bylo usmrceno celkem 28 cyklistt, 182 jich bylo zranéno téice a 1 083 lehce

- vroce 2020 byli v disledku nespravného predjizdéni usmrceni 3 cyklisté (meziroéné o 1 vice)

- téice zranéno bylo 13 cyklistl (mezirocné o 3 méné), lehce zranéno potom 99 cyklist(
(meziro¢né o 6 méngé)

Vyvoj nasledkd nehod

Nasledek osoby ®usmrceni ®té2ké zranéni @ lehké zranéni

129
114 116 114 112
104 105
100 02 28 99
50
23 18 19 20 20 18 i 21 1 -
1 5 4 3 4 1 3 2 2 3
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Rok

Pocet osob

Nasledky nehod dle vinika dopravni nehody v disledku nespravného predjizdéni v obdobi 2011-2020

- Ve 48 % pripadt byl vinik Fidi¢ osobniho automobilu
- Ve 22 % ptipadu ridic¢ ujel
- Cyklisté byli viniky ve 13 % ptipadi

facebook.com/ibesip  twitter.com/ibesip  youtube.com/ibesip  instagram.com/ibesip = www.ibesip.cz
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Nasledky nehod dle vinika dopravni nehody

57 (4.4%) | 17(1,3%)

290 (22,4%)

Vinik nehody

fidi¢ motocyklu
@ fidi¢ osobniho automobilu
® fidi¢ nakladniho automobilu
® cyklista
® chodec
® fidi¢ ujel

® ostatni

173 (13,4%) — 622 (48,1%)

134 (10,4%)

Vyvoj podilli nasledkt pti nehodach v dlisledku nespravného predjizdéni dle véku v obdobi 2011-
2020

- v uplynulych 3 letech byla vice nez tfetina vSech nasledkl cyklist(i evidovana u seniord, tj.
osob 65+

Vyvoj podill nasledkd pii nehodach dle véku
Kategorie véku ®0-14 let ® 15-17 let ®18-24 let ®25-34 et 35-44 let ®45-54 |et ®55-64 let @65 let a vice

100%
o 15,33%
18,30% 6 % 18,32% %
- - 08e% 25:36% - e
33.33%

80%

33,91%

60%

40%

Podil osob (%)

12,23%

15,83% 16,52%

20%

10,07% 10,43%

5.22%

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Rok

Nasledky nehod dle druhu komunikace
- Nejvice nehod bylo evidovano na silnicich Il. tfidy (celkem 443 nasledk() — 34% podil

- 5$23% podilem nasledovaly mistni komunikace (celkem 298 nasledk)
- Vysoky podil nasledkd byl také evidovan na silnicich Ill. tfidy (22,5% podil)

facebook.com/ibesip  twitter.com/ibesip  youtube.com/ibesip  instagram.com/ibesip  www.ibesip.cz
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Nasledky nehod dle druhu komunikace

4(0,3%
- 217 (16,8%) Druh kemunikace

208 (23.0%) ®dalnice
®silnice |. tfidy
®silnice Il. tiidy
®silnice lIl. tiidy
5 (0,4%) ®uzel

komunikace sledovana
443 (34,3%) komunikace mistni

291 (22,5%) ® komunikace Ucelova - polni ...

®komunikace Géelova - parko...

Nasledky nehod dle smérovych poméri

- Zpohledu smérovych poméry dominovaly pfimé Useky (celkem 644 nasledk(l) — 50% podil
- Stémér 19% podilem nasledovaly kfizovatky stykové (tfiramenné)

Nespravné predjizdéni neni vSak jen otazka pfimych tUsekd — témér tietina nasledku (32,2 %) byla
evidovana na kfiZzovatkach.

Nasledky nehod dle smérovych pomérd

59
68 (5,3%)(4.6%

644 (49 8%) Smérové poméry

107 (8,3%)
® piimy Usek
173 ® fiZovatka stykova - tfiram...
(13.4%) ®:zaticka
® kiiZovatka prisecna - Etyir...
kruhovy objezd
® piimy Usek po projeti zatac...
® kfizovatka péti a vicerame...
240 (18,6%)

Vice nez 6 z 10 cyklisti nemélo v pFipadé nehody cyklistickou pfFilbu! Podily v pfipadech nespravného
predjizdéni v obdobi 2011-2020 jsou uvedeny v ¢lenéni usmrceno, téZce a lehce zranéno.

10 63
(35.7%) (34,6%)

Prilba Pfilba Prilba

@bez prilby @ bez prilby @ bez prilby

@5 piilbou #: prilbou @5 pfilbou
18 (64,3%) 119 (65,4%) 670 (61,9%)
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Vyzkum prokazal, Ze 37 % cyklisti mohlo nehody prezit, pokud by pouZili cyklistické p¥ilby (Bil, M.,
Dobias, M., Andrasik, R., Bilovd, M., Hejna, P., 2018. Cycling Fatalities: When A Helmet is Useless and
when it Might Save Your Life. Safety Science 105C, 71-76)

Nehodovost cyklistQ, resp. statisticka data vé. mapovych podkladu si Ize dle potfeby nasimulovat
v aplikaci Dopravni nehody v CR: https://nehody.cdv.cz/.

10
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4. Dostupné financovani cyklistické infrastruktury

Cilem reSerSe je ziskani uceleného prehledu o financovdni vystavby dopravni infrastruktury pro
cyklisty, vliv dopravni trasy pro cyklisty na rist intenzit cyklodopravy a porovnani legislativy v oblasti
cyklodopravy v CR a v zahraniéi. Reder$e obsahuje i financovéni cyklodopravy a ptiklady dobré praxe.

Finan¢ni zdroje pro vystavbu cyklodopravy v CR:

- SFDI, Statni fond dopravni infrastruktury

- IROP, Ministerstvo pro mistni rozvoj s Evropskou unii, Integrovany regionalni operacni
program je jednim z operacnich programd Ceské republiky

- Programy preshranic¢ni spoluprace (Interreg)

- Statni fond Zivotniho prostredi

- Kraje

- Strukturdlni fondy EU

- Zdroje obci a mést, pfipadné jejich sdruzeni

- Soukromé subjekty

- Dalsi zdroje

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) poskytuje finan¢ni prostfedky na financovani cyklostezek
a cyklistickych pruhd v nasledujici vysi:

Cyklostezky a cyklistické pruhy — SFDI

celk. ndklady | Celk. uznatelné naklady | limitni pfispévek | pocet projekta
09.04.2020 | 671 216 000 K¢ 533 296 292 K¢ 452 465 552 K¢ 35
29.06.2020 | 366 230 797 K¢ 301981 171 K¢ 256 624 212 K¢ 29
30.04.2019 | 512 443 565 K¢ 413 154 289 K¢ 351181 126 K¢ 29
04.05.2018 | 554948 K¢ 410418 K¢ 348 836 K¢ 48

Objem Eerpanych financnich prostfedkd na vystavbu/uadrzbu cyklistickych stezek v letech 2000-2019
ze SFDI:

11
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Piispévky na vystavbu a idribu cyklistickych stezek a jizdnich pruhi pro cyklisty o ‘ Sfd i
z rozpoctu SFDI - objem éerpanych prostiedki v letech 2000 - 2019 o smuru g paens

300

CELKEM v letech 2000-2019
poskytnuto 2,240 mid. K&

253

250

200

v mil. K&
=
&
&

100

50

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Objem poskytnutych financnich prostredki na cyklodopravu z IROP (MMR s EU):

72.vyzvé ,Cyklodoprava I1“ - IROP

prispévek pocet projekt(
2014-2018 235734 620 K¢ 17
do 2020 365 557 854 K¢ 27

V rdmci Integrovaného regionalniho operacniho programu (IROP) 2014-2020 - specifického cile 1.2,
zvys$eni podilu udrzitelnych forem dopravy z IROP/IRROP 2 bylo podporeno:
- 185 projektd vystavby nebo rekonstrukce cyklostezek
- za 1,75 mld. K¢ z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (EFRR)
- vcelkové délce 232 + 8 km
- vdalsich 175 projektech ma vzniknout celkem 5 375 parkovacich mist pro kola.
- ke dni29. 11. 2019 byly podporeny projekty:
- 101 projekta vystavby novych cyklostezek za 1,22 mid. K¢ z Evropského fondu pro
regionalni rozvoj v celkové délce 177 km
- ve 139 projektech md vzniknout celkem 4 768 parkovacich mist pro jizdni kola.

12
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Podil investic dle druhu opatreni
z celkového objemu projekti IROP
3% 3%

m Podpora
cyklodopravy ve
meéstech a obcich

m Cyklostezky

» Cyklotrasy

Podil investic dle druhu opatfeni z celkového objemu projektt IROP v letech 2015-2018 k listopadu 2018. Zdroj:
Koncepce méstské a aktivni mobility

Programy meziregionalni spoluprace (Interreg)

Celkova alokace programu preshranicni spoluprace na
projekty, tykajici se cyklistiky (Kc)
400
350

Miliony

300
250
200
150
100

50

0 - I

¢R-Polsko C¢R-SR CR-Rakousko CR-Bavorsko C€R-Sasko

Celkova alokace programu preshraniéni spoluprace na projekty, tykajici se cyklistiky k listopadu 2018. Data z portalG
jednotlivych program(. Zdroj: Koncepce méstské a aktivni mobility

Statni fond Zivotniho prostredi

Vyzva ¢. 14/2014 Podpora alternativnich zpUsobU dopravy — Bikesharing s celkovou alokaci 20 mil. K¢,
max. 5 mil. K¢ na projekt

facebook.com/ibesip  twitter.com/ibesip  youtube.com/ibesip  instagram.com/ibesip = www.ibesip.cz
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Kraje a obce

Co projektd na cyklistickou infrastrukturu v objemu 5-20 mil. K¢ roéné zpravidla v ndvaznosti na
regiondlni strategie rozvoje. Celkové méné nez 1% rocniho rozpoctu na dopravu.

Celkovy souhrn

Celkové investice do cyklistické infrastruktury v CR neni moiné komplexné& zmapovat s ohledem na
to, Ze vlastnici komunikaci jsou mistni samospravy a zdroje financovani jsou rizné (statni i krajské
dotacni tituly, prostfedky mést a obci). Neucelenéjsi odhad prostfedkl urcenych pro rozvoj
cyklistické infrastruktury (cyklopruhy, cyklistické stezky, ale také stani a parkovisté pro kola apod.)
poskytuje v soucasné dobé Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s. Cleny spolku jsou mésta,
svazky, kraje, odborné a neziskové organizace.

Prizkum projektl od mést a region(:

Néavrh alokaci na cyklostezky pro Néarodni plan obnovy

v )
! -

POCET PROJEKTU CELKOVA DELKA CELKOVE NAKLADY
MINIMALNE SE SCHVALENYM TECHTO PROJEKTU TECHTO PROJEKTU
UZEMNIM ROZHODNUTIM (vm) (v K&)

“ 661496 7 001839 133

Evidovano k 28. 3. 2021 (realizované i k realizaci v soucasné dobé)

5. Vliv podilu cyKklistické infrastruktury na mnozstvi cest
podniknutych na kole

Mezi lety 2017 a 2019 byla v rdmci $etfeni Cesko v pohybu, prvniho ¢eského celostatniho prizkumu
dopravniho chovani, ziskdna data od 22 122 osob z 9 419 domdacnosti (CDV, 2020). Za jeden vybrany
den uvedla osoba vSechny své podniknuté cesty, pficemz celkem byly zaznamendny informace o 51
434 cestach. U cest bylo mimo jiné zjistovano, za pomoci jakych dopravnich prostfedkd a na jakou
vzdalenost byly podniknuty. Ze vSech cest jich bylo 39 % podniknuto automobilem, at uz v roli fidice
(29 %) nebo spolucestujiciho (10 %).

Pro mésta s velikosti nad 10 000 obyvatel (129 mést) byl urcen podil délky cyklistické infrastruktury
(segregovanych stezek a sdilenych stezek) k délce veskeré dopravni infrastruktury v ramci katastru
obce. Ddle byl sledovan podil poctu cest vykonanych na kole ke vSem vykonanym cestdam v dne
prazkumu. Ze zjisténych dat vyplyva, Ze se zvysujicim se podilem oddélené cyklistické infrastruktury
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se zpravidla zvysuje i podil cest vykonanych na kole (viz graf). Kazdé procento podilu cyklistické
infrastruktury primeérné zvysuje podil cyklodopravy o cca 0,6 %.

Podobny zavér, potvrzujici platnost fenoménu dopravniindukce i v segmentu cyklodopravy, uskutecnili
i jini autofi. Napf. Adam, Jones a Brommelstroet (2020) stanovili poradi efektivity politik na arovni obci
a mést, které priméji lidi presednout na jizdni kolo. Experti se shodli, Ze nejvétsi vyznam ma budovani
kvalitni, propojené a bezpecné infrastruktury. Napriklad data z Lisabonu ukazuji, Ze pfi vytvoreni

oddélené (bezpeéné) infrastruktury pro cyklisty poéet cyklistd z roku na rok narostl o 350 % (Félix,
Rosa a Cambra, 2020).

Vztah délby pfepravni prace

a padilu cykloinfrastruktury pro obce nad 10 000 ob

o

/

Podil jizd na kole cbyvatel obce (%)

0 5 10 15
Pedil cyklistické infrastruktury v obei (%)

Byt niZze uvedeny graf popisuje rozdéleni jizd automobilem — je rovnéz k zamysleni vysoky podil
kratkych cest — potencidl k absolvovani téchto cest jinak nez automobilem — napft. kolo, elektrokolo,
kolobézka, elektrokolobézka (mimo MHD).

Cesty automobilem, dle vypoctl na zakladé odhadu samotnych respondentl, méfily primérné 23,75
km, pfi¢emz 55 % cest nebylo delSich nez 10 km. Rozdéleni cest podle vzdalenostnich kategorii ukazuje
obr. 1. Cest delSich 100 km bylo zjisténo 3,9 %, nad 200 km pouze 1,3 %. Pozn. Cesty byly zkoumdny
u osob starsich 5 let, které se v tzv. "rozhodny den" vyskytovaly v domdcnosti. Rozhodny den byl v kaZdé
domdcnosti pfedem stanoven. Jednalo se o pracovni den, utery aZ Ctvrtek, mimo dny, které predchdzeji
dnu volna nebo po ném ndsleduji.
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Rozdéleni jizd automobilem dle ujeté vzdalenosti
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6. Zavéry a doporuceni
ProC nezavadét legislativni povinnost 1,5 m odstupu?

>
>

Pozadované hodnoty odstup( v zahranici se vétsSinou nezakladaji na vyzkumech,

ve zminénych zemich je minimalni odstup zaveden zakonem; zaroven ale plati, Ze dodrzovani
pravidla se obtiZzné kontroluje a vymaha; proto je ¢asto chapano spise jako doporuceni,
smérujici k podpore a zrovnopravnéni cyklistické dopravy,

odstupy jsou ovliviiovany dalsimi charakteristikami komunikace, napfiklad Sitkou jizdniho
pruhu, intenzitou dopravy nebo protijedoucimi vozidly,

neni zndmo, jak spolehlivé a konzistentné dokazou Fidici i cyklisté odhadovat velikost
odstupu, coz komplikuje hodnoceni,

studie, provedena v USA, konstatovala, Zze zmény nehodovosti po zavedeni zakona nebyly
statisticky vyznamné,

Australska studie zjistila statisticky vyznamny pokles nehodovosti, ale protoze nebylo mozno
zohlednit potencidlni zkresleni (zapojenim kontrolni skupiny), vysledky byly oznaceny pouze
jako ,predbézné”,

v fadé studii bylo navic zjiSténo, Ze zavedeni zminéného pravidla do zakona mélo v zasadé
maly skutecny efekt na informovanost — byla mezi cyklisty i fidi¢i byla nizka,

oproti jinym tématlm souvisejicim s cyklistikou (alkohol, nepouzivani ochrannych
prostredku-cyklistickych ptileb, tuning elektrokol) se jedna o problematiku s velmi nizkym
dopadem do strategickych cili Strategie BESIP 2021-2030.

Doporuceni:

v

v

Komunikovat problematiku bezpecného odstupu informaénimi kampanémi, pfipadné i
dopravnim znacenim,

zaméfit diskusi na cyklisticka témata s velkym dopadem do BESIP: bezpecnou infrastrukturu
a lidsky cinitel (alkohol, nepouzivani ochrannych prostiedk-cyklistickych pfileb, tuning
elektrokol — napf. odpovédnost Upravce jako ve Francii a nikoli jen odpovédnost fidice
nemotorového vozidla),

navazat prostfedky SFDI, ptip. prostfedky z jinych dotacnich tituld na nehodové lokality
(analogie akéni plan 2021-2022), na vytvareni ucelenych cyklistickych tahti mezi dopravné
vyznamnymi cili a na bezpecné parkovani kol,

zpracovat vyzkumny projekt — analyza interakci mezi fidici a cyklisty v souc¢asnych
podminkach, aktudlni rozestup mezi cyklisty a predjizdéjicimi vozidly,

zpracovat studii technickych predpisu, které je nutné upravit, aby se predchazelo vzniku
bariér z pohledu cyklistd pfi planovani rekonstrukci dopravnich staveb (mosty, podjezdy,
podchody, prestupni uzly apod. Ndsledné zpracovat doporuceni pro Upravu téchto predpist a
promitnout je do téchto predpisu,

diskuse k revizi sankci v pfipadech, kdy vinik dopravni nehody ujel — v pfipadé nespravného
predjizdéni v obdobi 2011-2020 bylo takovych jednani evidovano 22 % pfipadut!
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