Sociologicky vyzkum
chovdni cyklistu
ve vybranych lokalitach

v centru Prahy

(1) Analyza

AUTOMAT

Laborator udrzitelného urbanismu

prosinec 2023



Manazerské shrnuti

Spolek AutoMat provedl v obdobi duben-fijen 2023 sérii sociologickych prizkumu
zaméfenych na vnimani dopravnich feSeni cyklisty, ktefi se pohybuji v prazském
provozu. Jednalo se o:

e dotazovaci prlizkum hodnotici pocit bezpeci na cyklopruzich s G€asti pres 1200
respondentt (vysledky prezentovany oddélené zde);

e tfi moderované skupinové rozhovory (focus groups) hodnotici konkrétni lokality
(Smetanovo ndbfe?i, Klarov, Sokolské a Legerova);

e pozorovani na misté v deseti lokalitGch ve vnitfni Praze v celkové délce 50 hodin.

V této zpraveé jsou popsdany vysledky focus groups a pozorovdni, tedy analyza rediného

stavu dopravy na vybranych lokalitach.

Shrnuti vysledkd prdzkumu

Byla potvrzena znaéné variabilita chovéani cyklistil v prostfedi bez atraktivni ¢i ndvodné
cyklistické infrastruktury. Absence cyklistické infrastruktury nebo jeji problémové reseni
vede cyklisty k rozmanitym jizdnim strategiim, napriiklad od kombinace vozovky

a chodniku az po Uplné vyhnuti se problémovému mistu.

Problémova mista cyklisté vyuzivaji, je-li jejich objizd’ka neefektivni. Focus groups pro

Smetanovo ndbreZi i Severojizni magistralu potvrdili, Ze cyklisté misty neprojizdi radi,
efektivita prijezdu je ale tak vysokd, Ze tak i pres to &ini.

Potvrzuje se naprostd nevhodnost zastavkovych myst na ulicich se silnou frekvenci
automobilové dopravy. Pfitomnost zastGvkového mysu vede ¢&ast cyklistd k jizdé po
chodniku mezi cestujicimi ¢ekajicimi na tramvaij. Jizda na kole podél zastédvkového mysu
v tramvajovych kolejich pak vede k sebeohrozovani cyklistd jizdou tésné pfi obrubé
i k ohrozZeni cyklistl tésnym predjizdénim.

PFitomnost kvalitni infrastruktury minimalizuje problémové chovéani. Z pozorovdni
vyplyvd, Ze je-li dostupnd kvalitni infrastruktura, pouzije ji drtivG vétSina cyklistd.
Infrastruktura  musi byt ale souvisld, srozumitelnd a musi pomdhat zejména

v problémovych mistech. Legdlini feSeni musi byt sou¢asné to nejpraktictéjsi, jinak bude

i zdanlivé komfortni a bezpecnd infrastruktura ignorovana.

Vedeni kola je na chodnicich pfiblizné stejné okrajové jako agresivni jizda. Béznd je jizda
po chodniku se snahou chodcdm se maximdainé vyhybat. Mijeni chodcd s malym
odstupem kolem pUl metru se nicméné celkem bézné vyskytuje.
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https://auto-mat.cz/32401/vyzkum-automatu-lide-na-kolech-chteji-oddelene-pasy-cyklopruh-je-lepsi-nez-nic

Na volbu jizdy po chodniku méa znaény vliv nerovny povrch vozovek. Zatimco na
asfaltovych komunikacich se pomér jizdy po chodniku pfili§ nelisi u béznych cyklistd,
bikesharingu na kole i na kolobézkach, didzdéné ulice znamenaji, Ze se malé kolobézky
pohybuiji prakticky vyhradné po chodnicich. V ulici dlézdéné kocCi¢imi hlavami se pak
i cyklisté ve vozovce vyskytuji prakticky jen tehdy, nemohou-li jinak.

Na prvni pohled riskantni chovani muze byt fakticky bezpeéné. Cyklisté na fadé mist
projizdéji zpUsobem, ktery je na prvni pohled nebezpec¢ny. Pfi hlubsim studiu se ale
ukazuje, ze napfiklad v urcité fazi signalizované kfizovatky takovy prajezd zarucuje, ze ke
kolizi s jinym vozidlem dojit nemuze, pripadné& maiji praktikujici cyklisté pro takovy pfipad
vytvofené Unikové strategie. Jednd se napfiiklad o prljezd tramvajovym podjezdem
u Bulhara nebo o nékterd zakdzand odbocovani na Klarové. Neznamend to vSak, Ze se

cyklisté neodpoustéji i manévrd nebezpecnych pro sebe nebo jiné.

Provedli jsme prvni podrobnéjsi pozorovani chovani cyklistti na oddéleném cyklopasu.
Na jeho zdkladé formulujeme doporuceni pro dalsi obdobné realizace, pokud jde
o vhodné §ifky, znemoznéni vjezdu parkujicich vozidel ¢&i vétsi zdUraznéni prljezdu
kfizovatkami (viz ndvrhova &ast studie, respektive pfilozeny dokument s doporugenimi).

Identifikovali jsme problémy i pro chodce. Rada mist je problematickd nejen pro cyklisty,
ale i pro chodce, jako jsou bariérové prechody &i absence pfechodu, zachdazky, vysokd
frekvence automobilové dopravy v rezidencnich ulicich apod.

Diskuse a doporuceni

Na zdkladé pozorovani a vysledkl focus groups navrhujeme pro pozorované lokality
konkrétni opatreni, respektive doporuceni, kterd by jednak podpofila bezpeénost cyklistd
i chodcu, jednak rozvoj cyklodopravy obecné. Doporuéeni jsou obsahem samostatného
dokumentu.
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Seznam zkratek

DC/D.C. = do centra

HDP = hlavni dopravni prostor

IAD = individudlIni automobilové doprava
IPP = 1. P. Pavlova (ve smyslu termindlu MHD v Jugoslavskeé ul.)
KL = Karlovy lazné

OCP = ochranny cyklopruh

ND = Ndarodni divadlo

NEB = ndbreZi Edvarda Benese

MN = Masarykovo nébrezi

PP = pfidruzeny prostor

SJM = Severojizni magistrdla

SN = Smetanovo ndbrezi

SSZ = svételné signalizacni zafizeni

TP = technické podminky

VDZ = vodorovné dopravni znaceni

VJP = vyhrazeny jizdni pruh

ZC/z.C. =z centra

ZPS = z6na placeného stani
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Lokality pro pozorovani a focus groups

Lokality pro prlzkum byly pfevainé zvoleny na zdkladé hlasovani v dubnovém dotazniku
mezi Ucastniky vyzvy do Préce na kole zaméfeném na posouzeni integracnich opatreni,
ktery vyplnilo cca 1 900 osob. Pfi vybéru lokalit bylo pfihlédnuto také k intenzité

cyklodopravy a k pfipravovanym projektdim.
Lokalita KFizikova byla zvolena specificky na zékladé pfedchozi analyzy poukazujici vysoky
pocet nehod v cykloobousmérce. Dal§im divodem byla provézanost s pozovanim pohybu

pésich a cyklistl na nové ldvce mezi HoleSovicemi a Karlinem, provadéném v rdmci jiného
projektu. Lokalita Kapitdna Jarose byla zvolena jako lokalita s ochrannym cyklopruhem ve

fyzicky vymezeném jizdnim pruhu Sifky cca 3,75 m.

Vysledky hlasovani shrnuje nésledujici mapka (pozn. v ofiznutych okrajovych &astech

Prahy nepfesahoval pocet hlast 5):
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Tfi mista, kterd se respondentim jevila jako zvlasté zadvazind ¢i komplikovand, pak byla

hlavnim tématem focus groups. Lokality pozorovani a focus groups shrnuje ndsledujici

mapka:

6/85



0/5 B.,!.-_Ilhql‘ N - ,,,,, :

/1

Va
7

"I O 7Vinohradskél .

focusgroup |

O pozorovani

Magistréla
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Lokalita Ddvod pro zaclenéni Focus group
1Manes
24 hlast v prazkumu, pfipravuje se Smetanovo ndbrezi
2 Narodnidivadlo revitalizace
3 Karlovy lazné
4 Klarov 6 hlasl, novy podjezd Mdnesova Klarov
mostu, pfipravuje se prestavba
kfizovatek
5 Bulhar 17 hlasl v prazkumu, vznikd projekt -
dprav
6 I. P. Paviova 14 hlast v prdzkumu Magistrdla na Praze 2
7 Vinohradska 12 hlasd v prlzkumu, vznikéa projekt -
dprav
8 Kfizikova Nehody cyklistd v cykloobousmérce, -
navaznost na pozorovani ldvky HolKa
9 Nabf. Kpt. Jarose 13 hlast v prlzkumu, OCP 3,75 m -
10 Bofislavka 7 hlasu v prdzkumu, OCP na rusné ulici | -
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Metodika a postup zpracovani

Pozorovdani

U terénniho pruzkumu bylo hlavni metodou sbéru dat nezG¢astnéné pozorovani.
U kvalitativnino vyzkumu jsou vysledky vidy ovlivnény osobou vyzkumnika, v tomto
pfipadé pozorovatele, ktery véci hodnoti ¢i zaznamendvd na zdkladé vlastni zkuSenosti
s vlastnim ndhledem na svét. Pro pozorovani byly vybrany dva €asy zachycuijici dvé denni
dopravni $picky — ranni (6:30-9:00) a odpoledni/podveéerni (16:30-19:00). Celkovy &as
pozorovdni u jedné lokality €inil obvykle pét hodin, pficemz vétSina pozorovani byla
provadéna pouze v jednom ¢&lovéku. Pozorovatel ménil na svych lokalitéch pozice (napf.
v rlznych rozich kfizovatky), aby ziskal celistvy prehled o studovaném Gzemi. Ved! si
terénni denik, kam se v prvé fadé snaZil do jednoho sloupce zaznamendvat deskriptivni

pozndmky na zdkladé kli¢e AEIOU:

e Actors: aktéri a jejich vystupovani

e Environment: popis celkového prostredi

¢ Interactions: interakce mezi aktéry

e Objects: veci, které interaguji — semafor, kolo, auto, sloupy..

e Users: preména aktéru v uZivatele; detekujeme uzivani prostoru, popisujeme

praktiky

Do druhého sloupce pak pozorovatel zandsel dojmy, pozndmky, analytické zéveéry,
kategorizoval sledované chovani. Kromé toho se pozorovatel snazil zaznamendvat
i kvantitativni data a smérovych prljezdech &i typech cyklistd (uzivatelé sdilenych kol,

kuryFi dovézkovych sluzeb aj.)

Z kazdého pozorovani pak byly nasledné vybrany zajimavé kazuistiky' typické pro onu
lokalitu nebo ilustrujici tamni problémy. Na zdkladé kazuistik byl zpracovan prehled
pozorovanych jevd a dopravniho chovéni (nejen, ale pfedevsim) cyklistd.

Kédovani kazuistik bylo provedeno u &tyf z deseti lokalit, pficemz pro tento vystup nebyl
vytvofen jednotny systém kédovani. Vytvoreni jednotného systému kédud pro pozorovani
cyklistt a jejich interakci v prostiedi nedostatec¢né cyklistické infrastruktury nebylo predem
mozné provést. Jednotné kdédovani v pribéhu prepisu zapisnikl neumoznil také systém

' Popis a vyklad konkrétné pozorovaného pfipadu.
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prace, kdy pozorovani a ndsledny prepis provadélo téméF soucasné vice ¢lend tymu.

Vytvoreni jednotného systému mdze byt predmétem dalsiho Usili.

Jakkoliv s¢itani cyklistd nebylo hlavnim cilem prizkumu, bylo provedeno u vétsiny lokalit,
at uz seCtenim zaznamenanych prljezdd, nebo pro UGCely zjisténi Cetnosti v misté
pozorovanych jevi (napfiklad jizdy po chodniku). ZpGsob orientaéniho s&itani se proto
znacné lisil lokalitu od lokality.

Kde bylo provadéno pribéiné zaznamendavani véech pruljezdd, bylo mozné provést odhad
denni frekvence. Ten je proveden na zdkladé Gvahy, podle které se ve vSedni den ve
§pickové hodiné realizuje pfiblizné 7 % denniho dopravniho vykonu.”> Obvykle byl tento
odhad uréovan z celé doby pozorovani nebo z jeji podstatné ¢asti (min. cca 3,5 hodiny).
Tam, kde nebylo provedeno s€itdni v dostateCné dobé, se ve vysledné zprdvé uvadi
odhad z denniho prljezdu v sezéné 2022 z magistratni aplikace Golemio. Odhady

z provedeného s¢itani kolisaji kolem hodnot z Golemia v faddu do 30 %.

Focus groups

~xe

Metoda moderovanych skupinovych rozhovord byla uplatnéna pro blizsi a hlubsi
sezndmeni se sledovanymi lokalitami. Na rozdil od pozorovani se stavélo na zkuSenostech
a ndzorech skutecnych uzivatell, ktefi misty projizdéni bud’ denné, nebo pfinejmensim
jednou za tyden (bavime-li se o letni cyklistické sezoné, byt néktefi cyklisté jezdi i v zimnich
meésicich). Ucastniky rozhovord vsak jednoznacné lze oznagit za meéstské cyklisty.
Provedeny byly celkem tfi focus groups s délkou okolo dvou hodin a s Ucasti 6-8 osob,
pficemz v kazdé skupiné vzdy byla pfitomna alespon jedna Zena.

Z rozhovorl byl pofizovan zvukovy zdznam, jez pak byl pifepisovan a analyzovdn pomoci
otevieného kédovani, coZ je metodaq, kterd jednotlivym vyznamové odliSnym textovym
segmentim pfifazuje odlisné kédy. Koédovani je tedy ve vysledku metodou vybéru pouze
toho, co je relevantni ve vztahu k cili vyzkumu. Z vystupl kédovani pak vzesly zavérecné
souhrnné zpravy (viz nize).

Orientaéni témata/otézky pro focus groups:

1) Jak se pfi prajezdu lokalitou citite? Jakd mista a pro¢ povazujete za
funkéni/kriticka?

2) Preferujte prijezd lokalitou, nebo volite objizdné trasy. Kdy, kudy a pro&?

> 0dhad byl uréen na zékladé hodinového rozptylu automobilové dopravy v Praze, kde $pickové
hodiny tvofi mezi 6 a 7 % celkové intenzity (viz napf. Rocenka dopravy TSK 2022, s.12 a 13), a déle na
zakladé TP 189 (Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich), uvadsijicich pro §pickové
hodiny cyklo podily mezi 6 a 9 %.
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3)

Mate néjaké konkrétni dobré/neutralni/negativni zkusenosti ¢i pfibéhy spojené

s jizdou kole v tomto Useku?

Vypovidaiji tyto zkuSenosti o néjakych obecnéjSich problémech bezpecnosti
infrastruktury a méstské cyklistiky?

Jaky druh Feseni uli¢niho profilu je zde podle vas pro potfeby kvalitni pesi
a cykloinfrastruktury idedlini?

Jak hodnotite dosavadni dil€i promény lokality?

Co by podle vas pomohlo, aby byl prijezd lokalitou bezpecnég;jsi, nebo obecné
vzato pro cyklisty pfivétivejsi? Co vSechno by mélo byt vzato v potaz?
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Hlavni zjiSténi pro jednotlivé lokality

Kapitola je ur¢ena pro ziskdni povéechné predstavy o postoji cyklistd k danym mistim ve
focus groups a pozorovaném chovani cyklistd v jednotlivych lokalitdch. Podrobny rozbor
jednotlivych lokalit je proveden v dalsich kapitoldch.

1-3 Spoleéné zavéry z focus group (pro) Smetanovo ndbfezi

Soucasny stav vede UCastniky provozu k ob&asnému porusovdani pravidel: pfedevsim
kombinaci jizdy ve vozovce s jizdou po chodniku tam, kde je profil prili§ nebezpecny nebo
v kfizovatkéch. V krajnich pfipadech vede tento stav k situaci, kdy se prljezdu oblasti
doc¢asné vyhybaji, nebo voli v tomto Useku jiné druhy dopravy. | tak se koridor podél
pravého bfehu Vitavy jevi jako atraktivni a (paradoxné i pfes svou nevyhovuijici povahu)
dostredny.

Diskutujici se shodnou, Ze se produktivni, celistvé a hlavné dlouhodobé feSeni neobejde
bez dopravniho zklidnéni. Jednd se o omezeni vjezdu tranzitni dopravy jako celku Ci
v konkrétnich Usecich, nebo zjednosmérnéni nékterych pasdzi ndbfezi od Mdanesa

k Palachovu ndmaésti.

Diskutujici preferuji oddélenou a dostatecné vyznacenou infrastrukturu, kterd umozni
pohyb po mésté na kolech i tém méné zdatnym cyklistdm a cyklistkdm. Nadéji na zlepseni
spatfuji diskutujici pfedevsim v opatfenich podobnych zfizeni oddéleného pésu v Useku od
Narodniho divadla k vyusténi Divadelni ulice.

Podrobnégjsi vyhodnoceni postoji diskutujicich ke konkrétnim lokalitdm je uvedeno ve

zvl&stni kapitole.

1 Ménes

o Misto: kiizovatka Myslikova x Masarykovo ndbrezi x vyjezd z ndplavky.

e Soucdst prazkumu: Pozorovani 18. 9. a 19. 9. 2023 + focus group Smetanovo ndbrezi
13. 6.2023.

e Stav cyklodopravy: Cyklotrasa A 2 ~2000 cyklistd/den (ze s¢itani na mist&®).

e Infrastruktura: Piktokoridor (Masarykovo nébfezi), kompletni VDZ V19.

® Zpravidla uréeno ze cca 4-5 hodin sé&itani ve véedni den, co? jiz pfinejmensim délkou pozorovani
odpovidd pozadavkdm TP.
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Vysledky pozorovani

Rano je pési i automobilovy provoz klidnéjsi, na rozdil od odpolednich hodin jsou chodniky
relativné volné a nedochdzi k ucpévani kfizovatky.

Vysledky pozorovani jsou pIné v souladu se zavéry z focus group. Zdsadnim fenoménem je
ignorovdni semaforu na vyjezdu z ndplavky, zejména rdano. Cyklisté odjizdéji do centra
rédno prevdiné po ndbreinim chodniku, odpoledne nejCastéji pres ndroZi pred galerii
a severni pfechod v kfizovatce. Cekdni na volno z ndplavky muze trvat i nékolik cykld,
cyklisté tak nékdy vjizdéji do kfizovatky na €ervenou, zejména v okamziku kréatkého

uvolnéni pfed vyjezdem vozidel z Myslikovy.

Vysokd cyklistické a pési frekvence se odpoledne stfetdvaji na pfechodu na vyUsténi
ndplavky a néroZi pfed galeril. K potizim zde pfispivd i chodci ignorovand signalizace na
vyUsténi ndplavky, zastavovani vozidel zGsobovani a taxi a zmenseni volného prostoru

nevhodné umisténym bikesharingovym stanim.

Vysledky orientacniho s¢itani

e RAano jizda z naplavky na nabfezni chodnik: 213 (73 % rozptylu)
e Odpoledne jizda z nadplavky pres pfechod: 29 (43 % rozptylu)
e Jizda z naplavky na zelenou ve vozovce: 34 (9,5 % rozptylu)
e Jizda z nGplavky na &ervenou ve vozovce: 17 (4,8 % rozptylu)
e Zcentra po ndbfeznim chodniku: 33 (23 % rozptylu)

2 Narodni divadlo

e Misto: Kfizovatka Smetanovo ndbrezi x Narodni tfida

e Soucdst prizkumu: Pozorovani 18. 9. 2023 + focus group Smetanovo ndbrezi 13. 6.
2023

e Stav cyklodopravy: Kfizeni cyklotras A 2 a A 24, cca 2000 cyklistt/den (s&itani)

e Infrastruktura: Oddéleny pds (ndbfezi severnim smérem), piktokoridory (ndbrezi

jiznim smérem), nelplIné VDZ V19 (most Legii a Narodni tfida)

Vysledky pozorovani

o~

Cyklisté se pohybuji vSemi sméry, nejsiingjsi je ale stdle ndbreZi. Cyklopds na obou
ndbfezich ma §itku pouze 2,0 m, diky ¢emuz je vzdjemné predjizdéni cyklistd témér

znemoznéno.

Zadsadnim zjisténim je potvrzeni, ze kdyz je pfitomnd kvalitni, bezpecnd a spojité
cykloinfrastruktura, zde oddéleny cyklopds, cyklisté ji témér beze zbytku vyuZivaji
Nespojitou infrastrukturu a obtiznd ¢i nedovolend levé odboceni v kfizovatce maji cyklisté
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tendenci objizdét po chodniku. Na Smetanové ndbrezi je vysokd frekvence chodcd, coi je
pfi absenci souvislé cyklistické infrastruktury rizikovy faktor. V rannich hodinéch je ale pési
frekvence mensi a jizda na kole zde neni tak problémova.

Vysledky orientacniho scitani

e Podil cyklistl prijizdéjicich ze Smetanova nébrezi (rano): 34 %
e Podil cyklistl prijizdéjicich z Masarykova n. (rano): 39%
e Podil cyklistl jedoucich z Narodni tfidy po silnici (odpol.): 75 %

e Podil cyklist na Masarykové n. od Narodniho divadia po silnici (odpol.): 97 %
e Podil cyklistl na Smetanoveé n. k Narodnimu divadlu po silnici (odpol.): 88 %
e Podil cyklistli jedoucich na Ujezd po silnici (odpol.): 88 %

3 Karlovy lazné

e Misto: Okoli tramvajové zastavky Karlovy ldzné

e Soucdst prlzkumu: Pozorovani 25. a 26. 9. 2023 + focus group Smetanovo nébrezi
13. 6. 2023

e Stav cyklodopravy: Cyklotrasa A 2, cca 1400 cyklista/den (s&iténi)

e Infrastruktura: Piktokoridor (obousmérné)

Vysledky pozorovani

Dopravni situace se vyrazné lisi rdno a odpoledne, kdy je vyrazné silngjsi pohyb chodcu
i provoz automobilové dopravy, odpoledne jsou zde prakticky souvislé kolony. Hlavnim
zjisténim je pohyb zhruba desetiny cyklistl po Sirokych chodnicich v misté tramvajovych
zastavek, at kvlli predjizdéni stojicich tramvaji nebo kolony jako takové.

Rano, v dobé nizsi pési frekvence, se néktefi cyklisté vyhybaji prdjezdu ve vozovce jizdou
pésim prlchodem ke Kfizovnickému ndmésti. Koliznim mistem je fazeni do tramvajového
pdsu severnim smérem pred prfechodem u zastdvek, kde cyklisté z pozice vpravo od
kolony obtizné zabiraji pruh. Cast cyklistll zde predjizdi kolonu aut po tramvajovych
kolejich.

Vysledky orienta¢niho s¢itdani

e Evidované prdjezdy (4,5 hod.): 434
e Pomér smérl rano (na sever/na jih): 42:58 (%)
e Pomér smérl odpoledne (na sever/na jih): 50:50 (%)
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4 Klarov

e Misto: KlGrov a park cca od Kunsthalle po predpoli Mdnesova mostu

e Soucdst prlzkumi: Pozorovani 5. 9. 2023 + focus group Klarov 22. 6. 2023

e Stav cyklodopravy: Trasy A 1a A 15, kolem 650 cyklistd/den (s&itani)

e Infrastruktura: Ochranny cyklopruh podél tramvajovych zastévek, VDZ V19
(v kfizovatce Klarov x Letenskd x U Luzického semindre). Vozovky pFevazné
diazdéné.

Zavéry z focus group

Diskutujici se shodnou, Ze oblast zasluhuje zdsadni prestavbu. Redukce individudini
automobilové dopravy a vytvoreni oddélené cykloinfrastruktury jsou vnimaény jako idedlni,
avsak politicky nepriichodné reseni.

Situaci v misté definuje prfedevsim nevyhovuijici povrch, ktery vede nékteré z Gcastnikd

k jizdé po chodniku nebo hledani objizdnych tras.

Jako akutni vidi diskutujici pfedevs§im proménu nesignalizovanych kfizovatek severné od
zastdvek tramvaje. Zména by méla spocivat A) ve zmenseni kfizovatky, B) v doplnéni

svételné signalizace.

Prostor svételné kfizovatky na predmosti Mdnesova mostu vyZaduje dle diskutujicich
predevsim lepsi Casovani signald ve smérech dllezitych pro cyklodopravu.

Na konci sezeni byli diskutujici sezndmeni se studii na rekonstrukci KlGrova z roku 2016.
Shoduji se, Ze se jednd spi§ o promarnénou $anci, nebot vétsinu ze zdsadnich pozadavkd

pro cyklodopravu nezohledriuje dostatecné.
Vysledky pozorovani

Z Chotkovy ulice na Maneslv most se jezdi pfevdzné ve vozovce. V opaéném sméru je ale
nejcastéji uzivany chodnik z pfedpoli mostu pfed pomnikem letcd k tramvajovym
zastavkdm. Duvodem je signalizace na kfiZzovatce s Letenskou a horsi povrch ve vozovce.
Problémy cyklistim ¢ini i levé odbo¢eni do Valdstejnské. | po realizaci podjezdu Ménesova
mostu projizdi ¢ast cyklistd smérem na Kampu pres signalizovanou kfizovatku s Letenskou,
kde si vytvorili efektivni a relativné bezpeéné strategie zahrnujici ovSem jizdu po chodniku
nebo na cervenou.

Nerovné povrchy vedou k preferenci chodnikd pfed vozovkou zejména u bikesharingovych
kolobézek, které zde ve vozovce prakticky nejezdi. DUsledkem nekomfortniho povrchu je
také nezdjem o jinak Gcéelnou ulici U Zelezné IGvky. Vedeni kola je na chodnicich pfiblizné
stejné okrajové jako agresivni jizda, vétSinou se zde na kole po chodniku jede ohleduplné
Ci pfimérené situaci.
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Vysledky orientacniho s€itani

e Evidované prudjezdy (za 3,5 hodiny): 158
e A15smeér do centra vozovka vs. chodnik: 65:35
e A15 smérz centra po chodniku k zastavkdm: 55 %
o ostatni chodniky: 20 %
o ve vozovce: 20 %
o ulici U Zelezné lavky: 5%
5 Bulhar

e Misto: Kfizovatka U Bulhara s minimalnimi pfesahy do okoli.

e Soucdst prlzkumu: Pozorovani 3. a 4.10. 2023

e Stav cyklodopravy: Trasa A 25, kolem 600 cyklistd/den (Golemio®)
e Dostupnd cykloinfrastruktura: VDZ V19 (Seifertova ulice do centra)

Vysledky z pozorovani

Rano prevazuje frekvence do centra. Odpoledne se zde pomérné vice jezdi smérem na

Zizkov, také je vétsi podil sdilenych kol.

Prdjezd v koridoru Seifertova <-> Hybernskd se vyrazné lisi podle sméru jizdy. Ve sméru ze
Zizkova se piijizdi pfevazné po silnici nebo severnim chodniku. V opa¢ném smeéru jedou
cyklisté nejCastéji po chodniku, pfipadné se na chodnik napojuji hned za kfizovatkou
u vyjezdu tramvaji. Zjevny vliv zde md stoupdni smérem na Zizkov, komplikujici cyklistim

manévry v provozu.

Zajimavym jevem byla pomérné ¢astd jizda cyklistd v tramvajovém pdsu v prljezdu ze
Seifertovy do Bolzanovy ulice k zastdvce Hlavni nddrazi, a to obousmérné. Prijezd dovoluje
vyhnout se svételnym signalizacim a cyklisté nemaiji problém kontrolovat tramvaje za

sebou tak, aby jim neprekdazeli.

Vysledky orientacniho s¢itani

¢ Nejexponovangjsi sméry odjezdd (rano): Hybernska (46 %) a Seifertova (34 %)
e Podil cyklistl jedoucich na Zizkov po chodniku (odpoledne): 61 %

e Podil cyklistl jedoucich z Zizkova po silnici (odpoledne): 80 %

* https://golemio.cz/data/cyklodoprava, sekce Prijezdy cyklistt v uliéni siti, pramér v sezéné pro rok

2022.
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6 I. P. Paviova

e Misto: Kfizovatka Je€nd x Sokolska.

e Soucdst prizkumu: Pozorovani 26. a 27. 6. 2023 + focus group Magistréla 20. 6.
2023.

e Stav cyklodopravy: V generelu trasa A 4, kolem 400 cyklistd/den (s&itani).

e Dostupnd cykloinfrastruktura: zGdnd specifickd.

Zavéry z focus group Magistrala na Praze 2

Organizace dopravy zde vytvaii mista, kterd nelze prekonat bez poruseni predpisi:
kombinace jizdy po chodniku a v protisméru bocnich ulic. | tak magistrdla pro diskutujici
zUstava atraktivnim koridorem, predevsim diky pfimé cesté do centra i z centra mésta.
Zlepsit nevyhovuijici situaci, vzniklou pfedevsim odmitdnim potfebné cykloinfrastruktury, by
pfitom mohlo nékolik mdlo ,humanizaénich” zasahu.

Diskutujici spatfuji realizovatelnd feseni ve dvou rovindch: A) drobné Gpravy pro
odvazngjsi (Uklid krajnic, osazeni kandlovych vpusti, doplnéni vy&kavacich prostord,
snizené obrubniky, povoleny vjezd na chodniky), B) zobousmérnéni okolnich ulic

a vytvoreni bezpecnych paralelnich tras.

Podrobnosti o postojich a strategiich v konkrétnich mistech od Muzea po Nuselsky most

jsou uvedeny ve zvlastni kapitole.

Vysledky pozorovani

Frekvence cyklodopravy je zde nizsi, vy$si podil ma rozvazka na kole (Bolt, Wolt). Hlavni
frekvence je ve sméru kolmém na magistralu. Pozorovani v misté komplikuje silny provoz

zpusobuijici zakryty cyklistd vozidly.

Vétsina cyklistd (az %) jezdi po chodniku, pfinejmensim v blizkosti kfizovatky Sokolské
a JeCné. Az na vyjimky nebyla jizda po chodniku konfliktni, chodniky jsou pfevazné volné
nebo velmi §iroké. Konfliktni byly pfejezdy pfechodd, kde je velkd pési frekvence. Cyklisté
jedouci po magistrdle jsou povétsinou sebevédomi a provoz zvladaiji, fidi€i tento styl jizdy

respektuiji.

Vysledky orientacniho s¢itani

e Evidovany pocet cyklistd: 86

e Podélny vs. pfigny smér (SJM vs. Jecnd — Jugoslavskd): 39:61(%)
e Kola rozvézkovych sluzeb (odpoledne): 27 %

e Jizda na kole po chodniku — véetn& kombinaci s HDP(!): 70 %

e Vedenikola (pozorované pfipady): 5x
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7 Vinohradska

e Misto: Kfizovatka Vinohradskd x Italskd a jeji okoli

Souc¢dst pruzkumu: Pozorovdni 16. a 23. 6. 2023

e Stav cyklodopravy: Trasa A 24, v kfizovatce kolem 480 cyklista/den (s&itani)
e Dostupnd cykloinfrastruktura: VDZ V19 (ve vech &tyfech smérech)

Vysledky pozorovani
Vétsinova frekvence je po Vinohradské, odboceni do Italské ale nejsou zanedbatelnd.

Pozorovani potvrdilo naprostou nevhodnost zastévkovych mysu pro jizdu na kole v ulicich
se silnym automobilovym provozem, je tim ovlivnén i vysoky podil jizdy po chodniku: byli
pozorovani cyklisté najizdéjici na chodnik az pfed mysem. Cyklisté jedouci ve vozovce se
pak pfevdiné ohroZuji jizdou ve velmi Gzkém pdsu mezi obrubou a pravou kolejnici.
Pozorovali jsme situaci, kdy predjizdéjici vozidlo témeér natlacilo skupinu jezdcld na

kolobézkdch k obrubé, aby se vyhnulo tramvaiji v protisméru.

Smérem do centra (a z kopce) byla pozorovana znaéné variabilita délky kolony oddélené
od tramvajového pdsu podélnym prahem. Cyklisté se pohybu kolony pfizplsobovali,
pokud kolona stdla, jeli néktefi po chodniku nebo po tramvajovém pdasu.

Vysledky orienta¢niho s¢itani

e Prljezd kolem zastavky Italské z centra:

o po pravém chodniku: 38%
o ve vozovce vpravo od koleji: 35 %
o ve vozovce mezi kolejemi: 18 %
o vlevo od stojici kolony: 3% (1 prajezd)
o po levém chodniku: 6 % (2 prajezdy)
e Podil elektrokolobézek v lokalité (pfevazné Lime): 27 %
e Messengefi (Bolt, Wolt) v odpolednich hodindch: 24 %

8 Krizikova

e Misto: Ulice KfiZikova, pfevazné u Thdmovy

e Soucdst prizkumu: Pozorovani 26. 6. 2023

e Stav cyklodopravy: Trasa A 6 Thdmova, A 252 Kfizikova, ~ 1300 cyklistd/den (s&itant)

e Dostupnd cykloinfrastruktura: Cykloobousmeérky s piktokoridorem (Kfizikova,
Thdmova ul.), pési zona s povolenym vjezdem cyklistd k metru.

e Duvod zafazeni: Lokalita byla vybrdna pfedev§im pro vyssi pocet nehod s Gcasti

cyklisty v cykloobousmérce.
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Vysledky pozorovani

Frekvence cyklo v Kfizikové i Thdmové jsou relativné vysoké, mirné prevazuje Thdmova.

Diky blizkosti stanice metra se zde nachdzi silné vyuzité bikesharingové stani.

oo

Pfekvapenim byla pozorovand vysokd intenzita automobilové dopravy v Kfizikové (az
3 500 vozidel/den). Vozidla ¢asto jedou ve skupinéch, coz vede ke komplikacim pfi mijeni

[orer

s protismérné jedoucimi cyklisty. Piktogramy v Kfizikové byly v &Cervnu 2023 témér

oy

nezietelné®. Neobvykly pocet nehod s Gcasti cyklisty v cykloobousmeérce Kfizikova tak Ize
pfi¢ist vysoké intenzité automobilové dopravy a ddle malému dodrzovani
tficetikilometrové rychlosti. Ddle byly pozorovény obc&asné rizikové pohyby cyklistd
v kfiZovatce s Thadmovou, zejména predjizdéni aut zastavujicich pfed prechody, ddle
pretizeni bikensharingového stani u Thdmovy a absence mist pro automobilové K+R

tamtéz.

Vysledky orientacniho s&itani:

e Podil bikesharing na provozu (kola i kolobé&zky): 24 %
e Podil Zen na provozu (dolni odhad): 21%
e Podil déti na provozu: 4%

e Bikesharingovych kol/kolobé&zek v Gseku Prvniho pluku — Lyékovo nédm.:  80-90
e Vyména bikesharingu u metra (denni odhad): 140

ryor

e Odhad denni intenzity automobilové dopravy v Kfizikové od Saldovy: 3500

9 Nabrezi Kapitdna Jarose

e Misto: Kfizovatka ndbfezi Kapitdna Jarose x Stefanik(v most.

e Soucdst prizkumd: Pozorovani 19. a 20. 9. 2023.

e Stav cyklodopravy: Nadfazend trasa A 1, kolem 600 cyklistli/den (z pozorovani).

e Infrastruktura: Ochranny cyklopruh(nébfezi smérem do Holesovic), VDZ V19.

e DuUvod zafazeni: Kromé zdjmu respondentl bylo misto pro pozorovdni vybrdano také

z ddvodu existence ochranného cyklopruhu podél prahu tramvajové trati ve
sporném profilu cca 3,8 metru.

e Pozndmka: Pozorovani bylo ovlivnéno uzavirkou ndbfeZi Edvarda Benese, ale

cyklisté odtud normainé prijizdéli.

Vysledky pozorovani

V misté pfevaZuje jizda ve vozovce, néktefi cyklisté vystupuji na chodnik pfes vysokou

obrubu. Velkou komplikaci je zde bariérové Feseni vSech prechodu v kfizovatce.

® V z&Fi 2023 doslo k obnové téchto piktogramdi.
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V ochranném cyklopruhu podél podéiného prahu jezdi cyklisté zpravidla pfi levé strang,
vpravo uhybaji az kdyz jsou pfedjizdéni. K tésnym predjetim dochdzi v misté odboceni
z mostu. Podélné obruba oddélujici jizdni pruh od tramvajového pdsu komplikuje predjeti
s dostatecnym bocnim odstupem, byl zaznamendn i pfipad najeti auta na tuto obrubu pfi
predjizdéni cyklisty.

Vysledky orienta¢niho s¢itani

e Evidované prljezdy cyklistl: 216
e Odhad denni intenzity: 620
e Podil cyklistl jedoucich z Revoluéni do HoleSovic: 36 %
e Podil cyklistd jedoucich z HoleSovic do Revoluéni: 21%

10 Borislavka

e Misto: Kfizovatka Evropskd x Liberijskd x Horoméricka

e Souc¢dst prizkumuU: Pozorovani 12. 9. 2023

e Stav cyklodopravy: trasa A 161, ~ 250 cyklistd/den (z pozorovani)

e Dostupnd cykloinfrastruktura: VDZ V19 ve vSech smérech, ochranny cyklopruh
v obou smérech Evropské pouze vychodné od kfizovatky, po severnim chodniku
délend stezka prerusend od kfizovatky az po zapadni vstup do metra.

Vysledky pozorovani

Chovani cyklistd v misté odpovidd podminkdm absentujici infrastruktury a soucasné
obtiznosti jizdy v provozu pro vétsinu cyklistU.

Obvykld je jizda po chodniku kolem autobusové zastavky v misté preruSeni cyklostezky.
Cyklisté také kombinuji vozovku a chodnik s cilem omezit bud' jizdu spole€né s auty, nebo
nékdy i samotny pohyb po chodniku. Lidé na kolech také pouZivaji k prejezdu mezi
chodnikem a vozovkou zdsobovacich mist ¢i ndjezdd na pozemky.

Pro pricné krizeni Evropské se pouZivd kromé vozovky také prechod u tramvajovych
zastavek, jaokoz i vyuziti vestibulu metra. Lidé nosi kola po schodech z Hanspaulky

a obousmérné proijizdéji Vostrovskou ulici.

Vysledky orientacniho s¢itani

e Evidovany pocet prajezd: 86

e Odhad denni intenzity: 250

e Podil cyklistll jedoucich po Evropské do centra/z centra: 57 %/43 %

e A160 smér do centra vozovka vs. chodnik: 12:10 (8 levy, 2 p.)
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e A160 smérz centra:
o 1celou dobu vozovkou
o 2 stezka s obchvatem kolem zastavek vozovkou
o 6 kontinudiné v PP
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Podrobné zpravy pro jednotlivé lokality

NiZze uvedené podrobné zpravy maji obdobnou strukturu. Nejprve je popsdna lokalita. Dale
jsou popsany opakujici se sledované jevy, na které navazuji zajimavé kazuistiky, které jsou
vidy jedineCné a mistné specifické. Jejich dkolem je pomoci popisu konkrétné
sledovanych interakci pomoci ¢tendri dotvofit obrdzek o rediném déni v lokalité. Ne
u vSech lokalit pak ndsleduje diskuzni €ast. Prilozeny jsou i tfi reporty z focus groups.

Navrhy vyplyvajici z pozorovani jsou shrnuty ve druhém dokumentu zpravy.

1-3 Smetanovo ndbrezi — focus group

Moderovany skupinovy rozhovor vedeny metodou focus groups probéhl 13. 6. 2023
v kanceldfi spolku AutoMat za G¢asti Sesti muzi a jedné Zeny v ¢ervnu 2023. Tématem
rozhovoru byly cyklistickd praxe a potfeby zG€astnénych diskutujicich v oblasti Smetanova
nabrezi (od kfizovatky u Manesa az po Palachovo ndmésti).

Shrnuti zdkladnich analytickych zjisténi (viz Shrnuti hlavnich
zjisteni)
Obecné poznatky o lokalité o€ima diskutujicich

V prvni €asti diskusniho setkdni jsme se zaméfili na spole€né zhodnoceni, jak diskutujici
lokalitu zazivaji, jakd pozitiva €i negativa zde spatfuji, jaké objizdné trasy voli, ale tfeba i to
jak hodnoti v Praze vyuzivané prvky cyklistické infrastruktury. V8ichni diskutujici pouzivaji
kolo pro dopravu po mésté predevsim v letni sezdéné prakticky denné, i kdyz jsou jejich
cyklistické dovednosti samoziejmé rlzné. Predstavuji tak v kontextu méstské populace
specificky, avSak koherentni vzorek s vyraznou preferenci kola na Ukor ostatnich druht
dopravy. Do urcité miry tak ndzory téchto lidi spolu se zjisténimi z dalSich dvou
skupinovych rozhovora (oblast Magistraly na Praze 2 a Klérov) mohou reprezentovat cdst

z&jmu a potieb dalSich zhruba 6 000 prazskych Gcastnikd vyzvy Do préce na kole.
Kritickd mista

Za nejproblematictéjsi pasdze diskutovaného Useku jsou povazovdna tato mista:
kfizovatka u Mdnesa, kfizovatka u Nérodniho divadla, zGzeny prdjezd mezi Karlovymi
I6znémi a Kfizovnickym ndmeéstim a odboceni z a do Veleslavinovy ulice.

Kvalitni infrastruktura je stézejni

Shoda ohledné potfeby kvalitni oddélené infrastruktury neni nic¢im pfekvapivym. Za
dUlezité cile do budoucna tak diskutujici povazuji:
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e ikdyZ oddéleny cyklopds zdsadné zlepsil alespon ¢ast prdjezdu pres Smetanovo
ndbrez, je jej tfeba vice oddélit viditelnou obrubou,

e cykloinfrastruktura by se méla zlepsit pfedevsim v kfizovatkdch — pfedsunuté
stopc&dary, preference cyklistl,

e redukci parkovacich sténi ve prospéch pésich (rezidentd i turistt) a cyklistd,

e vytvareni cykloobousmeérek vSude, kde to uli¢ni profil dovoli.

(Ne)dodrzovani pravidel

Témeér vSichni diskutujici pfiznavaji, Ze v Useku od Mdnesa k Palachovu ndmeésti jsou na
trase mnohd& mista, kterd témér nelze prekonat bez svodd k poruseni pravidel silniéniho
provozu (pfedevsim objizdéni zprava, nedovolené manévry) &i jizdy po chodniku.
Porusovdani se snazi minimalizovat, i tak jim ale Casto nic jiného nezbyva.

U Mdanesa vyjizdim z Naplavky, a tam se napagjit, to je dés. Z 90 procent jedu na
chodnik na prechod, pockdm na zelenou a stejné, kdyz mam zelenou a prejizdim,
tak ty auta, ktery odboéujou z Myslikovy doprava, nedavaji pfednost. (Lubos, cca
55 let)

Casté porusovani pravidel je dle diskutujicich v lokalité b&znym modem operandi i ze
strany ostatnich U&astnikd provozu. Automobilisté tak naopak ztézZuji situaci cyklistdm
a cyklistkém:

e neddnim pfednosti pfi odbocovani,
e zakdzanym odbo&ovanim (pfedevsim na hrané mostu Legii),
e agresivni jizdou v protisméru (v okoli tramvajovych zastavek a kfizovatek),

e Ci parkovanim automobill na danském pdsu na Smetanové ndbrezi.

< xe

Pfi napojovéani Smetanova ndbfeZi na Divadelni ulici doslo ke zméné prednosti, a pfimo
jedouci cyklisté zde maji nové prednost. To je zpravidla respektovéno.

Bezpedi, pohodli a objizdné trasy

Tato rovina se nerozluéné vdie s tou predchozi. V této otdzce se zkuSenosti i ndzory
diskutujicich znacné lisi. To, co si jednotlivci dovoli, z&dsadné zavisi na jejich zkuSenostech
a sebevédomi. VSeobecné vSak vétSinu diskutovanych Usekl povazuji za situaéné
nebezpecné.

Kdyz jedu za Rudolfinem k hotelu Four Seasons, tam je separdtni pruh pro auto
akola a kdyZz se u kfiZovnického klastera zarazuju, tak tam mi nikdo nedad
prednost. Musim fesit, Ze za mnou nejede nikdo, kdo mi to tam stfihne. (Pavel, cca
35 let)
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Ja jezdim vétSinou z HoleSovic do Strasnic. Jedu, konéim na kole u Rudolfing,
prestupuji na tramvaj a pak na Vyton a tam beru kolo. Mezi jsem to zkousSela
béhem covidu. Jezdit po chodniku nechci, nesmi se to, neni dobry si délat
nepratele mezi pésimi. Ja fakt nemdam sebevédomi se hadat s auty a néjak
klickovat, takze tuto trasu prekondvam MHD, nebo jsem to zkouSela zadem, ale na
Starém Mésté jsou vsude kostky a jednosmérky, clovék se tam vsude motd.
(Monika, cca 50 let)

Diskutujicich jsme se v ndvaznosti na jejich zkuSenosti tézali i na objizdné trasy, tedy na
koridory, které voli, pokud se chtéji zkoumanym Usekdm vyhnout. Za povsimnuti stoji, ze
vSichni U€astnici a U€astnice rozhovoru objizdni trasy v minulosti i sou¢asnosti intenzivné
fesili. Kusy charakter infrastruktury na téchto alternativnich trasdch vSak vétsinu z nich,
predevsim po lofiskych Gpravdch, privabil alespon ¢astecné zpét na Smetanovo ndbrezi.
Mezi hlavni objizdné koridory tak patfi:

e Zborovskd—Kampa—Klarov,
e Myslikova (nebo jiné odboc&eni od Feky jizné od Myslikovy)—-Na pfikop&—-Revoluéni,
e Paralelné se Smetanovym nébfezim skrze Staré a Nové Mésto (Jilské, Husova,

Néplavni a ndvazné ulice).

Cesta, kde je dansky pas je nejkomfortnéjsi, predtim jsem jezdil od divadla pres
most Legil na Kampu, a pak jsem zpét jezdival po druhé strané az k JirGskovu
mostu. Ale ted uZ jsem tak nastvanej, viastné to beru jako politicky statement, jet

mezi témi auty a Sichat zplodiny. (Frantisek, cca 30 let)

Zaveéry z focus group k dil€¢im lokalitdm

V rdmci focus group bylo diskutovéno hned nékolik kritickych mist, kromé kfizovatky

u Mdnesa je zasadni i pfimo navazujici Usek k Narodnimu divadlu.

Kfizovatka u Mdnesa. Problematicky uzel, ktery muze fungovat jako ukdzkové misto
nedostate¢nosti feSeni nékterych kfizovatek pro vSechny Gc€astniky silnicniho provozu ve

]

mésté. Jako nejdulezit&jsi se diskutujicim jevi tyto skutecnosti:

>~

e Kfizovatku smérem z ndplavky ddl severné na ndbrezi z pohledu cyklistd prakticky
nelze projet legdiné. Intervaly semaforu jsou nedostacujici. Témér vsichni,
pfedevsim brzo réno, voli variantu kombinace chodniku a vozovky.

e Neéktefi se z chodniku od Mdnesa napojuji az ddle diagondiné pres Sifku vozovky.

e Chodnik jizné od budovy Mdanesa byva blokovéan sdilenymi kolobézkami — nelze
projit s kolem k prfechodu. Sharingové hnizdo by bylo idedini posunout
k parkovacim mistd jizné do sjezdu na néplavku.
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e Chybégjici infrastrutura v Myslikové ulici vyjma vyckavacich prostorl. Zaroven zde
vzniké problém s predjizdénim v kfizovatce pfi levém odboceni z Myslikovy jiznim
smérem na nébrezi (automobily pfed;jizdi jiz v kfizovatce).

e Absence pfechodu jizné v blizkosti kfizovatky.

e Napravit zGzeni chodniku smérem k Narodnimu divadlu kvuli zdsobovacim mistdm.

Sitka chodniku je povazovana za nevyhovujici.

Usek mezi Madnesem a Néarodnim divadlem. V koridoru jsou vnimany jako problematické

tyto prvky:

< xe P

e MozZnost odboceni z ndbreZi ze severu smérem do Divadelni vytvari nebezpecné
situace z hlediska neddani prfednosti ze strany automobild.

e Diskutujici by ocenili objezd zastavky Narodni divadlo v severnim sméru. Jako
mozné FeSeni zminovali dpravu u zastdvky Divadlo na Fidlova¢ce ve sméru Karlovo
ndmésti.

Kfizovatka u Ndarodniho divadla. Spolu s kfizovatkou u Mdénesa se jednd asi
o nejkomplexné&jsi misto v oblasti, které podle nasich diskutujicich v prvni fadé vyzaduje
redukci dopravy formou racionalizace prdjezdnosti  oblasti  ndbfezi  (mytnég,
ziednosmérnéni, zakazy odboceni apod). Z diskuse vyplynuly pfedevsim tyto aktudini
ndvrhy a pozadavky:

e Vyresit problém s absenci nepfimého odboc¢eni doleva smérem pfi jizdé z jihu.
Cyklista, ktery by se o to pokusil, v sou¢asné dobé neuvidi na signdl signalizace na
Narodni tridé.

o Uzky profil vozovky kolem zastavky Narodni divadlo v Narodni smérem k mostu
Legii (auta nelze objet zprava). Hned za ostrlivkem smérem ke kfizovatce naopak
vznikd neoficidlni prostor pro dvé auta (neformailni roziazovaci pruhy), ktera pak
opét blokuji prdjezd cyklistd zprava.

e Zvyraznit ndjezd na sdileny cyklopds za kfizovatkou smérem ke Karlovu mostu.
Chodci stavaji na ndaroZi v prostoru pdsu pfi €ekdni na zelenou a ¢asto netusi, ze
muze prijet kolo.

e Stavaijici cyklopds v celé délce vyraznéji oddélit od vozovky — vyraznéjsi obrubou
a esteticky vhodnymi sloupky.

e IdedIni vedeni cyklostezky je podle diskutujicich na z&padni strané ulicniho profilu
(u Vitavy), a to obousmérné (diskutujici se viak shoduiji, ze za stavaijici situace to
neni bez redukce IAD mozné).

Smetanovo nabrezi—Karlovy lazné

e Diskutujici by ocenili objezd zastavky Karlovy Idzné v severnim smeéru. Jako mozné

feSeni zmifovali opakované Upravu u zastavky Divadlo na Fidlovaéce ve sméru
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Karlovo nédmeésti, kde je umoznén pruijezd po chodniku za zastdvkou, ovéem
v odlisnych podminkéch co do Sifky i pési frekvence.

e Jako nestastny je vnimdn soucasny stav, kdy je cyklopds ve sméru k Palachovu
ndmésti ukoncen bez dalsi oddélené infrastruktury.

Pfechody pro chodce v oblasti jsou hodnoceny kladné.

e Jako nebezpe€né je vnimdno soucasné fazeni do dvou pruhl na Smetanové
ndbrezi smérem k Nérodnimu divadlu, pfedevsim pokud chtéji cyklisté odbocovat
doleva na Nérodni tfidu, neciti se bezpecné a zvazuji, kdy se zaradit.

-

Vozovka v prijezdu (Karlovy ldzné—Kfizovnické namésti). Diskutujici se shodnou, Ze toto
misto nelze fesit jinak, nez redukci automobilové dopravy tak, aby se v misté pohybovali

jen cyklisté, chodci a tramvaje.

Kfizovnické nameésti-Palachovo namésti. Komplexni Gsek s mnoha problémy, jez jsou dle
diskutujicich rozprostfeny po celé délce koridoru. Z obecného hlediska se jednd predevsim
o tato zjistént:
e Shoda panuje na nutnosti zruSeni odbocovaciho pruhu z Kfizovnické ve sméru
k Médnesovu mostu — promeéna profilu by umoznila nejen rozsifit nedostacujici
ostrivky zastédvek MHD, zkapacitnit pfechod pro chodce, ale ve spojeni s Sirokym
chodnikem pfed budovu UMPRUM i dostate¢né fesit cykloinfrastrukturu formou
samostatné cyklostezky. Problematické je ovSem dalsi napojeni v uzsim dseku
Kfizovnické smérem ke Karlovu mostu.
e Diskutujici voli zhruba dvé varianty prljezdu z jihu na sever — bud’ pres kfizovatku
na Palachové ndmeésti, nebo zpoza budovy UMPRUM pfes AlSovo ndbfeZi
a Veleslavinovu ulici. Za nebezpelné povazuji pfedevsim napojovani na vyjezdu od
hotelu Four Seasons do KFfizovnické.
e Pfejezd od Rudolfina smérem za budovu UMPRUM je povazovén za pohodiny,
protoze v misté neni silny pficny provoz.
e Ndjezd na Palachové ndmeésti smérem k Dvofdkovu ndbreZi je problematicky kvali
sloupkdm a mnozstvi lidi.
e Za kritické misto jsou povazovany rovnéz Useky Kfizovnické ulice, kde

cyklopiktokoridory veli cyklistovi najizdét nebo sjizdét do/z tramvajového pdsu.
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1 Ménes

Popis lokality a kontext pozorovani

Sledovanou lokalitou byla kfizovatka pfed galerii Mdnes, u vyusténi Novoméstské ndplavky

a ulice Myslikovy na Masarykovo ndbfezi (https://mapy.cz/s/malonevojo). Lokalita neni

rozlehld, pozorovani probihalo z néroZi pred galerii.

Na ndroZi pfed galerii stoji vétsi mnozstvi sdilenych kolobé&zek a kol (funkéni odkladaci
misto), soucasné se tim ale zuzuje exponovany chodnik. Na chodniku u feky a na ndplavce
je v odpolednich hodindch hlavni sezony zna&né vysoky pohyb chodct, ¢asto turistd.

Provoz cyklistd z nGplavky a na néplavku je také velmi silny.

Vyznamnym fenoménem kfizovatky je signalizovany vyjezd z ndplavky, kterému se

podrobnéji vénujeme nize.

Pozorované jevy a dopravni chovani cyklistt

Vyznamnou charakteristikou lokality je velky rozdil mezi stavem rdno a odpoledne, réno
vyrazné prevaZuje jizda na kole do centra. Odpoledne je silngjsi automobilovy provoz
a zejména pohyb chodcu na ndbfeznim chodniku, ktery je réno frekventovany relativné
slabé. V§echny tyto rozdily vedou i k odliSnostem v pozorovaném chovani cyklista.

V rannich hodindch maiji naprostou prevahu cyklisté a cyklistky dojizdéjici do zaméstnani
patrné i z vétsich vzddalenosti, s malym podilem bikesharingovych kol a se $pic¢kou kolem
8:30. Odpoledne tyto cesty sldbnou kolem 18. hodiny (smé&rem z Myslikovy ulice o néco
dfive). Z ¢asti je pak nahrazuji cyklisté a cyklistky mifici na naplavku za zébavou, provoz
vSak uZ zdaleka neni tak intenzivni. Za pfivétivého pocasi, které bylo v den odpoledniho
pozorovani, pfibyva po 18. hodiné pésich mificich na ndplavku.

Pomér muzd a Zen na kole nebyl v lokalité pfimo sc¢itén, odhadujeme jej ale na 70 ku 30 %
ve prospéch muzl. Z pozorovani je ddle patrné, Ze rodice s détmi voli téméF vidy
prekondni kiizovatky prevedenim kol pfes pfechody pro chodce. Zeny jedouci po ndbreZi

z €i na ndplavku voli Casteji jizdu po chodniku.
Jevy vyraznéjsi rdno

Semafor na vyjezdu z naplavky. Ranni déni v cyklodopravé na kfizovatce se ve zna¢né

mife toCi kolem prekondni svételné signalizace na vyjezdu z ndplavky — €i spiSe kolem

jejiho ignorovani.
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Byli jsme pfedem informovdni o nastaveni této signalizace. Ta funguje na videodetekci
cyklisty v misté, které neni na vozovce nikterak oznaceno, logi¢téjsi misto tésné pred
pfechodem pro chodce video nezabird. Nepotvrdi-li cyklista videodetekci jesté stisknutim
tlagitka, které je ovéem umisténo aZ na sloupku uprostfed pfechodu, stane se (a bylo
opakované pozorovéno), Zze zadost o zelenou z ndplavky po urgité dobé vypadne
a cyklista mUze stat pfed semaforem zbyte¢né. Volno z ndplavky také mnohdy nepfichdézi
okamzité, tramvaje si v rdmci preference mohou vynutit viozeni dalsi faze i opakované, coz

znamend prodlouZeni doby ¢ekdni vidy o cca 30 sekund.

V rdmci ranniho pozorovani byla méfena doba ¢ekdni na volno od okamziku
videodetekce, z 9 pfipadd vychdazi prdmérné na 57 sekund, minimum bylo 20 sekund
(pouze dva pripady z deviti), obvykld doba té&sné pod minutu, maximum 85 sekund (1-2
vloZené féze). V odpolednich hodindch bylo pozorovano opakované prodluzovani faze az

na Uroven presahujici nékolik minut (nebylo méfeno).

Standardni chovéni cyklistd pokracujicich z ndplavky na Masarykovo ndbrezi je prujezd
mimo signalizaci, bez zastaveni na ndbfezni chodnik. Rano, kdy je tento chodnik volny, tak
¢ini % cyklistd vyjizdéjicich z naplavky, odpoledne i pfes zna¢nou pési frekvenci asi ¢tvrtina
cyklistd. Druhou strategii, nejobvyklejsi odpoledne, je prejet narozi prfed galerii Manes
a zaradit se do vozovky Masarykova ndbreZi s pouzitim prfechodu pro chodce. Prijezd pres
ndroZi je ale odpoledne jiz komplikovany vliivem velké pési frekvence, stisnéné navic jesté

odloZzenymi bikesharingovymi koly a kolobé&zkami.

Rano, kdy je slabsi provoz, byly pozorovdny také prejezdy z ndbfeiniho chodniku do
vozovky severné od kfizovatky v prvnim misté, kde neni oddéleny tramvajovy pds, tedy na
vyUsténi ulice Sitkovy.

Projet kfizovatkou tak, jak je zamysleno, tedy vyckat a na zelenou odbocit na nébfezi nebo
vjet do Myslikovy, ucinila z vice nez 350 pozorovanych vyjezdl z ndplavky méné nez jedna
desetina cyklistl a cyklistek. Néktefi ¢ekajici si videodetekci jesté jistili stisknutim tlac¢itka
a ndslednym ¢ekdnim ve vyhodngjsi pozici na hrané prechodu. Prostor, ktery zabird
videodetekce, je totiz za hranou klesdni a rozjezd z négj je obtizny.

6:43 Cyklista prijel k semaforu pfed prechod, ten rozsvitil dekacku (Servené svétio
Sekejte), cyklista byl ale moc vpfedu na to, aby ho kamera se senzorem zabirala
inaddle, tak cekaci svétlo po nékolika vterindch zhaslo, musel udélat krok,
natahnout se ke svétiu a zmacknout si knoflik. Mezitim projeli dva cyklisté smérem

do centra po chodniku a dalsi Sikmo do krizovatky nabreZi na ¢ervenou a dalsi do

centra. Pak zelend, asi po minuté, prvni cyklista pokracuje ve vozovce na nabrezi.

Rano byly pozorovany situace, kdy cyklistu €ekajiciho na zelenou mezitim objelo nékolik
jinych cyklistd pokracujicich plynule na nébrezni chodnik. Byly ale pozorovdny i situace,
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kdy €ekaijiciho cyklistu postupné dopilnili jeden az dva dalsi, ktefi si diky tomu pockali kratsi

dobu, nez jak by tomu bylo, pokud si vyzvu aktivuji sami.

848 MuZz macka tlacCitko a ¢ekd v pozici na prechodu. Zatim do centra projeli
3 cyklisté. Po dvaceti vterinGch se pridava dalsi a po dalsich dvaceti vtefindch jesté
jeden. V Myslikové je tramvaj, to se nacekaiji. Cekaji minutu 25 vtefin (od prvniho, co
si zmackl vyzvu). A étvrty to propdlil za nimi uz na éervenou, ale jesté do volné

krizovatky.

Ne vidycky ale cyklisté ¢ekali az na zelenou. Vice nez tfetina rannich prljezdd skrz
kfizovatku byla na €ervenou — prevaziné ve chvili, kdy skoncila fdze na ndbreZi a kfizovatka
byla na okamzik volng, jen bez zelené. | proto, aby rychle zareagovali, mista znali cyklisté
nezfidka nevyCkdavali v misté videodetekce, ale spi§ tésné u hrany prechodu. Nékolik

cyklistt také €ekdani na zelenou po néjaké dobé vzdalo a zvolilo jiny prujezd.

9:00 Muz ¢ekda na Myslikovu na zelenou. Asi po 115 mu padla zelend, on si toho ale
nestacil véimnout (asi koukal jinam), takZe neZ se rozjel, zhasla a auta vyjela

Z Myslikovy, cozZ je signadl, Ze si pocka dalsi cyklus. Tak to vzdal a jede po chodniku.

Vys$8i podil vyuziti signalizace byl zaznamendn pfi odboceni do Myslikovy, u kterého se
nelze vyhnout prekfizeni ndbfezni komunikace. Do samotné Myslikovy nicméné zejména
rano odboc&ovalo z néplavky je relativngé malo cyklistd (zhruba dvé desitky), oproti
odpolednim hodindm, kdy z Myslikovy vyjizdéla skoro Ctvrtina frekvence.

Zejména v rannich hodindch byly na vyjezdu z ndplavky pozorovany i individudlini prijezdy
na hrané bezpec¢nosti, nékdy s vyuZitim ostravkd pfi severnim pfechodu ¢&i naopak
zastavky Jungmannovo nédmésti. Slo ale o ojediné&lé pripady.

w v

Pési frekvence na ndbreznim chodniku byla velmi slabé v rannich hodinéch do cca 8:30,

poté se zietelné zvysila. Prljezd cyklistd po ndbreznim chodniku je nicméné do této hodiny

mozné popsat jako bezkolizni.

831 Zena jedouci po chodniku z centra vold v Uzkém misté u odloZenych

bikesharingt na skupinu chodcd: Bacha, kolo!

Automobilovy provoz byl rdno také plynuly, nedoSlo k ucpdni kfizovatky vozidly
z Myslbekovy, ani nebyla pozorovéna jizda cyklisty po kolejich vynucend kolonou v jizdnim
pruhu pro auta.

Jevy vyraznéjsi odpoledne

Pfi pfijezdu od Néarodniho divadla cyklisté pfijizdéji rino i odpoledne pfevdzné ve vozovce,
ve které se soucasné zpravidla pohybuje kolona vozidel. Pro odboc¢eni na ndplavku se
mnozi vyhybaji ¢ekéni na tim, Zze z vozovky odbocuji pfes severni pfechod na ndrozi
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u Mdnesa a na ndplavku vjedou z frekventovaného prechodu ndbfezi. Pfimo po ndbfeznim
chodniku ale pfijizdi mensina cyklistd, odpoledne patrné vlivem znacné pési frekvence.

| krGtké pojizdéni po chodniku mezi naplavkou a kolmym pfechodem prfes ndbrezi je
ov§em pfi vy§§im mnozZstvi chodcu problémové.

Samotny nabrezni prechod u vjezdu na néplavku je v odpolednich hodindch nezfidka
dégjistém zmatenych az nebezpecnych situaci. Cyklisté a cyklistky odbocujici z vozovky na
ndplavku se pfi odbocovani proplétaji mezi chodci. Ti zde pfechdzi ¢asto bez ohledu na
signdl Stuj, ktery je zde pfi volnu z Myslikovy, ov§em aniz by souc¢asné méla zelenou vozidla
vyjizdéjici z ndplavky. Situaci zde déle znepfehlednuji v odpolednich hodinach vozidla taxi,
kterd zastavuji pfed vjezdem na ndplavku a blokuji ho v faddu nékolika minut podle
rychlosti néstupu/vystupu zdkaznikl, pfipadné vétsi vyjizdgjici vozidla z néplavky
(z&sobovani, popeléfi apod.), kterd &ekaji rovnéz pomérné dlouho na semaforu a kvdli
zaparkovanym vozdm u chodniku na za¢atku néplavky je Ize jen velmi komplikované objet

v obou smérech.

Vyjezd z néaplavky je stejné jako dopoledne podminén nastavenim signalizace, kdy se
véts§ina cyklistd signalizaci jiz automaticky vyhybd. Pfi mensi frekvenci cyklistického
provozu do centra zde nicméné nebyly tyto jevy pozorovdny v tak vyhranéné podobé jako

réno.

Odpoledni provoz. Pouze odpoledne se v misté vyskytuji kratsi kolony automobild, které
trvaji do cca 5 minut a z&asti blokuji prljezd kfizovatkou cyklistim i MHD. Béhem
pozorovdni vznikla kolona z Myslikovy blokujici kfizovatku cca tfikrat.

17:16 Zena na NextBike ¢ekd na semaforu z ndplavky, muz radéji vjizdi na chodnik
smér ND. V kriZovatce stdle kolona. Do krizovatky vjizdi z Myslikovy velkou rychlosti
elektroboard a vSechny objizdi smér JN. Dva cyklisté chtéji projet od naplavky, ale

nemayji kudly.

> xe

Témér trvale nicméné stoji vozidla na samotném ndbreZzi z centra podél zastavky
Jirdskovo nédmeésti, kde S§itka vozovky nedovoluje ani predjizdéni pomalejSich cyklisty,
ovSem ani predjeti stojici kolony vozidel cyklisty. To je v kontrastu s tim, co odpovidali
respondenti/-ky na Focus groups, kdy fada z nich ma potize projizdét po néaplavce pod
ndbreZim, kdy dfive vyhrazené pruhy jsou pfedev§im odpoledne plné chodcuy, souc¢asné
ale jde jen o kratky Usek.

Jizda po tramvajovém pdasu. Pravé kolony vozidel ¢ekajici pfed semafory smérem
zcentra vedou fadu cyklistd a cyklistek k tomu, Ze vyuZivaji namisto vozovky radéji
tramvajovy pds, pficemz €ast z nich z néj odbocuje pres kolmy pfechod pro chodce nebo
pfimo ve vozovce na ndplavku. V rannich hodindch, kdy byl provoz plynuly, nebyla jizda po
tramvajovém pdsu prakticky pozorovana.
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Bikesharing je také aktivnéjsi odpoledne, stanovisté sdilenych kol a kolobézek je pfimo
pfed galerii M@nes na chodniku. Odpoledne zde dochdzi k €astéjSimu odkladdani Ci
vypujcovani kol a kolobézek, pficem v pozdéjsich odpolednich hodinéch pfibyva v tomto
ohledu turistd, ktefi si vypujcuji predevsim elektrokolobézky.

Vedeni kola po prechodech pres kfizovatku bylo zaznamendno jen vyjimeéné, odpoledne
ve dvou pfipadech skupin dospélého a déti.

17:07 MuzZ + 4 déti na kolech dochdzi pésky ke kolmému prechodu z Myslikovy. Po

prejiti dovadi kola na naplavku

Zajimavé kazuistiky

6:48 Zena prijela ke svétlu na ¢ervenou, signal, Ze dostane zelenou, zhasl. Po deseti

vtefindch rozmysleni popojela k prechodu, kde uz chvili ¢ekala jina cyklistka.

8:28 Dva dospéli (muz a Zena) a dité asi 8 leta holgicka, pdljcuji si dvé rekola

a odjizdéji po chodniku k ND, otec veze dceru stojici na ramu u stredu.

17.07 Zena na silnicnim kole projizdi po chodniku na ndplavku. Muz + 4 déti na
kolech dochazi pésky ke kolmému prechodu z Myslikovy. Po prejiti dovadi kola na

ndaplavku

17:16 Zena na Rekole projizdi po chodniku od ND na ndplavku. Zena na NextBike ¢ekd
na semaforu z ndplavky, muZz radéji vjizdi na chodnik smér ND. V kfiZovatce stdle
kolona. Do krfizovatky vjizdi z Myslikovy velkou rychlosti elektroboard a vsechny

objizdi smér JN. Dva cyklisté chtéji projet od naplavky, ale nemaji kudy

Diskuse

Na piechodu na ndbieZznim chodniku se projevuje jistd neohleduplnost ¢i nizky respekt
k existujici svételné signalizaci, nastavené regulaci parkovani a pravidlim provozu, kdy by
cyklisté méli dat prednost chodcim pfi pfechdzeni na zelenou, a naopak chodci by neméli
vstupovat do vozovky na Cervenou pfed projizdéjici kola. Je to ale ddano jistou
neddvodnosti signdlu Stdj na pfechodu, jelikoz z Myslikovy na nédplavku odbocuje jen
minimum velkych vozidel. Cely prostor je zde prehustény, jesté navic zaplnény

bikesharingovymi koly.

Signalizace na vyjezdu z néplavky je pro cyklistickou dopravu i pfes fadu Uprav
v minulosti prakticky nefunkéni. 90 % cyklistl neprojizdi kfizovatkou zpUsobem, ktery je

nadvrhem kfizovatky predpokldddn. Jsou zde denné stovky lidi, ktefi rznym zplsobem
poruduji dopravni pfedpisy, zpravidla bezpecné. Zejména v odpolednich hodindch
nicméné objizdéni semaforu vede cyklisty do konfliktni polohy s pé&si frekvenci na nabrezi.
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Tato signalizace byla opakované feSena a stdle je problémovd. Predpoklddda-li se, Zze
Myslikovou Casem povede napojeni nadrfazené cyklotrasy A 8 na A 2, bude nutné
kfizovatku upravit zplsobem, ktery reflektuje potfeby cyklodopravy. Do té doby jsou ale
zadouci alespon dilCi Upravy.

Ovéfeni mozné zmény provoznich parametrd signalizace lze provést experimentdlné
opakovanou ruéni pfedvolbou vyjezdu z ndplavky v ranni $pi¢ce vidy ihned po zhasnuti
zelené prostfednictvim figuranta na bicyklu, ktery by volbu kazdy cyklus aktivoval.
Experiment by dovolil sledovat zménu v chovani cyklistd a posoudit dopady na plynulost
tramvajové a automobilové dopravy, je jej ale vhodné provést v sezoné.
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2 Narodni divadlo

Popis lokality a kontext pozorovani

Pozorovdni bylo provadéno v bezprostfedni blizkosti kfizovatky ulic Narodni, Masarykovo
ndbrezi, most Legii a Smetanovo ndbfeZi. BEhem celého dne se stanovisté pozorovatele
prfesouvalo tak, aby alespon pulhodina pozorovani byla provedena v kazdém ze Etyf roht

kfizovatky. Lokalita je silné utvarena jak automobilovou, tak i tramvajovou dopravou.
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Diky cyklotrase A 2 a cyklopdsu na Masarykové a Smetanové ndbfezi ve sméru toku Vitavy
zde vedou i intenzivni cyklistické tahy. Z Narodni tfidy sem pak pfijizdéji cyklisté po
cyklotrase A 24. Z mostu Legii a z Masarykova ndbrezi je zakdzdno levé odboceni. Na

Smetanové ndbrezZi je pfed budovou kavarny Slavia umisténo stani pro sdilend kola.
Specifikem mista jsou i turisté obdivujici Narodni divadlo ¢&i fotici vyhled na Prazsky hrad.

Pozorované jevy a dopravni chovani cyklistu

Rozdily mezi ranni a odpoledni $pi¢kou. Z vyse zminénych kvantitativnich dat je mozné
vyCist, Ze v této kfizovatce neni tak proménlivd smérovost na zdkladé ¢asu. U vjezdu na
Narodni tfidu Ize vypozorovat chovdni typické pro centra meést, tedy Ze rdno sem auta
pfijizdéji a navecer/odpoledne odsud odjizdgji. U cyklistd to vSak tak znatelné neni,
maximalné ve sméru ke Karlovym lazni, respektive od nich. Prvni mensi dopravni §picka
nastala u cyklistd se sedmou hodinou ranni, poté se prijezd trochu uvolnil a nejvétsimu
ndporu cyklistd kfizovatka ¢elila pfiblizné od pdl osmé do osmi. S malym zpozdénim se
stejnd situace ukazovala u automobilové dopravy. Odpoledni dopravni Spicka pfisla okolo
puUl Sesté. Kolony se tvorily nejvice na Smetanové ndbfezi. Z pozorovdni na kfizovatce

uMdnesa a u Karlovych l&zni vyplyvd, Ze doprava je na téchto mistech, na rozdil od
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kfizovatky u Narodniho divadia, plynuld. Lze tedy fici, Ze tato kfizovatka tvofi pomysiné Gzké

hrdlo dopravy v tomto Useku.

Struktura cyklistl i chodct se ale béhem dne ménila vyrazné. Rano je typické méstskymi
cyklisty zvyklymi na pohyb v provozu, byt v tu dobu jesté neni na silnicich tolik aut. Se
zvy8ujicim se provozem a casem pribyvali cyklisté, ktefi alespon ¢dastecné pouzivali
chodnik. Na konci ranniho pozorovéni mohl byt tento podil az 50 %. V odpolednich
a podvecernich hodindch se jejich pocet opét snizZil. Opacny trend pak mél pocet lidi na
sdilenych kolech, ktery byl rédno velmi zanedbatelny, zatimco odpoledne tvorili tito cyklisté
a cyklistky znacnou, byt stdle mensinovou ¢ast. RGno naopak chodniky, hlavné ty pfi
Vitavé, vyuzivaji bézci. Odpoledne pak béZce na chodnicich stfidaji turisté, a to i ti na
sdilenych elektrokolobézkdch. Elektrokolobézek se zde vSak obecné vyskytuje spiSe méné
nez na jinych lokalitGch v centru.

Jizda ve vozovce. NejcastéjSim zplsobem projeti kfizovatky je jizda rovné po nébrezi po
cyklopés/po silnici, respektive na cyklopiktogramech. Ve sméru po proudu Vitavy jezdi
cyklisté velmi sporfddané po nové vybudovanych cyklopdsech, které jsou vSak spise
solitérni a na dalsi (oddélenou) infrastrukturu nenapojené. S tim souvisi i fakt, Ze v Gseku
od vyjezdu z ndplavky az na sledovanou kfizovatku jezdi nékteri cyklisté po chodniku pfi
Vitavé. Jednak za to maze nesikovné vyfeseny vyjezd z ndplavky (viz nase dalsi pozorovani
u Mdnesu), ale také pravé absence pokracovani velmi kvalitngé fesené infrastruktury
vedouci od Ndrodniho divadla aZ ke kfizovatce s Betlémskou ulici. Cyklopdsy jsou Siroké
pfesné 2 m, diky ¢emuz zde neni mozné komfortni predjizdéni, zaroven je to vsak
dostate¢né na to, aby se o to néktefi cyklisté pokouseli, coz muize prinést dalsi nebezpecné
situace. Dle standardd v Kodani maiji cyklopdsy 2,25 m, naopak ty, kde se s predjizdénim
nepocitd, maji 1,75 m.

Jizda po chodniku. Diky prevlddajicimu rovnému smeéru jizdy projizdi mnoho lidi tuto
kfizovatku bez dostdni se do rizikovych situaci. Pokud né&jaké kolizni situace vznikaiji, je to na
pfivitavském chodniku na Smetanové ndbreZ, ktery vyzivaji jok bézni chodci, tak z reality
béiného Zivota vytrzeni turisté, ale i néktefi cyklisté ¢i uzivatelé elektrokolobézek. Navic je
chodnik opticky rozdélen stromofadim (uprostfed) a sloupy elektrického a tramvajového
vedeni, které se sice nachdzeji pfi strané, ale mnohdy brani plynulému prichodu. Celkova
§itka chodniku pfesahujici 4 metrl je tak stromofadim a mobiliGfem fakticky znaéné

sniZzena. Cyklisté zde klickujici tu pfi kazdé jizdé tudiz vytvari pripadné rizikové situace.

koliznim zpldsobem miji s chodci a vjizdi na chodnik a déle pokracuje po mosté.

U jizdy na chodniku je zfejma rdznorodost béhem dne. Rano, kdyzZ zde jesté nebylo moc
turistd, vyuZivalo chodnik docela dost cyklistd, pro néZz se chodnik stal bezpe&nou

alternativou k jizdé ve vozovce. V tu dobu totiz na Smetanové ndbfeZi panovala zvysend
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intenzita automobilové dopravy. Néktefi cyklisté po volném chodniku také predjizdéli
kolonu, aby se dostali dopfedu. Odpoledne zde pak jezdi cyklistd o dost méné, ale diky
tomu, Ze je na chodnicich ndsobné vice chodcd, jsou tyto situace rizikové témér vidy.

Chodnik na Masarykové nabfezi je vyuZivan z hlediska intenzity lehce odlisné. Dopoledne
zde jezdi snad jesté vice nez na pokracujicim Useku na Smetanové nabrezi, cyklisté tu totiz
jezdi obousmérné (viz déle). Chodnik je na to uzpUsoben Iépe nez na Smetanové ndbreii,
protoze jsou stromy i sloupy na strané k vozovce. Odpoledne se vétSina provozu prfesune
na silnici, na chodnicich tak zGstavaiji hlavné chodci, a to pfevazné domaci. Vicekrat také
bylo odpoledne pozorovdno, Ze cyklisté od kfizovatky jedou po chodniku tfeba deset
metrd a teprve potom sjizdéji do silnice. Tito uz od zac¢atku jedou vzdy vievo, tedy u stromu

a sloupy, zatimco chodci se vyskytuji na privitavské strané.

Muz (40-45 let) jede od Manesa po chodniku na Masarykové nabrezi. U tramvajové

zastavky sedmnactky Ndarodni divadlo Ghlopricné prejizdi prechod, najizdi na

cyklopds a pokracuje sporadané dal na SN.

=

Dalsi pfiklad pfijeti po chodniku od Masarykova ndbreZi, pfejeti po pfechodu a ddle

pokragovani po silnici/mosté na Ujezd.

Oba zminéné aryvky teprve svym spojenim dohromady podavaji zpravu o dalSim jevuy,
reakcich na nespojitost cyklistické infrastruktury. Cyklisté vyjizdéjici z naplavky, kudy
vede cyklotrasa A 2, jsou vystaveni rozhodnuti. Bud' pfejedou kfizovatku a po vozovce, kde
jsou vyznaceny jen piktogramy dojedou aZz na cyklopds k Narodnimu divadlu, anebo
pojedou stejny Usek po chodniku, pfipadné obé varianty zkombinuji. ZéleZi totiz, zda
pokracuji rovné na Smetanovo ndbreZi, ¢i u Narodniho divadlia odbocuji na most Legii,
respektive na Ujezd. V prvnim pfipadé se prejezd na druhou stranu vyplati, avsak
v druhém pfipadé je z hlediska €asu a komfortu lepsi zdstat na chodniku. Zkratka se kvdli
pdr set metrdm nevyplati prejizdét na jednu stranu a pak zase zpdtky. Dal§Sim ddvodem
muzZe byt nutnost pfimého levého odboceni, coz neni véem cyklistim pfijemné a nékolik
rizikovych a komplikovanych odboc&eni bylo taktéz zaznamendno.

Starsi cyklista jede po silnici (na Masarykové nabrezi) od Narodniho divadla. Zahyba
do pasu pro tramvaje, diky cemuz je rychlejsi neZ auto (jede zprava tramvajového

ostrivku) pfed nim, které musi zpomalit kvili chodcim na zastavce.

PFedjizdéni kolon. JelikoZ touto lokalitou projizdi i mnoho pravidelnych méstskych cyklistd,

jsou zde k vidéni i rdznd predjizdéni na silnici, coz muize byt déno hustotou provozu, tedy ze
cyklisté hledaji strategie, jok prljezd lokalitou co nejvice urychlit. Jednak to muUze byt
predjizdéni kolony na Smetanové ndbrezi, kde je to mozné bud proklickovanim se mezi
auty, nebo téZz vlevo po tramvajovém pdsu. Pfedjizdéni jsou pak zaznamendna
i utramvajové zastavky Ndérodni divadlo, kde Ize tramvajovym pdsem objet auta ¢&i

chodce mifici na tramvajovy ostravek.
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Zkracovani cesty. Cast cyklistl si také zkracuje pravy roh u Narodniho divadia, a to jizdou
v byvalém pruijezdu; vyhnou se tim ¢ekdni na zelenou, a tedy vliastné pfimému poruseni
signdlu stdj na signalizaci, pokud by necekali. Neznacuje to, Ze jizda po chodniku byva
cyklisty vnimdéna jako méné zavazné poruseni pravidel nez jizda na ¢ervenou.

Starsi cyklista, prejizdi opét na stejném misté na cyklopds. Vidi, Ze je rychlejsSi nez
cyklista pred nim, tudiz (mozna to vSak pficina neni) odboéuje do podloubi u ND

a ddle pokracuje na Narodni tridu.

Drobnym poznatkem je velmi dlouho trvajici éervenad na prechodu na mosté Legii.
Zdaleka ne vsichni dokdzi Cekat na zelenou. Cyklus md& znacnou délku proto, aby se
maximalizovala kapacita kfizovatky. Chozeni na €ervenou zde v8ak neni zavedenym

pravidlem, protoZe se jednd o relativnhé rusnou kfizovatku s auty, cyklisty i tramvajemi.

Zajimavé kazuistiky

Méstsky cyklista s reflexnimi pruhy (jesté neni Gplné svétlo) prijizdi po chodniku ze
Smetanova ndbreZi. Na prechodu dlouho ¢ekd na zelenou, nakonec vyrdzi jesté na
Cervenou, miji lidi stojici na druhé strané na druhé strané od semaforu a poté sjizdi

do piktogramem oznacené Easti vozovky.

Na tomto semaforu je €ekdni na zelenou vzhledem k velikosti kfizovatky a délce pfechodu
na pfedmosti opravdu dlouhé a nemalé mnozstvi (nejen) cyklistd voli variantu jet na
Cervenou. K tomu pfi¢téme i obecnou riskantnost situace, kdyz jede cyklista na kole po

prechodu pro chodce.

Dva cyklisté po cyklopdsu na Masarykové ndbreZi: jeden zrychluje, aby predjel
druhého v kfiZovatce jesté pred ndjezdem na cyklopds na Smetanové ndbreZi. Bylo

to jen kousek pred tramvaji.

MnozZstvi méstskych a obecné aktivnich cyklistll vede napf. i ke vzdjemnému predjizdéni
cyklistl, coz sice na cyklopdsu mozné je, ale neni to Uplné bezpecné, zvlast, kdyz je
cyklopds stavebné oddélen od vozovky. Cyklopdsy v Sifce 2,0 m nedovoluji vzdjemné
bezpecné predjizdéni jinak neZ predjetim po chodniku. Pro Useky s vysokymi intenzitami je

— e

7addouci $itka jednosmérnych pdast min. 2,25 m (dle standardu v Kodani).

ceeon

Mlady cyklista (cca 30 let) pfijizdi po silnici ze Smetanova ndébreZi, objizdi po

chodniku kolonu stojicich aut a zarazuje se dopredu.

| v tomto pfipadé je motivaci cyklistova rychlost, tedy neztrdceni ¢asu v koloné. Dlvodem
vSak pochopitelné muze byt fakt, Ze md cyklista okolo sebe dostatek prostoru pfi rozjezdu.
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Dva cyklisté vedle sebe v koloné, Smetanovo ndabreZi — Masarykovo nabreZi.

Povidaiji si (a to i béhem jizdy) a nelze je predjet. Maji ,auto na zadech”,

T

Cyklisté jedou vedle sebe, diky ¢emuz zabiraji celou Sifku vozovky. Na druhou stranu
predjeti cyklisty autem je v téchto mistech riskantni, protoze asi po stopadesati metrech
od kfizovatky se vozovka zuZuje diky tramvajovému ostravku. Neobvyklé je to, Ze si spolu
cyklisté povidaji i za cesty.

Cyklistka dojizdi po chodniku z Masarykova nabreZi na zelenou, ma docela rychlost
a na Smetanové ndbreZi (opét na chodniku) se nebezpecné vyhybda chodcim
(neojedinély pripad)

Cyklistka pfijizdi po chodniku a diky pfihodné nastavenému semaforu nemusi zastavovat,
vjizdi na pfechod a dale na chodnik na Smetanové nabrezi. Diky mnozstvi chodct (nejen
turistl) se musi uchylit k nebezpeénym manévriim s moznosti kolize. Takovych pFipadd
bylo ten den pozorovano nékolik, drtiva vétsina lidi se chova ohledupliné.

Muz (40-45 let) jede od Manesa po chodniku na Masarykové nabrezi. U tramvajové
zastavky sedmndctky Narodni divadlo Ghlopricné prejizdi pfechod, najizdi na

cyklopas a pokracuje sporadané dal na SN.

Tento krok je ddn nespojitosti cykloinfrastruktury, diky némuZ cyklista jedouci
pravdépodobné z ndaplavky ,musi” (jizda ve vozovce mu je z n&jokého dlvodu
nesympatickd) jet chvili po chodniku a teprve na dalsim pfechodu prejizdi, protoze tam
zac¢ind cyklopds. Paradoxné, timto predjimd budouci infrastrukturu, protoze presné takto
mad vést budouci stezka.

Dalsi priklad prijeti po chodniku od Masarykova ndabrezZi, prejeti po pfechodu a dale

pokracovani po silnici/mosté na Ujezd.

Cyklista nemd ocividné potfebu prejizdét na druhou stranu, kde by mohl jet chvili po
cyklopdsu, a tak radgji zlGstdva na této strané vozovky na chodniku, i protoze levé
odboceni z Masarykova ndbreZi na most Legii ve vozovce neni legdlini a i na kole jej Ize
provést pouze velmi obtizné.

Blokada cyklopdasu SUV pred budovou FAMU na Smetanové nabreZi — cyklisté radéji

voli silnici, na cyklopds se napojuji az za dlouho. Blokada trvala asi 10 minut.

Nelze fici, jak Casto se tato situace opakuje, na kazdy pdd je to velké znepfijemnéni.
Cyklisté kvali tomu museli do vozovky a ndjezd zpatky je diky vyvyseni cyklopdsu pro
nékoho obtizny. Cyklisté paradoxné neobjizdéji vozidlo po chodniku, coz by se
predpokladalo jako pocitové bezpecnéjsi, divodem zde muze byt relativné slaby provoz

ve vozovce.

36/85



Starsi cyklista jede po Masarykové nabrezi od Narodniho divadla. Zahybd do pdsu
pro tramvaje, diky cemu? je rychlejsi neZ auto (jede zprava tramvajového ostrivku)

pred nim, které musi zpomalit kvili chodcim na zastavce.

Cyklista vidi, Ze objetim této situace muze usetfit néjaky ¢as, a navic se dostane pred auto.
Velmi pravdépodobné se jednd o zkuseného cyklistu, ktery zde neprojizdél prvné.

Cyklista z MN s umyslem odbocit vievo primo, byl vytlacen na krizovatce mimo
cyklopas (auto se moc priblizilo) — musel z n&j vyjet vpravo (jakoby do N&rodni).

Dojel az na roh ke Slavii, poc¢kal si a pak pokrac¢oval na most Legil.

Diky technickému feseni kfizovatky se moznost pfimého levého odboc&eni nabizi, byt je to
dopravnim znacenim zakdzdno. Kazdopdadné je levé odboceni moziné, avsak ne vidy je
bezproblémové. V rdmci pozorovdni byla pfiblizné polovina z nich hladkd, predevSim pak
proto, Ze byla intenzita dopravy nizsi. Cyklista v tomto pfipadé tedy neodbocil doleva
piimym zpUsobem, jok mél v planu, ale nepfimym, coz béhem pozorovdni délalo mnoho

dalsich lidi.
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3 Karlovy 1adzné

Popis lokality a kontext pozorovani

Sledovanou lokalitou bylo Smetanovo ndbfeZi u Karlovych |azni. TéZistém pozorovani bylo
tésné okoli zastavek Karlovy 16zng&, pozorovani nékterych prajezdd nicméné dosahovalo od
konce jednosmeérného pdsu pfi Krdnneroveé kasné na jizni strané po pfijezd ke svételné

signalizaci na Kfizovnickém ndmésti na strané severni.

Lokalita je silné zatizena automobilovou dopravou, zejména v odpolednich hodindch, kdy
se zde objevuje prakticky souvisld kolona v obou smérech. Cyklisté zde od jihu pfijizdéji od
neddvno vzniklého jednosmérného pdsu a fadi se mezi auta a ndsledné do koleji
v tramvajovych zastavkdach, které jsou obousmeérné feSené jaoko mysy. Smérem od severu
sdili cyklisté jizdni pruh s tramvajovymi kolejemi prakticky v celé délce, byt odstup koleji od
obruby variuje, a dovoluje jizdu vpravo od koleji pfed i za zastavkovym mysem (v ném

ovSem s obtizemi).

o xe

Odpoledne a navecer je zde velmi silny pési turisticky provoz. Misto je sou¢asné zdsadnim
prdjezdem na severojizni cyklotrase A 2 skrz centrum Prahy, ¢emuz odpovidd relativné
vysokad intenzita cyklistické dopravy.

Pozorovani probihalo za pfiznivého pocasi ke konci zari, kdy jiz réno teploty klesaly k 10 °C,

intenzity cyklistické dopravy byly ale stéle blizké sezonnim maximim.

Pozorované jevy a dopravni chovani cyklistt

Rozdily v rannim a odpolednim provozu. Podobné jako na dalsich lokalitdch prichodu
cyklotrasy A 2 centrem se vyrazné liSila dopravni situace réno a odpoledne. Ranni slabsi
provoz neovliviiovaly negativné kolony aut a mald pési frekvence soucasné Cinila méné
konfliktni jizdu po chodniku. Odpoledne situaci vyrazné ovliviioval silny provoz
automobilové dopravy, MHD, pésich (pfedevsim turistll) i cyklodopravy. Intenzita provozu
mirné klesla az po 18. hodiné. Tomu odpovidaly i strategie volené obvykle cyklisty, do jisté

miry odliSné rano a odpoledne.

V rédmci tohoto pozorovani Ize réno odhadnout podil muzd a Zen na zfetelnou pfevahu
muzl, odpoledne pfiblizné na 50 : 50 %, v pozdéjsich dobé 60 : 40 %. Cca v pul Sesté
pfibyvalo jezdcd na sdilenych kolobézkach, predevsim Lime. Jednalo se castéji
pravdépodobné o cizince, ktefi opakované jezdi i ve dvou na jedné kolobéZzce a méné
dbaji na dodrzovani dopravnich pfedpist a obecné bezpeénosti, napf. jizdou po chodniku

Ci pfi objizdéni aut v koloné atd.
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Jizda v _tramvajovém pdasu. Obecné se pak dd fici, Ze tramvaj v zastdvce cyklistdm
umoZnuje volnégjsi prljezd, protoze zadrzuje automobilovou dopravu za sebou, ve sméru
na jih v tomto funguje také semafor pfed prijezdem kolem Karlovych l&zni. Jizda cyklistd
v tramvajovém pdsu nicméné vyvolava nepfijemné situace, kdy auta ¢i tramvaje jedou
tésné za cyklisty, nebo naopak pomalu jedouci cyklista brzdi dopravu smér jih. Vliv na
tempo jizdy na kole maji také sklonové pomeéry, s nejniz§im mistem na vyusténi ulice Na

Zabradli, od kterého na obé strany vozovka stoupd, vyraznéji smérem ke Karlovu mostu.

Piedjizdéni tramvaji v zastdvkach Karlovy lazné. Relativné mala cyklistt (odhadujeme,
7e zhruba jeden/jedna z deseti) predjizdéla tramvaje stojici v zastavkach Karlovy 16zné,

ato prevdiné po chodnicich zastdvkovych mysU. Predjizdéni tramvaji vozovkou
v protisméru bylo ojedinélé, v pfipadech, Ze byl protismér zcela volny.

8:55 Dva cyklisté z Divadelni, tramvaj je akordt pribrzdila, tak ¢ekaji za ni — jen jeden,
druhy vyskocCil na obrubu a po ostrivku jede dal. Dalsi dva vjeli na ostravek rovnou
pres prechod.

8:44 Dvakrat na sever brali kolonu zleva a potom i v zastavkach vilevo od kolony,
protoZe zrovna nejelo nic proti. Za zastavkou se kvuli protijedoucim autdm zaradili,

dost s potizemi, auto proti je vytroubilo.

Severnim smérem se predjizdéni zpravidla délo najetim pres pfilehly pfechod a ndvratem
do vozovky pfi vyUsténi ulice Na Zabradli. Jiznim smérem objeti vyZzadovalo technicky
ndrocné najeti na chodnik pres zeSikmenou obrubu. Interakce s chodci byly pfitom
obdobné, tj. vétsina cyklistd neprojizdéla v tempu a chodce se snazila objizdét.
V odpolednich hodindch ovéem byl i takovy pohyb nezbytné konfliktni.

> x

Jizda na kole péSim prlchodem ke Kfizovnickému ndmésti byla registrovéna pouze

v rannich hodindch, kdy byla jesté slabd pési frekvence. Vysokd odpoledni pési frekvence
vede nékteré cyklisty na chodnicich jiz k vedeni kola, jednd se ale o maly pocet jednotlivcu.

17:24 MuZ vede kolo od Karlovych Iazni smér jih.

K potencidlné nebezpecnym situacim dochdazi také pfi objizdéni tramvaje, stojici
v zastdvce, cyklisty pres chodnik a ndvrat pfed rozjizdejici se tramvaj. V tomto je
problematicky i samotny pfechod pro chodce tésné pred zastavkou.

Kromé predjizdéni pfes ostravek projizdéla ¢ast cyklistd podél zastdvkového mysu jiznim
smérem tésné, vpravo od kolejnic, ve zjevné ndvaznosti na predchozi predjizdéni kolony.

Pfedjizdéni stojicich kolon. V odpolednich hodindch se zhruba polovina cyklistd snazila
vyhnout popojizdéni v kolondch, a to v obou smérech. Ve sméru na sever je v rannich
i odpolednich hodindch pfedjizdéna kolona v Divadelni ulici pfed zastavkou Karlovy 1&zng,
a to jak zprava podél parkovani, tak zleva podél tramvajovych koleji. Cyklisté, ktefi se pred
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zastavkou fadi do tramvajovych koleji, maji nékdy obtize zafadit se mezi auta, paradoxné,

asertivni jezdci v kolejich dostévaiji spis od fidicl prednost.

vvvvv

se docela ostfe cpe pred auta zprava. Hned za nim druhy, ten zastavil u kraje a
nechal se bloknout — chyba! Kus za nim Zena na rekole, sttedem pruhu s auty

sebeveédomé. Prvnim dvéma ta kolona dost stala, té Zzené uz to jelo.

Ddle dochdzi k predjizdéni kolony ve stoupdni pfed prljezdem u Kfizovnického ndmeésti,
a to jizdou vlevo i vpravo od koleji. Lze zde vypozorovat, Ze se cyklisté*tky jedouci za sebou
k tomuto inspiruji.

8:16 MuZ na sever, déla vSechno pro to, aby predjel kolonu, za zastdvkou vyskocil na
ndarozni chodnik, po deseti metrech skoncCil a skocCil zpét do vozovky, pred
Krizovnickym dostala auta Cervenou, tak je vzal zleva ve stinu pred rozdvojenym

prujezdem, kde jsou koleje dal od sebe.

V opac¢ném sméru cyklisté predijizdéji kolony v klesdni od Kfizovnického ndmeésti opét
podle situace vpravo ¢i vlevo od koleji, pficemz nékdy ndsledovalo predjeti tramvaje

v zastdvce.

758 Tramvaj jiznim smérem stdla jesté pred zastdvkou (auto pred ni asi
odbocovalo vlevo). Cyklista ji predjel zprava, kde se tésné veSel — ve vozovce!

A pokracoval v kolejich kolem mysu.

Piechod u tramvajovych zastavek je mistem komplikovanéjsich interakci, jednak proto,
Ze byva vyuzivan k vjezdu na zastavkové ostrivky, jednak pro jizdu v tramvajovych
kolejich, komplikujici obvykly zpUsob vyhybdni chodct a cyklistd na pfechodech tim, ze
cyklista vyuzije jen €ast jizdniho pruhu.

Na sever muz cca 40 v tempu na treku. Mél (kousek, ne Gplné tésné) za sebou auto
a pred sebou chodce na prechodu, tak nepusobil jisté, zda zpomali, nakonec

chodce objel tésné zezadu s prekrizenim kolejnic.

Diskuse

V misté bylo mozné pozorovat zfetelng, Ze i v obtiznych podminkdéch jizdy v tramvajovych
kolejich cyklisté voli spiSe jizdu ve vozovce. | tak ale mensi ¢dst cyklistd voli jizdu po

chodnikuy, je-li zde nizkd pési frekvence, nebo jsou-li zdrzovéni tramvajemi stojicimi
v zastévkach.

Zfizeni jednosmérnych cyklopdsti i v tramvajovych zastavkéach (cyklovidné) je
otazkou, kterou pozorovani na misté opétovné otevird. Je-li provoz plynuly, cyklisté
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mohou vyCkdavat stejné dobre za tramvaiji joko pfed vystupnim prostorem vedle. Mald ¢dst
cyklistd jezdi pres zastdvkové mysy pravé proto, aby predjela tramvaj, takové chovani je

ovSem nezdadouci.

Cyklovidné méni uspordddni prostoru a posouvaji hranici mezi legdlnim a nelegalnim
prijezdem tim smérem, Ze prUjezd pfimo pfed otevienymi dvefmi tramvaje je
jednoznacné méné akceptovatelny neZ klickovani o tfi metry stranou v zadni €dasti
chodniku. Sou¢asné zde bude aplikovéno pravidlo ndpodoby chovdni, které nefunguje tak
dobfe, rozhoduji-li se cyklisté mezi dvéma cestami — ve vozovce a po chodniku.
Pfedpoklddéme tedy, Ze zfizenim tzv. cyklovidné by se objem nelegdlnich pohybu
v zastavkéach mél oproti sou€¢asnému stavu snizit, a to v pfipadé plynulého provozu i kolon.

Dalsi moznosti je zfizeni objezd( zastavkovych mysu, tedy vytvoreni ostrlvkl. To je
pravdépodobné realizovatelné severnim smérem, kdy lze vyuZit zadni koridor byvalého
chodniku, oddéleny i podélnou obrubou (nutno oviem prelozit jeden sloup osvétleni
a trakce). Pfi celkové §ifce 6,5 metru by pro chodce zUstaval étyfmetrovy chodnik, co? je
dostacujici. Jiznim smérem je zfizeni zast@vkového ostravku pravdépodobné& nemozné,
ndbrezni chodnik mé v misté také cca 6,5 metru, nelze ale vést cyklisty tésné podél
z&bradli. Zde je zdy pro vymezeni prostoru cyklistd jedinym FfeSenim cyklovidenr. Proti zfizeni
ostrivku severnim smérem nicméné hovoii pomérné dlouhy ndsledny soubéh jizdy
cyklistd a tramvaiji v kolejich, kdy by cyklisté, ktefi pfedjedou stojici tramvaij, tuto ndsledné

zdrzovali. Z hlediska verejné dopravy je tak vhodnéjsi cykloviden.

Kone¢né, omezit nezddouci prajezd cyklistl po mysech Ize také zGzenim prichoziho profilu
v prostoru zastdvek, napfiklad umisténim lavicek ¢&i jiného mobilidre, pokud to souc¢asné
neomezi rozhledové poméry. Nutno ale konstatovat, ze ¢&dst cyklistd takové bariéry

neodradi a spi§ vytvori Uzkd mista s Eastéj§im vyskytem konfliktd.
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4 Klarov

4a Klarov — focus group

Moderovany skupinovy rozhovor vedeny metodou focus groups probéhl dne 22. 6. 2023
v kanceldfi spolku AutoMat za G€asti 4 muzd a 2 Zen. Tématem rozhovoru byly cyklistické
praxe a potfeby zG€¢astnénych diskutujicich v oblasti Kldrova.

Shrnuti zakladnich analytickych zjisténi (viz Shrnuti hlavnich
zjisténi)

Obecné poznatky o lokalité o€ima diskutujicich

V prvni Casti diskusniho setkdni jsme se zaméfili na spolecné zhodnoceni, jak diskutujici
lokalitu zazZivaji, jokd pozitiva €i negativa zde spatfuji, jaké objizdné trasy voli, ale tfeba i to,
jak hodnoti v Praze vyuzivané prvky cyklistické infrastruktury. VSichni diskutujici pouzivaji
jizdni kolo pro dopravu po mésté prakticky celoroéné nékolikrat tydnég, i kdyz jsou jejich
cyklistické dovednosti a strategie riizné.

Povrchy. VSichni diskutujici zdUraziuji nevyhovuijici stav povrchu vozovky prakticky v celé
oblasti Klérova. Jednd se predevsim o dlazbu, kterd je v nékterych konkrétnich mistech
v dezolatnim stavu. Kvuli nerovnostem, hrboldm a §irokym i hlubokym spdrém je pro
nékterd kola prakticky nesjizdnd. Spatnd sjizdnost dlazby cyklisty a cyklistky ohrozuje nejen
z pohledu vlastni jizdy, ale také predevsim kvuli stresu z okolniho automobilového provozy,
ktery €asto nebere obtiznost jizdy na kole v potaz. Jedné se pfedevsim o tyto Useky:

e ndjezd na dlazbu z Chotkovy ulice smérem k pfechodu pro chodce ke Starym
zdmeckym schodUdm,

e dlaZba na Klarové a v Chotkoveé ulici smérem na Hrad€anskou,

e dlaZba v rozfazovacich pruzich u zastavky tramvaji smérem ke Kampé,

e dlaZba na Mdnesové mosté,

e dlazba v ulici U Luzického semindre.
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Podle mé jsem si zniCila prvni kolo na Klarové. Na skladacce, kterd md vysokou
sedlovku. Tyhle kostky.. Jednou to kolo prosté nedd, tam jsem znicila svdj prvni

ram. (Lydie, cca 35 let)

Nejvyraznéjsi jsou kostky a koleje, pro mé to je ten nejhorsi kilometr. Dojet na Klarov
od Mdnesa. Jezdim ted na silnicce prfes Divadelni. Pfizndvam se, Ze jezdim pres
tramvajovy pds (u Manesova mostu) a nékdo na mé obéas troubi, ale mé to prijde

bezpe&néjsi, nez se tam proplétat mezi kostkami. (Marie, cca 40 let)

Kritickd mista a neformalni cyklistické strategie. Kromé kritickych mist, kterd Ize
identifikovat na zdkladé nevyhovujiciho povrchu, Ize v lokalité Klarova z pohledu

diskutujicich identifikovat dalsi kritickd mista, jejichz sou€asny charakter organizace
provozu cyklisty a cyklistky spiSe ohroZuje, jednd se dominantné o tyto Useky:

e zUZeni vozovky vodorovnym znacenim v pravotoCivé zatdéce Chotkovy ulice
smeérem k pfechodu u Starych zdmeckych schodU. Ridi¢i zde nedodrzuji bezpecny
odstup a cyklisté museji v pomérné vysoké rychlosti najizdét na zanedbanou
dlazbu;

e kiizovatka Klarov/nébrezi Edvarda Benese (déle NEB)/Valdstejnskd je vnimana jako
neprehlednd prakticky vSemi diskutujicimi, a to i kdyZ se v lokalité pohybuji autem.
PfedevSim Zivelné fazeni aut pfi odboCovdni smérem z Chotkovy do NEB vede
ktomu, Ze automobily stoji za sebou v ,modu Sikmého stani* a Casto nevidi
protijedouci G¢astniky provozu;

e rozfazovaci pruhy smérem do Letenské ulice, na Kaompu a smérem na Mdnestv
most neposkytuji cyklistdim pfi plném provozu automobilt dostatek komfortu,

e rozSifené tramvajové ostrlvky celkové subjektivné snizily bezpecnost cyklistd;

e svételnd signalizace na stejné kfizovatce je z pohledu cyklistiky a chuze
nevyhovuijici. Senzory pfi vyjezdu z Kampy kolo nesnimaiji, chodci maiji pro zménu
zkuSenost, Ze kvUli hustému preferenénimu prdjezdu tramvaji East ¢ekaji na
zelenou i nékolik minut;

e zatdcka v Chotkové ulici pfi Usti Jeleniho pfikopu smérem vzhiru, kde automobily
¢asto kvuli zazenému profilu a kolejovému pdsu ohroZuji cyklisty jedouci do kopce
téSnym predjetim.

Z pozice fidi¢e.. Navigace tam neni Zadnd, sedite v plechovce, madte prejet
tramvajovy pruh nékam doleva, michaji se tam tramvaje, cyklisté a ty krizovatky
jsou veliky, takze ridic si mysli, Ze tam mduze jet rychleji. Kdyz tam nékdo neni zvykly,

tak to prosté nezviadne. (Jaromir, cca 40 let)
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Auto najelo do krizovatky, odbocovalo proti mné doleva. Ridi¢ zastavil, koukli jsme
se na sebe a on se rozjel, kdyZ byl tfi metry pfede mnou. Trefil jsem ho z boku,
vibec o mé nevéedél, skoncil jsem na kapoté. Ten clovék vylezl z auta, klepal se jak
osika. Byl ve vétsim Soku neZ ja a fika: Kde jste se vzal? Rikam: J& jsem do vas
naboural. On odvétil: Ne, vy jste mi spadnul ze shora na kapotu. Tak povidam: J&

jsem parasutista. (Vilém cca 50 let)

Tyto nedostatky vSak nasim diskutujicim nebrdni prostor Klarova hojné vyuzivat. Nicméné,
aby zvysili svoji subjektivni bezpecnost a zrychlili prijezd lokalitou jako v jinych oblastech,

které jsme diskutovali, voli €asto neformalni strategie, které nejsou v souladu s dopravnimi
predpisy:

e pruUjezd od Mdnesova mostu skrze park na Kldrové smérem k pfechodu pro chodce
na zacdatku ndbrezi Edvarda Benese;

e vSeobecné vyuZivani chodnikd, tam, kde to mensi hustota chodct/turistd dovoli.

Objizdné trasy. | pfes pfitazlivost Kldrova maiji nasi diskutujici vyzkouseny mnohé objizdné
trasy, které situacné vyuzivaji vzhledem k cili cesty i aktudini ndladé:

e smérem z Prahy 6 pfes Letnou, Cechtv most a Pafizskou do centra;

e stejnym smeérem stezkou pod Hanavskym pavilonem a déle po Kosarkové ndbrezi
na Kampu nebo Mdanesutv most;

e 7 Chotkovy smérem k Ujezdu Valdstejnskou ulici;

e vzddlenou obijizdkou pres Petfin;

e paradoxné malokdo vyuziva nové zfizeny podjezd pod Mdnesovym mostem. Je to
patrné zapric¢inéno vzorkem diskutujicich, mezi nimiz nikdo pravidelné nejezdi pres
lokalitu ve sméru Smichov—-HoleSovice a naopak.

Pro potfeby srozumitelnéjsi analyzy skupinové diskuse jsme Klarov rozdélili na dvé oblasti.
Diskutujici se shodli, Ze celd oblast je velice sloZitd k feSeni, pfedevsim pokud by mél byt
kladen dlraz na oddélenou cykloinfrastrukturu. Omezeni automobilové dopravy je
povazovano za produktivni, le¢ politicky tézko prosaditelné Feseni. V diskusi jsem se proto
zameéfili na konkrétnéjsi feseni dil¢ich problému.

Kdyby se dalo vymyslet, jak se vyhnout tomu hlavnimu dopravnimu prostoru... Pak
tam CZlovek stoji na tom semaforu mezi auty z kazdy strany a doufd, Ze se tam

dostane. (Lydie, cca 35 let)

Jizni éast Klarova (i se zastavkami) a Manestiv most

e Diskutujici povazuji za stéZejni Gpravu intervall svételného znaceni na kfizovatce
Klarov/Letenskd/U Luzického semindre.
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e Nova cykloinfrastruktura pod Médnesovym mostem potiebuje napojeni v dalSich
oblastech, v souc¢asné podobé pro diskutujici pozbyvé valného smysilu.

e Prostor kolem tramvajovych zastavek vyZzaduje redukci jizdnich pruhd predevsim
ve sméru k Ménesovu mostu. Idedini FeSenim by pak byla nivelizace vozovky
a chodniku.

e Dldzdéné povrchy na Mdnesové mosteé i v oblasti Kldrova je nutné zlepsit, jako
idedlni je hodnocena Fezané dlazba (stejnd jako mezi budovami Narodniho
muzea). V N&kterych pfipadech diskutujicich polemizovali i o asfaltovém povrchu

(napf. M@nestv most).

KdyZz na Manesové mosté mohou byt ty tramvajové panely, pro¢ nejde mit hladky

povrch i jinde. (Frantisek, cca 30 let)

v

Severni éast Klarova a Chotkova ulice

e Pro oblast plati pozadavek stran povrchu (viz vyse).

e Diskutuijici se shoduiji, Ze je tfeba dopravné racionalizovat kfizovatku Kldrov/nébrezi
Edvarda Benese/Valdstejnskd, a to dvéma zpUsoby: A) jejim prostorovym
zmensenim (stavebné ¢&i nestavebné), B) opatienim svételné signalizace.

e Zd&sadnifeSeni vyZzaduje zGZeny Usek zatdcky v Chotkové ulici, nejlépe formou
tvorby vhodné cyklistické instrastruktury (vyhrazeny cyklopruh).

Nazory diskutujicich na studii Klarova z roku 2016. V z4véru naseho setkdni byly
diskutujicim predstaveny vykresy studie z roku 2016, kterd prostor Klarova fesi a jejiz
fragmenty se stavaji podkladem pro Gpravy navrhované IPR Praha. Tyto ndvrhy byly
vnimdany spise ambivalentné:

e zUZeni jizdnich pruhd bylo vitdno jako krok k redukci dopravy;

e (Uprava povrchu byla jednoznaéné hodnocena jako zdsadni zlepSent;

e absence nivelizace v prostorech zastdvek vnimdna jako nedostatek;

e zachovani problematického Useku v zatd€ce Chotkovy ulice je vniméno
jednoznagné negativné;

e zachovani dldZzdéného povrchu na Mdnesové mosté bylo nahlizeno jako
promarnénd Sance na zmeénu;

e z dopravniho hlediska ve studii chybi jakékoliv Gpravy organizace provozu na

S xe

zacatku ndbrezi Edvarda Benese.
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Kdyby se dal vyhladit aspori prouZek té dlazby, bylo by to skvély. (Radim cca 40
let)

4b Klarov — pozorovani

Popis lokality a kontext pozorovani

Tl

Pozorovdni probéhlo v okoli metra gledov;n.fqblast
Malostranskd zhruba od Mdanesova 4
mostu po Valdstejnskou ulici. Misto bylo
zvoleno na zdkladé online ankety mezi
Gcastniky kampané Do prdace na kol jako
jedna ze tfi prioritnich lokalit. K této
lokalité byla také vedena focus group
popsand vyse.

Kfizovatka a park Klérov je uzlem vefejné
dopravy a ,brdnou” do historické Malé
Strany, smérem od centra pak navazuji
ulice vlivem absence pfilehlé zastavby az
extravil@nového  charakteru  (nébrezi
Edvarda BeneSse, Chotkova). V severni
Casti se nachdzi soustava nékolika
nesignalizovanych kfizovatek, jizni
kfizovatka na vydsténi Letenské je

signalizovand. Jadrem prostoru jsou

frekventované  tramvajové  zastavky
u vestibulu metra Malostranské, napojené na severu prechody bez svételné signalizace.
Povrchy vozovek jsou vesmés didzdéné velkymi kostkami, v ulici U Zelezné IGvky jsou
kfFemencové kocCici hlavy. Cesty parkem jsou prevdiné zpevnénég, v roce 2022 zde byla
napfimena cesta od Mdnesova mostu k pfechodu pres ndbfezi Edvarda Benese

Prostoru se dotykd levobfeini cyklotrasa A 1 prochdzejici novym podjezdem pod
Mdnesovym mostem, celym Gzemim pak prochdzi trasa A 15 z Mdnesova mostu na
Chotkovu.

Pozorovdni probéhlo ke konci prvni sezdény od zprovoznéni podjezdu trasy A 1 pod
Mdnesovym mostem a rok po UGpravé cestni sité v parku. Pro bikesharing je podstatné, ze
Slo o druhy den, kdy byla zruSena ,free float” moznost a veskery bikesharing musi odkladdat
kola v ur¢enych zénéch.
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Vzhledem k rozloze lokality bylo postupné obmeénovano stani pozorovatele tak, aby bylo
mozné sledovat jak celkové déni, tak podrobnéjsi aspekty v mistech hodnych zviastniho
zfetele. Z mist A a B bylo mozné prehlédnout celé sledované Gzemi, zde pozorovani trvalo
zhruba polovinu vyhrazené doby. Na dalSich mistech probihalo zhruba 30 minut: misto C
slouzilo k podrobnému sledovani rozptylu z podjezdu Ménesova mostu, misto D ke
sledovani rozptylu cyklistd jedoucich z Mdnesova mostu smérem k Chotkové. Misto E
umoznilo sledovat déni na prechodu k metru, misto F pak pfechod z parku k ulici

U Luzického semindre a déni na svételné kfizovatce.

Pozorované jevy a dopravni chovani cyklistt

Jizda smérem do centra. V klesdni Chotkovou se jezdi rychle, cyklisté pak pokracuji takika
vyhradné v HDP. Je moZné, Ze pro koho neni pfijatelnd jizda Chotkovu ulici, jezdi asi jinudy,
nejspis pres Letenské sady k Cechovu mostu nebo k ulici U plovarny.

6:35 muz v reflexni bundé dolt z Chotkovy ve vozovce, odbocil vlevo na nabrezi

Edvarda Benese.

Zatimco prljezd na Mdnesiv most od Chotkovy se dé&je prakticky vidy ve vozovce, pfi
pfijezdu z ulic Letenskd a U Luzického semindfe nebo z chodniku v parku Cihelnd se cyklisté
nezfidka vyhybali kombinaci velkych kostek a stoupdéni a do vozovky vjizdéji az na zacatku
asfaltového povrchu.

1723 MuZ na Nextbike v obleku na most. Dokud byly ve vozovce kostky, jel po

chodniku, pak ale skocil na asfalt.

Podjezd pod Mdanesovym mostem otevieny na jafe 2023 umoznil projet z Kosdrkova
ndbrezi a Manesova mostu do oblasti Cihelné a Kampy mimo signalizovanou kfizovatku
s Letenskou ulici. | naddle se ale vyskytuji pripady jizdy pres kfizovatku bez vyuziti podjezdu,
byt jsou odhadem v mensiné. Zaznamenali jsme hned nékolik prijezdd z mostu do ulice

U LuZického semindre pfes prechod nebo kfizovatkou.

703 MuZz z mostu v HDP pres
prechod a do ulice U luZického
semindre postaru, ne smyckou

pres podjezd.

Odpoledne jsme evidovali nékolik
prdjezdd z mostu do ulice U LuZického
semindre zabo&enim vlevo (pfes zdkaz)
v okamziku, kdy je volno, vlevo odbocuje
tramvaj z Letenské, nebo md zelenou

pfechod od parku (obr.). Uzivané



strategie odboceni vievo zndzoriuje obrdzek, strategie B se pouZivg, padne-li zelend na

prechodu.

Odboceni do/z parku Cihelnd jsme nesgitali, neni ale zcela nevyznamné. Vyuziva se pro
vjeti na most (z mostu se ,postaru” jezdi pfes SSZ). Vyjimeeny priijezd opaénym smérem

jsme ale zaznamenali téz.

16:08 Dospély (podle toho, jak navigoval, asi otec) a dité (asi 12 let) od mostu kFizi

na chodnik vievo a pak do parku Cihelnd
V opac¢ném smeéru byly evidovany ojedinélé prljezdy z chodniku v parku Cihelnd na most.
2x z parku Cihelné na most dva muzi 30+ na MTB, neméli problém sjet z obruby.
Duvody a z toho vyplyvaijici poZzadavky na Upravy dopravniho feseni jsou popsdany ddle.

Pfi jizdé z M@Gnesova mostu do Chotkovy ulice neni jizda ve vozovce preferovanou volbou.
Naprosto pFevazujici strategii (vice nez polovina prljezdd) byl prijezd od mostu po
chodniku pfed pomnikem ¢eskym letcUim do prostoru tramvajovych zastévek.

7:35 Zena na MTB bez prilby, parkem po chodniku k zastdvce a potom v HDP.

Kratce po ni muz, ale hodné rychle, byt tedy bez interakce s chodci.

]

O tom, pro¢ cyklisté voli jizdu parkem jakozto nejpraktictéjsi, bylo mozné se presveédcit

vicekrat:

7:45 Dva jezdci prakticky sou¢asné od mostu. Prvni parkem k zastavkam, druhy ve
vozovce. Ten ve vozovce chytil na SSZ ¢ervenou a Cekd. NeZ se znovu rozjel, byl

prvni jezdec uz na krizovatce s ndbrezim Edvarda BeneSe.

17:15 Zena Bolt Food vidéla od mostu kolonu a bus, tak v klidu jede pres park.

O 30" pozdéji muz 30 helma totéz, auta tam stoji stale na tyz cyklus.

Zbytek cest se déje po zadnim parkovém chodniku, tfi zaznamenané pfipady jizdy
digzdénou ulici U Zelezné lavky jsou naprosto margindini:

16:20 Cyklista na horském kole vjel z mostu do ulice U Zelezné Iavky, ndsledné pak

pres vyusténi ndbrezi Edvarda BeneSe pokracoval do HDP Chotkovy.
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Jizda severnim smérem a kfiZzovatka s Valdstejnskou. Po zdpadnim chodniku Kldrova se

jezdi severnim smérem od ulice U Luzického semindfe jednak k metru, jednak do
Valdstejnské ulice. Bylo pozorovdno, ze na pohled podobné zdatni lidé voli pfi tomto
odboc¢eni odlisné pristupy:

847 a 848 Z centra 2x muZ cca 50. Prvni z centra parkem k zastéavce a pak po
prechodu k metru a pak v PP do Valdstejnské. Druhy parkem, dal pfednost autim
a skocil do vozovky, a pak odbocil pfimo vievo do Valdstejnské (trekové kolo,
prilba).

Podil bikesharingovych kol a kolobéZek na cyklistickém provozu ¢ini odhadem mezi
¢tvrtinou a tietinou prljezdd obdobné jako na jinych lokalitdch v centru. Téz nebyly zvidst

s¢itény (a tudiz ani potvrzeny &i vyvraceny) predpoklady ohledné vétsiho podilu uzivateld
bikesharingovych kol na chodnicich. Vyjimkou jsou uzivatelé elektrickych kolobézek, na
kterych se v oblasti Klarova jezdi takika vyhradné po chodnicich a parkovych cestéch.
Dalsi odlisnosti byl dfivejsi ranni pohyb bikesharingovych kol oproti kolobé&zkédm, prvni
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kolobézka byla pozorovana az po 8:30, zatimco bikesharingova kola jezdila uz pred

sedmou.

Bylo pozorovdno, Ze lidé voli pfimé prijezdy k bikesharingovym stdnim, coz vede k jizdé
parkem i po chodniku podél vozovky. Budouci umisténi bikesharingovych stani by proto
mélo byt uvazovdano tak, aby podporovalo spiSe jizdu ve vozovce.

7:42 Zena na Nextbike z mostu po parkovém chodniku k zastdvce a u Iva vraci

kolo. Rekolo jede od Iva parkem na most.

Odkladani bikesharingovych kol bylo sledovdno druhy den po zavedeni povinnosti vracet
kola a kolobézky ve vyhrazenych zéndch. V pribéhu pozorovdni se zjevné mimo takové
mista vyskytovalo minimum kolobézek (celkem dvé) a zadné kolo. Taktéz nebyl pozorovan
zadny na prvni pohled zjevny vandalismus (povalend kola a kolobé&zky).

Vliv povrchu na chovéni cyklistd. V nékolika pfipadech byl pozorovéno, ze rozdil v kvalité
povrchu mezi vozovkou a chodniky (zpravidla hrubd dlazba vs. prazskd mozaika) ma
zfetelny vliv na komfort jizdy nebo i pfimo na volbu mezi hlavnim dopravnim prostorem

a prostorem pridruzenym.

8:53 Zena 20-30 Rekolo v HDP z centra, éekala s auty 20-30", trpi na kostkach

podél zastavek, zastavuje u Iva a Rekolo vraci.

17:23 MuzZ na Nextbike v obleku ve stoupdni na most. Dokud byly ve vozovce kostky,

jel po chodniku, pak ale sjel na asfalt.

U elektrickych kolobézek byla zfetelnd naprostd prfevaha volby jizdy po chodniku. Zjevné
bylo také vyhybani se vozovce U Nadrazni lavky s kogiéimi hlavami (pouze 3 registrované

prdjezdy), a to i pfes to, Ze novy podjezd Manesova mostu do ni pfimo Usti.

Jizda po chodniku je béznd, drtiva vétsina cyklistd na parkovych chodnicich kolo nevede.
Bylo pozorovéano jen nékolik jednotlivych pripadu.

16:12 Z Luz. semindre na zdpadni chodnik k metru, Zena v prilbe, prechod pred

Letenskou vede, a vede i dal k metru.

Pfi sledovani cyklistd bylo zietelné, Ze vést kolo tfeba sto metrd trva velmi dlouho i oproti
pomalé jizdé. Pozorovatel stfidavé sledoval jiné cyklisty a opakované se divil: To tam jesté
neni? Soucasné nebylo pozorovano, Ze by jizda po chodnicich byla néjak Easto
ohrozujici. Ze zhruba stovky pozorovanych prijezdl po chodniku jela mensi €ast cyklistd
rychleji, nez by bylo vhodné, zpravidla ale bez interakce s chodci. Za pét hodin pozorovani
pouze tfi prujezdy pozdéji odpoledne pusobily vylozené problematicky:
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1729 Prvni pripad (od pozorovani na této lokalité zahdjené v 17:00), ktery jel
ZMdnesova mostu do Chotkovy pres park, i kdyZz byla zelend na SSZ. A to mél

u pomniku skupinu turistd, takZe musel klickovat po trave.

18:16 MTB na jiznim chodniku od mostu, projel mezi chodci nebezpecné (ode mne
asi 30 cm), lidi éekajici u pfechodu ho okfikli, pak vjel na Servenou pfechod na

vyusténi u Luz. seminare a doleva.

18:24 2x Lime, kazda 2 lidi po chodnicich od metra pres prechody na jizni chodnik

mostu.

Drtiva vétsina prijezdd po chodniku byla bezproblémovd. Koneckoncd, Kl@rov je mistem,

kde jezdi na kole po chodniku i...

7:20 Jeptiska na kole z mostu po chodniku k zastavce a potom dal stale po

chodniku aZ na nabreZi Edvarda Benese.

Diskuse

Chovani cyklistd pozorované v misté odpovidd podminkédm absentujici vyhrazené
infrastruktury a dals§im faktordm ztézujicim jizdu na kole v provozu. Vysledovali nékolik
problémovych mist ¢i faktorl, které si zadaji podrobnéjsi diskusi dopadl a Gvahu nad
zlepSenim soucasného stavu. Diskuse bere na védomi také pfipravovanou prestavbu
kfizovatek, kde je autor zprdvy sezndmen s aktudlni podobou rozpracovaného projektu
(1eto 2023).

v~

Leva odboceni do Valdstejnské a na nabiezi Edvarda Benese jsou pro cyklisty velmi
ndro¢nd a je zddouci nabidnout alternativni legalni prdjezd dovolujici odbogit nepfimo,

tedy po chodnicich. Projekt rekonstrukce uz pocitd s moznosti jizdy po €dsti chodnikd
severné od pfechodu pfes Kldrov, je ovSem tfeba toto realizovat na zdpadni strané az do
Valdstejnské ulice.

Nevyuzivani podjezdu Mdanesova mostu pfi odboceni do ulice U LuZického semindre
a z parku Cihelné nékterymi jezdci bylo ponékud prekvapivé, byly proto na misté hledany
faktory, které by to oddvodnily. Vjezd a vyjezd z podjezdu neni plynuly, smérem na most je
otocka o 180°. Vyjezd zuZuji pfekdzky — na severu zaparkovand kola, na jihu parkujici auta,
v rozhledu brani i Zivy plot. Bylo opakované pozorovéno, ze cyklisté odbocujici z Madnesova
mostu do podjezdu si najizdéji hodné vlevo, aby zabocili s pfiméfenym polomérem.
Dalsimi nevyhodami je prodlouZeni cesty o cca 120 metrd a ztraceny spdd. Smérem
zmostu na Malou Stranu hraje roli i dovednost zdatnych cyklistd odbo¢it zde vlevo do

ulice U LuZického semindrfe prakticky bez ohledu na signalizaci.
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Vyse popsané strategie nejsou zadouci a je tak vhodné pfedevsim zatraktivnit Zadouci
prijezd podjezdem, at uZz v krdtkodobém horizontu, nebo v rémci pfipravované
revitalizace prostoru. K volbé nevhodnych jizdnich strategii pfispiva i to, Zze chybi jakékoliv
orienta¢ni znaceni, které by cyklisty mezi MGnesovym mostem a parkem Cihelnd vedlo

nové vzniklym podjezdem.

Jizda parkem smérem z centra ma ziejmé divody: cesta je kratsi a vyhybd se nejnizsimu
mistu ve svételné kfizovatce, zkracuje se tim ¢ast ndroc¢ného stoupdni do Chotkovy po
hrubé dlazbé. Urcujicim faktorem se ale zdé byt nastaveni svételné signalizace s dlouhymi
signdly Stdj. V okamziku, kdy stoji pfed signalizaci kolona nékolika vozidel, cyklisté
v podstaté automaticky odboc&uji na parkovy chodnik. Jizdé pfes park pfispiva i neddvné
rozsifeni tramvajovych ostravkd a odstranéni zastévkového pristfesku. Na chodniku
u parku se tak vyskytuje minimum chodctl ¢ekajicich na tramvaj. Napfimeni cesty za
pomnikem letcl také vytvofilo novy prijezd parkem az k ndbrezi, ktery patrné nebyl dfive
vyuZivan. Konecné, ke stanovisti bikesharingu umisténém pred pomnikem letcdm se také

preferuje jizda po chodnicich. Z Letenské ulice k nému z vozovky neni ani snizend obruba.

Ani jeden parkovy prljezd neni z hlediska chodcl prili§ vhodny. Zménu by zde mohlo
pfinést vytvorfeni obdobné atraktivnich prdjezdd ve vozovce a po zadni strané parku, coz

Upravy v pfipravované rekonstrukci fesi jen ¢astecné.

PFi rekonstrukci se prfedpokladad zfizené ochranného cyklopruhu pfed signalizaci. To vytvofi
bezpecny koridor pro predjeti kolony, nenabidne ale prljezd ve viech fazich signalizace.
To by mohla nabidnout trvald zelend cyklistim (zndmé z némecky mluvicich zemi, v CR
ale nema oporu v legislativé), vytvofeni objizdky pfes chodnik nebo vyrazné prodlouzeni
zelené pro vsechna vozidla mimo kolizi s volnem na pfechodu z parku (vychodnim),
pfipadné s doplnénim vystrahy na severnim pfechodu (u tramvajovych zastévek).

Jako jediny prakticky zpUsob, jak pfipadné zamezit jizdé na kole po zminénych chodnicich,
by byla Gprava nivelety zpevnénych ploch pfi pomniku letcl tak, aby (pfi zachovani
bezbariérové prostupnosti) byly obé pfimé cesty od Mdnesova mostu preruseny jednim
nebo dvéma schody. Takovd Uprava by byla nicméné zddouci az ve chvili, kdy témto
chodnikdm budou existovat funkéni alternativy.

Jizda po chodniku a povrchy. Nebyl prokdzdn zietelny rozdil ve frekvenci jizdy po

chodniku u uzivatelt bikesharingovych a soukromych jizdnich kol. Naproti tomu sdilené
kolobézky jezdi v této lokalité, kde neni ve vozovce asfalt, po chodniku prakticky vzdy.

Vzhledem k tomu, Ze ostatni skupiny cyklistd (véetné téch uZivajicich bikesharingova kola)
ve vozovce v néjaké mife jezdi a v jinych lokalitdch s asfaltovymi vozovkami nebyl
pozorovdn takovy nepomér mezi jizdou ve vozovce a po chodniku, se hrubd dlazba,
nevhodnd pro kolobézky s malymi koly, pro tyto skutecné jevi jako rozhoduijici faktor
vedouci k jizdé po chodniku.
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| pro cyklisty na jizdnich kolech se jako zcela odrazujici ukdzala kfemencova dlazba (tzv.
ko€ici hlavy) v ulici U Zelezné lavky. V dalsich pfipadech se nerovny povrch v podobé
hrubé dlazby (ulice Klarov, ManesGv most, Kosarkovo ndbfezi) zda faktorem k volbé jizdy
po chodniku pfispivajicim, nikoliv v§ak rozhodujicim. Vétsi tendence vyhybat se této hrubé
dlazbé byla pozorovéna pfi jizdé ve stoupdni.

Vliv nerovnych povrchl na volbu jizdni strategie nicnéné prokazuje, ze je-li ve vefejném
zadjmu, aby cyklisté nejezdili po chodniku, neni raciondlni nabizet jim ve vozovce
povrch, kterému se pfirozené vyhybaiji.

Nedédvné zmény provedené na zastévkéch (tedy rozsifeni ostriivkd) bylo pozorovanim
potvrzeny jako jednoznaéné pozitivni.

8:18 Zastavka z centra plnad lidi, bez rozsifeni by se na ni nevesli.
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5 U Bulhara

Popis lokality a kontext pozorovani

Pozorovdni bylo provddéno v bezprostfedni blizkosti kfizovatky znédmé jaoko U Bulhara, kde
se kFizi ulice Husitskd, Seifertova, U Bulhara, Hybernskd a v estakéddé vedend Wilsonova
ulice, tedy SJM. Kromé Uroviového kfizeni jsou zde sjezdy ze SIM a také mnohokolejna
Zelezni¢ni trat, pod kterou ulice Seifertova prochdzi dlouhym podjezdem. Kfizovatky se
dotykd tramvajova trat ze Zizkova vedend do Bolzanovy ulice podjezdem uréenym pouze
pro tramvaje. Cykloinfrastrukturu v misté zastupuje vyUsténi cyklostezky, respektive
cyklotrasy A 25 vedouci podél Vitkova pres Hrdlofezy az do Dolnich Pocernic. Jizda po
chodnicich v podjezdu Seifertovy ale neni legdini. Cyklotrasa pak pokracuje do Hybernské
a ddle na Staroméstské ndmeésti. Seifertovou na Zizkov vedou piktogramy a posléze
ochranny cyklopruh, pfed kfizovatkou jsou pro cyklisty vyhrazené prostory. Kfizovatka je
silné zatizena automobilovou dopravou a pro jeji komplikovanost se ji vyhybaji i néktefi

fidici.
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Pro pozorovani rozs@hlé kfizovatky byla postupné zvolena celkem Ctyfi stanovisté. Zakladni
pozorovaci stanovisté zndzorfiuji body 1, ostrivek na prechodu Seifertovy ulice (v
pozorovani téz velky ostrlvek), a 2: stanovisté u ndjezdu na SIM ve sméru na |. P. Paviova.
V bodé 3 bylo pozorovani prov@déno jen krétce pfi ranni ¢asti pozorovani, v bodé 4 pak
kratké odpoledni pozorovani (viz obr.).
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Velky pocet ostravkd v kfizovatce a leckdy komplikované pohyby cyklistl v jeji plose si

vyz&dal pracovni pojmenovani jednotlivych ostravkd, uzivané ddéle v popisu kazuistik.

Pojmenovani jednotlivych stavebnich prvkd

1— maly ostrivek

2 — ostrlivek se semaforem

3 — velky ostrivek

4 — ostrivek u vyjezdu tramvaiji
5 — ostravek pod SJM

6 — stfedovy ostruvek

7 — délici ostrlvek
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Nizké pocty zaznamenanych prljezdl zde znemoziuji jiné, nez velmi povsechné zdavéry.
Obecné je viditelné, Ze kfizovatkou se jezdi celkem vyrovnané jak ve vozovce, tak po
chodniku. Lze pozorovat prevahu jizdy po chodniku ve stoupdni Seifertovy, at uz vlivem
névaznosti na trasu A 25 (drazni stezka) nebo ¢isté kvali stoupani.

Pozorované jevy a dopravni chovani cyklistd

. Zfejmé vsak je, Ze rGno je
o néco vice vyuZivn smér do centra, naopak odpoledne se lidé pracuijici v centru vraci
zpét. Ranni dopravni §picka nastavd po osmé hodinég, odpoledni pak po paté. V ndsleduijici
pUl hoding, tedy asi do pul Sesté, doslo k velmi razantnimu Gbytku poctu cyklistd, ktery

vSak zUstal az do konce pozorovani konstantni.

UzZivatelé sdilenych kol se v okoli kfizovatky vyskytovali nejvice odpoledne, kdy se lidé po
mésté premistovali v rdmci svych volnoCasovych aktivit. Co se tykd odstavovani téchto

kol a kolobé&zek, neni s tim v lokalité problém. Nejbliz§i odstavné misto je u kfizeni ulic
Opletalova a Hybernskd. Kfizovatkou taktéZz projizdéji kuryfi spolecnosti zabyvaijici se
rozvozem jidla. Genderové hledisko nebylo zohledriovdno, respektive nebylo explicitné
pozorovdno. Zeny na kolech viak dozaijista tvofily mensinu, zpUsob jizdy skrz kfizovatku (po
chodniku ¢&i silnici) v8ak byl na pohlavi viceméné nezavisly, respektive podil cyklistl*ek
jezdicich po chodniku by u obou pohlavi pfiblizné stejny.

Tramvajovy prujezd ze Seifertovy ulice pod magistralou aZ do Bolzanovy ulice slouzi
ofici@lné jen tramvajim, avsak de facto ho vyuZivaiji i cyklisté (viz aryvek z terénniho deniku

nize). Cyklistim toto spojeni totiz umozriuje se rychle a bez kolizné dostat do oblasti pfed
hlavnim nddrazim, jokoz i objet kfizovatku U Bulhara, jez muze nékterym cyklistim
pfipadat nebezpecnd a neprfehlednd. BEhem pozorovdni bylo zaznamendno, Ze cyklisté
tento prljezd vyuzivaji obousmérné. Pocit bezpedi v tomto Useku zvysuje i fakt, ze tramvaje
jsou v dopravé prioritizovany, a tak je situace, Zze se cyklista vklini mezi dvé Cekajici
tramvaje, spiSe nepravdépodobnd. Pohyb tramvaji je navic velmi dobfe cCitelny a
odhadnutelny (Ize odbogit do protisméru ¢i Ize vygist, kdy se rozjede ze zastavky), to

znameng, Ze cyklista tomu mdze svoji jizdu uzpusobit.

Cyklista ze Seifertovy ¢ekd na svétlech vlevo od ostravku se semaforem, popojizdi
k velkému ostruvku. Vidi tramvaj. Dojede k ostravku u vyjezdu tramvaji, poté se

zaradi za tramvaj a vydava se do prdjezdu k hlavnimu nadrazi.

Jizda po chodniku smérem z centra na Zizkov je ziejmym fenoménem tohoto mista.
Smeérem do centra jezdi cyklisté prfevainé ve vozovce mezi auty, v opacném smeéru
vyuZivaji alespon &caste¢né chodnik. Zcela evidentné je pro cyklisty v tomto smeéru
nejpfitazlivéjsi hlavné jizni chodnik pod Zelezni¢nimi mosty, a to patrné z toho ddvodu, ze

zde je rozhodné ne nevyrazny sklon svahu. Pfi jizdé do kopce chtéji byt cyklisté a cyklistky
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v bezpecli prfed rychlejsimi auty, kterd je mohou ohrozit. Pfi pllhodinovém s&itani
v posledni ¢asti odpoledniho pozorovani, tj. pfiblizné od pul sedmé do sedmi, byly jenom
po chodniku provedeny priblizné dveé tretiny jizd, zbylou tfetinu tvofili cyklisté jedouci po
silnici Ci kombinované, coz znamend, Ze alespon chvili jeli ve vozovce a chvili jeli po
chodniku.

Bezpecnost samotnych cyklistd diky této strategii prljezdu nebyla ohrozena, nékdy vsak
byla ohrozena bezpe&nost chodct sdilejicich v tu dobu s cyklisty stejny prostor. Jednalo se
vSak o mensinu, aZ vyjimky. NejinkriminovangjSim mistem se v tomto ohledu jsou
pfechody, kde se v jednu chvili shromdzdi vice chodcU, popf. cyklistd najednou. K Zadné
kolizi vSak béhem pozorovani nedoslo, nejcastéji tedy musel chodec ¢&i cyklista zménit
svoji planovanou cestu (tj. objeti chodcl obloukem). Vétsi pravdépodobnost konfliktni
situace vznikala u cyklistd jedoucich po chodniku ze Zizkova, i presto, Ze jich bylo o dost

méné. Tito cyklisté se v pfipadé volného prljezdu mohli dostat na vyssi rychlost, diky
¢emuz pak v rychlosti prijizdéli také na pfechody v kfizovatce.

Mijeni v podjezdu kolo + elektrickd kolobé&zka za sebou (smér na Zizkov). Jeli tak, Zze

se chodci museli zastavit a chvili pockat nez prejedou.

Cyklistu jezdicich po chodniku priibylo v ¢ase ranni dopravni §pi¢ky. Tento skok v poctu
cyklistd vyuZivajicich chodnik je pochopitelné mozné vysvétlit zvySenou intenzitou provozu,
kterd vSak je selektivni a nékterych ulic se tykd vice nez jinych. Intenzita provozu koreluje
s mirou intenzity cyklistické dopravy. V ¢ase dopravni $picky tedy rapidné vzrostl pocet
cyklistd vyuZivajicich chodnik také ve sméru do centra. V. mensim méfitku byl narast

znatelny i v opacném smeéru.

Pfedjizdéni kolon v Seifertové ulici s intenzitou provozu Gzce souvisi. Cyklisté bézné na

Styfproudych, respektive dvouproudych (v jednom sméru) silnic jezdi v koloné na pomezi
dvou pruhd, diky ¢emuz se mohou dostat do cyklistdm vyhrazeného prostoru
v bezprostfedni blizkosti semaforu. BEhem pozorovéni vsak bylo zaznamendno i nékolik
piipady, kdy cyklisté objizdéji kolonu po chodniku. Divod to muUze mit i v napojeni
cyklotrasy A 25, z niz je neSikovné se vracet na ndmeésti Winstona Churchilla a tam se
napojit do HDP. Jednodussi je tedy v tomto pfipadé sjet po chodniku pod Zelezni€nimi
mosty a pfes pfechod se dostat do zmifovaného prostoru zndmého téz jako V19.
Pravdépodobné vsak existuji taci, ktefi diky Casovému presu vyuZiji tuto moznost, i kdyz se

jiz ve vozovce nachazeji.

Objeti kolony po chodniku cyklistou ze Seifertovy, kdyZz méla auta zelenou. Cyklista
dojel na maly ostrivek (do Husitské nikdo neodbocoval) a napojil se (vyuzil

mezery mezi auty) — Hybernska.

Stf¥idani vozovky a chodniki. Dalsi fenomén v nééem opét navazuje na predchozi bod,
ktery ddle rozsifuje jinym smérem. Jde o fenomén kombinovani rdznych typu infrastruktury
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vedoucich ke zrychleni &i vétsimu komfortu/bezpeéi pfi prdjezdu lokalitou U Bulhara.

Minéno je timto smiSené vyuzivani silnic, chodnikl a pfechodu ¢i ostravkd pro chodce.

Mlady cyklista na trase Hybernskd — Seifertova (Zizk. strana) jel v koloné posledni.
Mél prostor dojet k velkému ostravku, jet pfi ném a poté pres prechod na chodnik
pod mostem.

v oex o

Nejcastéjsi pfikladem kombinovéni rlznych typl infrastruktury je jizda z Hybernské do
Seifertovy, kde Ize jet bud rovné ve vozovce, jet pouze po chodniku (na ktery se d& napojit
jiz v Hybernské &i na pfechodu pfes ulici U Bulhara) a vyuzivat pfechody pro chodce, nebo
obé varianty slou¢it v jednu. V tomto pfipadé se dd& napojit na chodnik u vyjezdu
z magistraly ¢i az u pfechodu u vyjezdu tramvaiji.

Chlapek na retro silnicce sjizdi ze SIM (od Holesovic) a mifi do Seifertovy. Jede po

silnici, ale vyuzije také ostruvek u vyjezdu tramvaiji, poté se do HDP vraci.

Variabilita ve vyuzivani ostrivkd pro chodce je dalsim opakované pozorovanym
fenoménem. Stavebné vyvysené ostrlvky jsou prostfedkem k bezpe¢nému prekondni
silnice pfedevsim pro chodce, ale diky tomu, Ze se jich v kfizovatce nachdzi pomérné dost,
vyuZivaji je variabilné také cyklisté. Nejcastéji cyklisté vyuZzivaji ostrlvky, kdyz se dostavaji
z chodniku na jedné strané na chodnik na druhé strang, prikladem je tudiz tfeba jizda
z Hybernské do Seifertovy pfi pravé strané vozovky. Cyklista se pfes prechody, chodniky
a ostrivky bezpe&né dostéva z mista A do mista B.

Jak je patrné z obrdzku vyse, v kfizovatce se nachdazi sedm rlzné velkych ostravkd. Na
nékteré je mozné se legdiné dostat vedenim kola po pfechodu, na nékteré dalsi se legdiné
nedd dostat zddnym zpusobem. | pfesto zde v§ak jsou a mohou cyklistdm poskytnout ¢as
v bezpedi, kdy se pfi netradi¢ni dopravni situaci rozhoduji, jak budou ddle postupovat.
BezpecCi vSak poskytuji i kdyz cyklista pfesné vi, kudy ma jet, jen se chce v urCity moment
na ur&itou chvili dostat mimo dosah aut (viz citace z terénniho zapisniku). Tento jev také
dobfe popisuje hned prvni Uryvek v &asti o tramvajovém prljezdu ze Seifertovy do
Bolzanovy ulice.

Lime z velkého ostrivku mifi rovnou na prechod k ostruvku pod SJM, tji. vynechava
ostrivek u vyjezdu tramvaji (&. 4).

S ostrivky souvisi i dalsi, spise drobny fenomén. Diky tomu, Ze pfi pfekonéavani kfizovatky
musi chodci a pfipadné i cyklisté Ci uZivatelé elektrokolobéZek prechdzet pres nékolik
pfechodd, hledaji mnozi z nich zpUsoby, jak tento pfesun urychlit, Eehoz se d& mimo jiné
dosd@hnout i objetim nékterého z ostrlvky, respektive prejeti vzdusnou ¢arou na dalsi
prechod.
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Zajimavé kazuistiky

Bolt ze Seifertovy. Stoji mezi pruhy pribliZzné na drovni mostu. Rozjizdi se pomalu,
jede pomalu. Bez znameni za¢ind odbocovat vievo, stredovy ostrivek (&. 6) miji
zleva (1). Je vytrouben odboéujicim vozidlem. Jede tésné podél ostrivku, stale
pomalu. UZ se témér rozjizdéji auta z Hybernské, on vsak nastésti zajizdi do ulice
U Bulhara, kde zastavuje na chodniku a koukd do mobilu. (odpoledne)

Cyklista ze Seifertovy ulice na chodniku pfi Zizkovské strané. Po prechodech vede
kolo, pfi nastupovani na okraji ostrivku pod SIM (opravdu hned na okraji) prekazi
chodcim. Na kole dojede jen k dalsSimu prechodu, poté pokracuje do ulice
U Bulhara. (odpoledne)

Auto ze Seifertovy stavi na prostoru pro cyklisty, mlada cyklistka si tak musi
stoupnout viceméné mimo. Jede prostfednim pruhem, ukazuje doleva (znameni

pro fidic¢e jedouci na SUIM smér HoleSovice). Pokracuje do Hybernské. (rano)

Starsi cyklista po chodniku Seifertovou. Pfechod u vyjezdu tramvaji prejizdi na
cervenou, helmu ma na fiditkach. Objizdi ostrivek u vyjezdu tramvaji. Zastava
v silnici, bere si helmu a nasledné odbocuje do Hybernské. Pri odbocovani ho miji
dodavka s odstupem max. I m. Cyklista se nenechal rozhodit. (rano)
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6 Magistrala na Praze 2

6a Magistrala na Praze 2 — focus group

Moderovany skupinovy rozhovor vedeny metodou focus groups probéhl dne 20. 6. 2023
v kanceldfi spolku AutoMat za GCasti Sesti muzi a dvou Zen. Tématem rozhovoru byly
cyklistickd praxe a potfeby zUCastnénych diskutujicich v oblasti magistradly smérem od

Ndarodniho muzea k Nuselskému mostu.
Shrnuti z&kladnich analytickych zjisténi

Kdyz jsem jela po Magistrdale poprvy, tak jsem ¢ekala, Ze tam budou rychle jedouci
auta a prekvapilo mé, Ze se jednalo v podstaté o prijezd parkovistéem. Nebezpecné

se tam uZ necitim, protoZze mam pocit, Ze tam patfim. (Lada, cca 40 let).

2 e

Sou&asny stav cykloinfrastruktury na magistrdle i v jejim okoli vytvéaii mista/koridory, které
prakticky nelze prekonat bez poruseni predpisd: kombinace jizdy po chodniku
a v protisméru boénich ulic. | tak magistrala pro diskutujici zlGstavé atraktivnim koridorem,
predevsim diky pfimé cesté do centra i z centra mésta.

Zlepsit nevyhovujici situaci, vzniklou pfedevsim zdpornym postojem k cykloinfrastrukture
ze strany Prahy 2, by pfitom mohlo nékolik mélo ,humaniza&nich” zasahd. Jinymi slovy:
navrht a postupl je celé fada, jen najit odvahu je realizovat.

Diskutuijici spatfuji realizovatelné Feseni (kromé nyni tézko prosaditelné potieby redukce
individudlni automobilové dopravy na magistrale jako celku) pfedevsim ve dvou rovindch:
A) Gpravy pro odvaingjsi spocivajici v drobnych Gpravéch samotné magistraly (aklid
krajnic, osazeni kandlovych vpusti, doplnéni vyckéavacich prostord, snizené obrubniky,
povoleny vjezd na chodniky), B) feseni pro véechny v podobé zobousmérnéni okolnich ulic
a vytvofeni bezpecnych paralelnich tras smérem do historického centra, na Vinohrady
i z centra pryc.

Obecné poznatky o lokalité o€ima diskutujicich

«PritaZlivost” magistraly. Dlouhy a nesourody Usek nasi diskutujici hodnoti jako dopravné
dulezity i pfes to, Ze z jejich pohledu cyklisty pro prijezd spiSe odpuzuje. Dostfednost
magistrdly jako nejkratsi cesty méstem od Karlina az k Gzkému hrdlu Nuselského mostu
smérem na jih Prahy je nicméné velice silng, a tak ji pravidelné vyuZivaji prakticky vsichni
diskutuijici.
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Ve sméru do centra to jde Stépdanskou, to je celkem v pohodé. Opacné, kdyz jedu
z Karlina na Pavidk, to mi prijde jednodussi jet po magistrdle, nez se tam kodrcat
po kostkdach. (Lada, cca 40 let)

C)

Kritickd mista. Jako nejproblematictéjsi pro prljezd cyklistd se ukdzaly tyto Useky:
Sokolskd ve sméru z centra od I. P. Pavlova aZ Nuselskému mostu, Mezibranskd smérem
k Zitné ulici, napojeni na Apolindfskou a Wenzigovu ulici a paralelni objizdné trasy ulicemi

Lublanské ¢i Ke Karlovu.

J& to mam naopak, j@ mam problém se zacdtkem od Muzea nahoru. J& se
napojuju u Muzeaq, vétsinou si vychytdm Ze maiji Cervenou, tak se dostanu pred né,
nékdy mi bliknou a pockaji. Madm zpétny zrcatko. Troubeni béZny, jsem Zenskg,

takZe sprosty slovo a co tam délam. (Magda, cca 40 let)

Ja se tomu snazim vyhybat, a to i v auté. (Jakub, cca 35 let)

. Z pohledu infrastruktury predstavuje
pro diskutujici oblast magistrdly zvidstni misto. V podstaté se shodnou, Ze v obou smérech
magistraly zdsadné oddeélend infrastruktura, pfi zachovani sou¢asného automobilového
provozu, nemd smysl. Za stavajicich podminek by spiSe pomohly lepsi Uklid a drobné
Upravy — otoceni kandlovych vpusti, bus pruhy, opravy vozovky, Cisté krajnice, snizené
obrubniky. Za dulezity cil rozvoje ,méstské cyklistiky pro vSechny” ale diskutujici povazuiji
pfedevs§im kvalitni paralelni trasy (pfedevsim cykloobousmérky), které by mohly
magistralu aspon pro nékteré cyklisty a cyklistky nahradit.

Kdyz si predstavim svou manzZelku, ta by tam nejela v Zivoté, i kdyby tam byl
sebelepsi cyklopruh, i kdybych ji rekl, Ze ti lidi jsou na to zvykli a jedou tam tricet.

Proto si myslim, pro& nezvolit ty ulice kolem. (Jan, cca 35 let)

Cyklopruhy jsou plny kaminkd, $kvary. Jezdim na gravelu, nepichnu, ale neni to
prijemny. (Hynek, cca 40 let)

| tak ale viditelnd infrastruktura zlstéva pro diskutujici velice dulezitd, protoze na cyklisty
upozornuje, i kdyZz nejsou pfitomni, a vSeobecné tak nejsou motoristé jejich pfitomnosti
tolik pfekvapeni.

Cokoli je lepsi neZli nic, jako jestli to ma podobu pruhu takovyho, nebo makovyho,
ale porad jde o to, dat najevo, hele cyklista tady muaze bejt. Je to o tom, Ze vas tam

ta auta neéekaj. (Alois, cca 40 let)

Ne/porusovéni pravidel a objizdné trasy. Podobné jak v ostatni skupinovych rozhovorech

se ukdzalo, Ze diskutované Useky obsahuje mista, kterd prakticky nelze prekonat bez
porusovani pravidel. Vjet na magistrdlu nebo se z ni dostat do bo¢nich ulic ¢i na

navazujici cyklistickou infrastrukturu tak casto znamend provést nelegdini manévr
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(prUjezd Katefinskou smérem k kfizovatce na I. P. Pavlova, napojeni na Nuselsky most u
ulice Bozeny Némcové apod). VSichni diskutujici tak &ini amysing, ale s védomim, Ze to
v§eobecné neni spradvné a konstruktivni feseni, které jen prispiva k prohlubovani problému
a neshod. DUraz je kladen pfedev§im na umoznéni prljezdld méné uzivanymi chodniky a

zoubousmeérnéni nékterych ulic v okoli koridoru magistraly.

Je to takovy dobrodruzny, od Nuseldku do centra je to misty nebezpecny
a riskantni, striddm tam chodnik s magistrdlou, a ani jedno neni vyhra. Z centra ven
je to jednodussi, tam se d& po chodniku a nikdo tam moc nechodi, jednu dobu
jsem tam vozival holku ze skautu z Vaclavaku pres Nuseldk, to jsem jezdil pak

skuteéné jen po chodnikach. (Petr, cca 50 let)

Jezdéni po chodniku nemam rada, je to nebezpeény proti chodcum, ¢lovék ziskava
vyhodu na Ukor slabs$ich, zaroven vyklizi prostor tém autim a ukazuje, Ze na silnici

bejt nechce. (Lada, cca 40 let)

| pfes dostfednost magistraly tedy diskutujici zvazuji i alternativni trasy, kterymi se lIze
magistrdle sloZité vyhnout. Tyto trasy pravé ¢asto nelze absolvovat bez poruseni pravidel

a jizdy po .nelegalizovanych” chodnicich:

e paralené po chodniku v Legerove ulici;
e v protisméru v ulic Ke Karlovu;
e v protisméru Lublanskou ulici.

V neposledni fadé funguje magistrdla jako z&dsadni bariéra v prostoru. Z diskuse vyplynulo,

Sexe

Ze pokud chce cyklista ¢&i cyklistka prekfizit magistralu, dostane se do zna¢nych problému:

e prljezd z Je¢né do Lublafské i Rumunské se neobjede bez extrémniho provozu
a slozitych manévry;
e prujezd od Apolindiské smérem pres Fignerovo ndmésti ddle k Bélehradské je

bariérovy a nelze jej vykonat bez nelegdini jizdy po chodniku &i v protisméru.

Rozbor jednotlivych lokalit

Magistrdla kolem Muzeda. Problematické a komplikované misto s mnoha kfizenimi

akusym feSenim cykloinfrastruktury. Diskutujici se shodli predevS§im na téchto

problémech a potfebdéch:

e Kvuli prudkému stoupdni v Mezibranské diskutujici ¢asto voli prijezd paralelni
pfipojkou ke zdejsim hoteldm. Objedou €ast Mezibranské a mohou tak zvolit, kdy se

znovu zafadit v ndvaznosti na interval zelené na kfizovatce s Zitnou ulici.
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Ve sméru od Muzea na Vinohrady byl vznesen ndvrh na povoleni jizdy po chodniku
od rohu Legerovy a Vinohradské smérem k Rimské ulici tak, aby se cyklisté mohli
pohodiné vyhnout ruSnému stoupdni v jizni €asti Vinohradskeé.

Noveé vznikly semafor vpravo pred Narodnim muzeem na zac¢datku Mezibranské je
hodnocen jako pozitivni.

Od Muzea a Vaclavského ndmésti chybi pfimé legdlini propojeni do Washingtonovy
ulice smérem k Vrchlického sadim. Washingtonova ulice by méla byt idediné
zobousmérnéna pro kola.

V opacném sméru je vyjezd z Washingtonovy na magistrdlu problematicky, tézko
se do provozu napojuje.

Za nebezpeny je povazovan pravy odbocovaci pruh smérem k Vaclavskému
ndmésti od Hlavniho nadrazi. Ridici jej casto vyuzivaiji k objizdéni kolony.

Muzeum-Mezibranska-Zitné. Kratky koridor v pokra¢ujicim stoupdni s velmi rusnymi

kfizenimi vykazuje problémy obdobné joko v dalSich diskutovanych Usecich. Jednd se

predevsim o tyto:

Smérem z Legerovy do centra chybi moznost bezpecné odbogit do Zitné (jako
idedlni se jevi nepfimé levé odbocent).

Smérem z centra chybi na kfiZzovatce s Zitnou vy&kavaci prostory (pFedsunuté
stopc&ary).

Odbocovaci pruh do Zitné a absence cyklopiktokoridoru znepfijemnuji pfimou jizdu

smérem do kopce.

K¥iZenil. P. Paviova x Jeéné

Na kfizovatce s Je¢nou je tfeba opravit vozovku — je poni€end od ndkladnich
vozidel. Cyklista se kvUli tomu musi Fadit vice doleva a fidici to netoleruji. Zaroven
zde pravidelné hrozi kolize s masami chodcd, ktefi stoji na hrané vozovky.

Kvuli autdm odbog¢ujicim véemi pruhy do Legerovy z Je€né je Easto zablokovan
prdjezd na kole smérem k Lublariské.

Diskutujici zminili také problémy s Fazenim cyklistd pfi vyjezdu z Je€né v kfizeni se
Sokolskou na I. P. Pavlova (fazeni ve stoupéni v Jecné je lepsi provést co nejdfive).

Ke kfizovatce zaroven neexistuje legdini paralelni cesta skrze Katefinskou.

I. P. Pavlova-Flignerovo ndmeésti

Jako kriticky bod je vnimdn prdjezd kolem autobusl stojicich na zastévce
l. P.Pavlova smérem k Nuselskému mostu. PfedevSsim pfi soubéiné pruljezdu
rozjizdéjicich se aut zleva.

Auta vyjizdéjici z ulice Na Bojisti najizdéji pfilis do vozovky, coz je v kolizi s cyklisty
jedoucimi po magistréle pfi pravém okraiji.
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e Lidé z restauraci a kanceldfi za odbockou z ulice Na Bojisti pfebihaji magistrdilu,
protoze v misté neni pfechod.

e Cely Usek vyzaduje zmeénu osazeni kandlovych vpusti tak, aby rosty byly kolmo ke
smeéru jizdy.

e Pfes Fugnerovo ndmésti (zapado-vychodné) nelze projet bezbariérové. Na
vychodni strané podchodu jsou schody. V podstaté se tim zamezuje pfimému
propojeni z oblasti Londynské smérem k Apolindfi...

e Smérem z Magistrdly do Rumunské diskutujici vétsinou vyuZivaji Lublariskou. Pro
nékteré z nich je ale protismérnd Lublanskd a nutnost kolo vést nevyhovuijici.
Panuje shoda na tom, Ze by zobousmérnéni Lublarnské vyresilo mnoho problém
smérem k I. P. Pavlova.

e V Legerové ulici v Useku do centra na kfizeni s Rumunskou a ndmeéstim I. P. Paviova
chybi vy&kavaci prostory (pfedsunuté stop&ary) pro cyklisty.

e Chybilegdlni vazba ze Sokolské do Apolinarské.

~es

e Cely Usek ve sméru od I. P. Pavlova az ke kfizeni s Wenzigovou neni narozdil od
ostatnich pasézi magistraly rozdélen semafory a svadi k rychlé jizdé automobild.
e Diskutujici by pfivitali moznost legdini jizdy na chodniku od voddarny v Sokolské az

Nuselskému mostu.

Flignerovo ndmeésti—Nuselsky most a okoli

e Ndjezdy a vjezdy ke/z smisenym/ch stezkdm/ek pfes Nuselsky most by bylo dobré
zpohodinit a zdUraznit.

e Vyjezd z vychodni stezky pfes Nuselsky most v sou€asnosti fesi diskutujici bud
nepovolenou jizdou po chodniku Legerovy, nebo slepym koncem Lublarnské
a doleva do Wenzigovy.

e PFi jizdé z Wenzigovy smérem od Apolindfské se nelze napojit na Legerovou bez
objizdky smérem k Nuselskému mostu pres ulici Bozeny Némcové.

e Schody v kfizeni B&lehradské a Wenzigovy (u planované lavky) by mély mit

alespon kolejnici pro jizdni kola.

6b I. P. Pavlova — pozorovani

Popis lokality a kontext pozorovani

Pozorovali jsme v kfizovatce Sokolské x Je&nd (nédmésti I. P. Pavlova), nejéastsji v bodé 1,
obé&as v bodé 2 (asi hodina odpoledne) a jen pllhodiny v bodé 3 (odpoledne). Pozorovani
v lokalité bylo zvoleno na zdkladé ankety, kterd Severojizni magistrdlu na Praze 2 obecné

zafadilo mezi potencidlné problémové mista. Lokalitu jsme upfesnili na zdkladé
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prfedpokladu vétsiho poc&tu rdznorodych pohybu cyklistd i moznych interakci s jinymi

Gcastniky provozu.

ol
1742 ;:
>
¥ 8
- N §;
1 namésti
- X = . I. P. Pavlova 5
(= | X X I T T
e =
= % & o ¥
MB + o Gy
3 o) q
mﬂx\“\ﬁ\\
= Jeéns 5 V = <
Jecna = 3
ecna
i @ - - E = Jugosl
& s
& & s m
4 = e
g 7 m-s@° = <
& o - t
N Muzeum -
«° &s. legi - @
T ks g
P o x'= 3 K6 = = N
—]

Prostor ndmésti je intenzivné vyuzivin automobilovou dopravou, komunikace jsou
pfizplisobeny vazbé ulic Severojizni magistraly (Sokolskd a Legerova, cca 80 tis.
vozidel/den v obou smérech) a pficné vazby v ulicich Jeéné (cca 20 tis. vozidel/den
v jednom smeéru), Jugoslavska a Katefinskd. Vazby pési a vefejné dopravy jsou Groviiové
s vyjimkou vstupu do metra.

Ulice se silnym automobilovym provozem Usti do ndmeésti jizdnimi pruhy v minimainich
gitkach (kolem 3,0 metru). Namésti je na severni a jizni strané rdmovano dvojici
obsluznych komunikaci, které nicméné nenabizeji vhodné alternativy pfi bezmotorovém

tranzitu.

V misté nejsou zfizena zadnd opatieni pro cyklistickou dopravy kromé stojanl. Uroviiové

pési vazby potencidlné slouZi i pohybu cyklistd mimo vazby pro automobilovou dopravu.
Neexistuje chr&néné spojeni relativné klidnych ulic Jugoslavské a Katerfinské.

Pozorované jevy a dopravni chovani cyklistt

Limitem pozorovdni kfizovatky byla rozlehlost prostoru, zdroven vSak jde o uzavienou
blokovou zdstavbu, coz s sebou pfindsi malou dohlednost. Situaci dale komplikuje silny
provoz, zakryty od vozidel ¢asto znemoznuji sledovat pohyb cyklisty bez preruseni. Casto
§lo pouze zaznamenat, odkud a kam dany ¢lovék jede.

U cyklistd byly pozorovény rGzné strategie. V legdlnich smérech byla uzivana jizda
v provozu (nutné asertivni). Cyklisté a kolobé&zkdfi jedouci po magistrdle ve vozovce byly
povétsinou velmi sebevédomi a vSe zvliadali bravurné, ze strany fidic¢d nechybél respekt

a tolerance. Ani jednou situace nevyzadovala troubeni na cyklistu.
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Casté byly kombinace vozovky a chodniku, chodnik byl v kombinacich s vozovkou
vyuzZivany témer vyhradné tehdy, pokud ve vozovce neexistovalo v daném sméru legdini

spojeni.

Jizda po chodniku tak byla velmi ¢astd (az 75 % cyklist). Cyklisté uZivali rdzné metody,
jak se chodniku i v neprejicich podminkdach vyhnout, z €ehoz vyplyvaly nékteré kombinace
s jizdou ve vozovce. Nékdy chovdni ovlivnila vhodnd prilezitost, tj. pfijezd na kolmo na
Cervenou, pouziti pfechodu a pokracovani v PP. Slo ¢asto pouze o Usek v okoli kfizovatky
ulic Sokolské a Jecné. Jizda po chodniku s sebou az na vyjimky nepfindsela zadné
nebezpe&né situace — chodniky jsou &asto relativné volné (pfi Sokolské pred kfizovatkou
a pravy chodnik pfi Jeéné do centra), respektive je na nich dost mista (pfi Sokolské
smérem na Nuselsky most). Potencid@iné nebezpe&né byly prejezdy prechodU, kde bylo
najednou vice G&astnikd/lidi.

Zena (25-30) na Canyonu po chodniku od metra — Katerfinska.

Cyklistka se po celou dobu své jizdy ve sledovaném Useku rozhodla jet po chodniku. Pfed
pfechodem je chodnik relativné Siroky, avsak za pfechodem se chodnik velmi zGzi a mlze
zde tedy dochdzet ke kolizim s chodci. Cyklistka ddle pokracovala, jako jedna z mnoha, do
Katefinské ulice, kam se nedd jinudy (respektive z tohoto sméru) kvili mnoZstvi
jednosmeérek legdiné dostat. | kdyz je cyklisty tento chodnik velmi vyuzivany, nemyslime si,
Ze by bylo praveé kvuli Gzkému profilu vhodné chodnik pro jizdu na kole legalizovat.

Vybrané kazuistiky

Cyklista z Jecné prejel po pfechodu a najel na pési zénu (silnice pfi jizni &asti

naméesti IPP).

Cyklista vyuZivd bezpecného pfechodu, avSak po jeho prekondni opét disciplinované

prejizdi do Uzemi jemu vyhrazenému, tedy pési zony s povolenym vjezdem cyklistd.
Cyklista (asi Messenger) sebevédomé do pési z6ny/Jugoslavské/na IPP.
Cyklista vjizdi na pési zonu s povolenym vjezdem cyklistd, ale jeho rychlost je nepfimérena.

Cyklista v levém pruhu v Je€né, predjel auta, chvili vahal, poté to vzal po prechodu

a po chodniku pokracoval na IPP.

Cyklista pfijizdi po silnici, ale jakmile ma prekonat kfizovatku, radéji voli moznost pfechodu
pro chodce. Ddle pak pokracuje po chodniky, i kdyz md& vedle vyhrazenou pési zénu

s povolenym vjezdem cyklistU.
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Prvni cyklista, z Je€né — mlady muz se sluchatky, jel vpravo, pred nim Zaddnd auta,
pockal si mezi pfechody na rohu (do magistraly nevyénival), pak pokracoval po
prechodu a pési zéné dal na IPP.

o ses

Cyklista pfijizdi na svételnou kfizovatku jako prvni. Prejizdi pfechod pro chodce a vy¢kava
pfi kraji vozovky (moznd aby pak mohl na pfechod vyjet rychleji nez chodci), dokud
nepfejedou auta na magistrdle. Poté bezpecné prejizdi pfes pfechod, diky ¢emuzZ se
vyhybd pfipadné kolizi s auty. Ddle vSak opét pokraCuje po pési z6né s povolenym
vjezdem cyklistd.

Cyklista od Muzea po chodniku (moznd po ném nejel celou dobu — nevidél jsem),
prejel s auty a ¢ekal na kolmém prechodu, pokracoval po silnici na IPP, Legerovu

prejel na ¢ervenou.

Cyklista zvolil netradi¢ni zpUsob prljezdu kfizovatkou. Nejprve prijel po chodniku, svételnou
kfizovatku projel rovné v pravém pruhu, avsak zastavil se na rohu za kfizovatkou. Zde
pockal na zelenou na kolmém prechodu pro chodce a teprve potom magistralu prekonal
a ddle se napoijil opét na silnici. Divodem byla zfejmé obava z pfimého levého odboceni.

Kazuistiky obecné popisujici interakce cyklistt

Sebevédomy muz? (z Jecné) na skidda&ce, najel si pred auta a pokracoval na IPP,

ohlizel se (jel docela rychle, okolo néj moc aut nebylo, nikdo ho neohrozoval).

Prototyp sebevédomého cyklisty v silni€nim provozu, ktery se neboji ani aut, ani svételné
kfizovatky. | pres svlj sebevédomy vzhled se nékolikrat otogil, aby zmonitoroval situaci
okolo sebe.

Cyklista po silnici/pési z6né od IPP, toté? co pfedchozi, akordt jel pomaleji, takze jel
vedle chodcd.

Cyklista pfejizdi pfechod pro chodce v pomalé rychlosti, diky ¢emuz jede vedle chodcl, na
rozdil od jinych cyklistd, ktefi se rozjedou rychleji a pfechod prekondévaiji jako prvni.

Starsi pdn v obleku na Limetce (po magistrdle pfimo, ve vozovce), docela

suverénné, rozhlizel se okolo sebe, vzorné vpravo.

UzZivatel elektrokolobézky se pousti do silni€niho provozu i na tak rusné komunikaci, jakou
je magistrala. OCividné jde o zkuSeného fidiCe, ktery zde nejede poprvé. Jeho chovani ve
vozovce je prikladné.
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7 Vinohradska

Pozorovali jsme v  blizkosti
svételné krizovatky Vinohradskd —
ltalskd (viz obr.). Pozorovani
v lokalité bylo zvoleno na zdkladé
ankety, které Vinohradskou ulici
zaradilo mezi potencidiné
problémové mista. Lokalitu jsme
upfesnili vzhledem k tomu, Ze se

jednd o vstupni misto do g

Vinohrad, navazujici na Muzejni e P . e -
odzu, a jesté relativné nizko a soucasné s potencidlnim kritickym mistem v zastdvkovém

mysu Italska.

Sociologicky pruzkum byl proveden pozorovdnim na misté v Gtery 16. 6 2023 odpoledne
a v Gtery 23. 6. rano, v celkovém rozsahu 5 hodin (cca 6:20-9:00 a 16:25-18:55). Pozorovani
v lokalité probihala ¢dstecné ve dvou lidech, sou¢asné jako skoleni pozorovateld.

Popis lokality a kontext pozorovani

Kfizovatka leZi na dolnich Vinohradech, nedaleko od vyudsténi Vinohradské do Severojizni
magistraly. Vinohradskd znatelné stoupd vychodnim smérem (cca 3 %), Italskd strmé
klesa z obou stran do kfizovatky (vice nez 5 %). Ve stoupdni pred kfizovatkou je zastavkovy
mys, kde musi cyklisté projizdét spole€né s tramvajemi, ndsleduje kratké rfazeni mimo
koleje. Smérem do centra je pred kfiZovatkou zastdvka s ostrdvkem. V kfiZovatce jsou
zakdzdana leva odboceni z Italské do centra a obé leva odboceni z Vinohradské. V§echny
jizdni pruhy jsou vybaveny prostory pro cyklisty (V19).

Pfechody jsou pfes vSechna ramena kfizovatky, u tramvajové zastdvky do centra je
pfechod rozdéleny ostravkem. Jizni pfechod vede jen pfes dva jizdni pruhy. V misté nejsou
zfizeny z&dné stojany pro kola ani vyhrazeny prostor pro bikesharing. Stani je pfevazné
v Italské ulici, a déle je nékolik mist na Vinohradské hned za mysem.

Potencidini kolizni mista pro cyklisty pfedstavuji smérem z centra fazeni do tramvajovych

koleji pfed zastGvkovym mysem a dojezd ke stop&dare (V19). Smérem do centra jsou to
casté kolony, pro které neexistuje objizdnd infrastruktura (cyklopruhy).
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Pozorované jevy a dopravni chovani cyklistd

Pozorovani jizdy jednotlivych cyklistd na rusné ulici prakticky bez cyklistické infrastruktury
prokézalo zna¢nou rozmanitost chovdni, které se také ménilo v zdvislosti na aktudlnich
podminkédch v provozu. Podminky pro jizdu na kole se zde vyrazné méni v zavislosti na
okamazité intenzité provozu, a to i ve $pickovych hodindch, kdy je napfiklad zna¢né
promeénliva délka a rychlost prdjezdu kolony smérem do centra. TéZ podminky pfi prdjezdu
kolem zastédvkového mysu ltalské velmi ovliviuje to, zda je v danou chvili cyklista
predjzdén kolonou.

6:46 Provoz je chvilemi jesté tak slaby, Ze chodci mohou prejit bez potiZi

Vinohradskou na ¢ervenou.
16:39 Automobilova doprava doll byla doposud plynuld, za¢ing se zahustovat.
16:41 Kolona se béhem nékolika malo minut prodlouZila az k ulici Anezky Malé.

Lokalita leZi v tésném kontaktu s centrem, nicméné v rezidencni &tvrti zatizené silné
dopravou véetné tranzitu. Neni zde (a ani v blizkosti) Zadna rekreaéni trasa, presto jsme

P

zaregistrovali cyklisty mifici evidentné k rekreaénim cildm, byt v relativné malém poctu.

Cca 1815 Z tramvaje d.c. vystoupila rodina, Zena a 3 déti, dvé z nich s kolem
a kolobézkou, odpoledne vibec prvni déti s koly nebo kolobézkami. Vystoupili

z tramvaje a pokracovali po chodniku Italské smér Riegerovy sady, déti jely.

Zajimavym zjisténim byl vysoky podil sdilenych elektrokolobézek v odpolednich
aveCernich hodindch. Tyto se také nezfidka pohybuji ve skupindch evidentné

zapujcenych turisty (byla pozorovana i Sesti¢lennd), pouzivaiji je ale i jednotlivci.

Cca 17250 3x Lime z centra po chodniku, chlap a dvé Zeny, slovensti turisté

(zaslechli jsme).

Vzhledem k prevyseni zde nebylo pfili§ mnoho klasickych sdilenych kol. Vyznamnou ¢ast
odpoledni frekvence pak tvofila rozvézka jidla koly firem Bolt, Wolt a pfipadné dalSich, byly
to opakované pruajezdy stejnych jezdcl pohybujicich se v oblasti.

IndividudlIni dopravni cyklisté byli pfevdzné zdatni jezdci, volici pokud mozno efektivni az
riskantni strategie, zejména pfi jizdé dold. Fyzicky slabsi cyklisté se pohybovali takika

~xe

vyhradné po chodniku, nemd&me oviem jejich bliz8§i segmentaci.

Chovani jednotlivych cyklistl v misté si mUzeme rozdélit na ¢&tyfi diléi oblasti, a ty
vyhodnotit podrobnéji.

Prijezd kolem zastavkového mysu ltalskd. Pfed zastdvkovym mysem je mozné jet
vpravo od aut a tramvaji, u mysu je tfeba se zaradit, pokud jedou vozidlg, tak do jejich
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proudu. Jednd se o skokové zvySeni obtiznosti jizdy na kole. Z orientaéniho s&itani vyplyva,
Ze vice nez tietina cyklistl zde voli jizdu po chodniku. Jakkoliv nebylo mozné z mista
pozorovani presné vysledovat, kolik cyklistd se prfesouvd na chodnik préavé kvuli
zast@vkovému mysu, pozorovali jsme pfipady, kde to bylo zcela zfejmé.

Cca 16:55 Dva cyklisté jedou z centra nahoru v provozu. Pfed mysem se nedokdzali
zaradit do kolony jedoucich vozidel. Tak vysadili kola na obrubu a jeli dal pres
zastavkovy mys, za zastavkou uZ zastali na chodniku i dal aZ za kriZzovatkou
s Italskou.

Z cyklistd, ktefi projizdéji ve vozovce, potom drtivd vétsina voli jizdu v Gzkém pdsu mezi
pravou kolejnici a obrubou neZ prostor mezi kolejnicemi. Jizda mezi kolejemi se nicméné
doporuéuje proto, Ze pds pfi obrubé& neni dost Siroky na bezpec¢nou jizdu, a je-li priejzd
kolem zastédvkového mysu vybaven piktokoridorem, tento navadi cyklisty do stfedu
jizdniho pruhu.

Cca 17145 Cyklista na horském kole bez prilby, z centra mezi kolejemi, auta ho

predjizdéji vybocenim do tramvajového protismeéru.

Volba jizdy tésné pfi obrubé zde neni bezpe€nd také proto, Zze navadi fidice k rizikovému
predjizdéni. Takové jsme pozorovali u patrné nejnebezpecnéjsiho pozorovaného incidentu.

Cca 17:05 Viacek ctyr elektrokolobéZek Lime z centra, podél mysu Italskd tri jedou
vpravo od koleji, jeden v kolejich. V zastdvce je zacne predjizdét SUV vyjetim do
protisméru tramvaje. KdyZ se blizi ke konci zastavky, jede v protisméru tramvaj,
vyzvoni SUV, ten se akorat za zastavkou vmackne vedle kolobézkard, ktefi projeli
kolem mysu. Nevidéli jsme presné, kolik mista méli a zda prvniho kolobézkdare
mackal vpravo jesté k ostrivku, nebo az za nim, kde je vic mista, ale rozhodné

evidentni skoronehoda, incident.

vy

Jizda do centra. Jizda se déje v jizdnim pruhu Sifky zhruba 3,8 metru, oddéleném od
tramvajové trati podéinym prahem. Kolony jsou v misté znaéné promeénlivé; od Italské dal
jedou zpravidla celkem plynule rychlosti mezi 20 a 30 km/h. Na kfizovatce s Italskou doslo
¢as od ¢asu k ucpani krizovatky, projevovalo se to ale spi§ zablokovanim pricného sméru
v Italské. Podél zastdvkového ostrivku do centra se tvofi kolony pred svétly v délce do cca

100 metrd, v dobé pozorovdni jsme nezaregistrovali kolony delsi.

Pfi dané, pomeérné malé Sifce pruhu to pro cyklisty znamend, Ze kolonu lze bezpeéné
predjizdét vpravo jen, kdyzZ zcela stoji — coz se déje prakticky jen pred Italskou. Naopak pfi
jizdé s kolonou neni obvykle problém zabrat pruh. Cyklisté tak zpravidla voli jizdu s kolonou,
a pfipadné predjizdéji jen vozidla stojici tésné pred signalizaci. V kleséni zde Ize dosdhnout
rychlosti pfes 30 km/h, ne kazdy se tak ale rozjede a pak je ndchylny k nebezpe&nému
predjizdéni.
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7:32 Cyklista DC, turista, dres, brasny, jede pomalu a nejisté, nechal se predjet

v pruhu v doddvkou v misté, kde stala ta druhd, dost neprijemné pro oba

Pouze ve chvili, kdy vzduti kolony presdhne zastévkovy ostrivek, voli néktefi riskantnéjsi
cestu po tramvajovém pdsu, ve kterém pak zpravidla pokracuji i pod kfizovatkou.

Pozorovali jsme téz riskantni jizdu mezi pravou kolejnici a podéinym prahem.

Cca 17:35 Trekové kolo do centra predjizdi kolonu naplno v tramvajovych kolejich,
pod kfizovatkou jede cca 35 km/h mezi koleji a bumlikem, kolona vedle pritom

jede, ale jemu to nestaci.
8:03 Muz na Lime z Italské vpravo DC po kolejich vpravo mezi koleji a bumlikem

Pohyb v kfizovatce. Pohyb v kfizovatce se déje obvyklym prijezdem ve vozovce, nebo
(nelegdling) pres signalizované prechody. Cyklisté (az na vzdcné vyjimky) dodrzovali
signalizaci pro chodce. V kfizovatce jsou zakdzdna celkem tfi odboceni vievo ze Ctyr
moznych, povoleno je pouze od Riegerovych sadd smérem k Vinohradské trznici. Potfebu
levého odboceni cyklisté zpravidla fesili nepfimo, s vyuzitim prechodl pro chodce, pifimé

odboc¢eni v zakdzaném sméru bylo registrovano vyjimecné.

Jakkoliv bylo hlavnim tématem sledovani pohybu cyklistl, nebylo mozné pominout pohyb

chodct v signalizované kfizovatce.

7:37 HolCicka cca 10 let sama prechdzi Vinohradskou na zelenou, dodavka
odbocujici vpravo Cekd, ale déla ,rolling stop” a donuti dité posledni 3 metry

popobéhnout.

Cca 710 Slecna Sla ze zastavky, Italskd méla zelenou, ale prechod od ostravku ne,

nez si vSimla, Ze ma zmdacknout tlacitko, promeskala fazi a pockala si cely cyklus.

Za slabého provozu chodci na zelenou nec¢ekaiji, naopak ve Spicce se nestane, zZe by prejiti
nebylo pozadovdno, tj. pro fidi¢e to neni pfidand hodnota, stejné jim musi davat prednost.
Druhym zjisténym jevem bylo pfechdzeni na Eervenou na ostrivek k pfijizdé&jici tramvaii.

Diskuse

Prujezd kolem zastdvkového mysu Italskd. Skutec¢nost, Ze zastGvkové mysy nejsou

vhodnym feSenim cyklistické dopravy ve stoupdni se silnym provozem automobild, je
v obecné roviné dadvno zndma. Pfi nGvrhu prazkumu jsme predpokladali, Zze pUjde o velmi

problémové misto a bude tfeba se na ngj soustredit.

Pozorovani na misté potvrdilo znaénou problematiénost zastdvkovych mysi pro
cyklisty jak pozorovanymi pripady, kdy pfitomnost mysu vedla cyklisty jedouci doposud
ve vozovce na chodnik, tak o€itym sledovdanim situace, kterd méla velmi blizko nehodé.
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V ndvrhové ¢€asti proto doporuc€ime zfizovat v takovychto lokalitdch zastdvky s cyklisty
pojizdénym mysem (tzv. cyklovidng).

Pohyb v kfizovatce. | kdyZz neni kfizovatka rozsdhlg, prostorové povazujeme za moznou jeji
pfestavbu zptsobem dovolujicim nepfima leva odboceni. Uprava by nicméné narazila na
domdaci normy ohledné svételnych signalizaci.

Pro chodce by bylo pfinosné zrusit tlac¢itka s vyzvami u pfechodu. Zelené by mély padat
automaticky. Také by bylo zaddouci umoznit legdini prejiti pres kratky pfechod na ostrlvek
k tramvaiji smérem do centra v okamziku, kdy tato pfijizdi.

Vybrané kazuistiky — svdzané s mistem

Cca 17:55 Lime kolobéZka v zastavce z centra predjel zleva stojici kolonu, a kdyZ se
nad zastavkou rozjizdéla, elegantné se profiltroval na pravou stranu a ndsledné se

uZ nechal predjizdeét.

1810 Muz 50+ na kole z centrag, klickujici po hrané chodniku a vozovky, vjel na
prechod s Italskou na cervenou, fidi¢i ho zaregistrovali, v tu chvili se tam jelo

pomalu, a viceméné pustili.
18:10: Rekolo z centra podél mysu stoji v koloné a nepredijizdi.

18:25 Z centra chlap na singlespeedu, projizdi kolem mysu mezi kolejemi. Pfed SSZ

nezastavil na stopcare, ale az o 10 metrd dal, na rohu u chodniku. Rozjel se na

zelenou z prechodu.

7:40 El. kolobézka soukroma@ z Italské odbocuje nelegainé doleva, dost prasdacky se
tam vecpal na prechod mezi chodce, aby nedal prednost autu odbocujicimu
vpravo. Muz cca 40 let, v prilbé.

Vybrané kazuistiky — obecné popisujici interakce cyklistt

7:23 MuzZ z Italské, prilba, starsi hardtail, dlouhé kalhoty a koSile, smér NM, nechal

autobus, at ho predjede v kfiZovatce.

8:20 Zena na rekole do centra po chodniku, auto zaparkované na chodniku ji
dovedlo k tomu, Ze pokracovala po silnici.
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8 Krizikova

rer

Chovani cyklistd v oblasti Kfizikovy bylo sledovdno na zdkladé zjisténi o vysoké
nehodovosti cyklistd v této cykloobousmérce. Pozorovani probihalo s dlrazem na
kfizovatku s ulici Thdmovou, kterou prochézi vyznamny pficény cyklodopravni smér k tunelu
na Zizkov (budouci nadfazend trasa A 6). A kde bylo mozné pozorovat kromé interakci
cyklistd jedoucich v protisméru a Fidica v ulici Kfizikové také dalsi prvky dopravniho

a socidlniho chovdni véazaijiciho se k pouzivani kola jako dopravniho prostfedku.

Sociologicky pruzkum byl proveden pozorovdnim na misté v pondéli 26. 6. 2023
v celkovém rozsahu 5 hodin (cca 6:20-9:00 a 16:25-18:55). Pfi prizkumu jsme prochdzeli
zdjmovy Usek (Prvniho pluku-Lyékovo ndm.). Podrobngiji probihalo sledovéni na rohu
Saldovy (s¢itani vozidel 30 min.), vétsinu ¢asu (zhruba 4 hodiny) stravil pozorovatel na

vyUsténi pési zony u metra Kfizikova, tj. v kfizovatce s ulici Thdmovou.

Popis lokality a kontext pozorovani

Kfizikova ulice je ulici v blokové zdstavbé Karlina, soubé&ind se Sokolovskou, po které vede
tramvajova trat. Mezi ulici Prvniho pluku, Karlinskym ndméstim a od Saldovy ddle ma spise
reziden&ni charakter, v okoli stanice metra Kfizikova se nachéazi fada komerénich objekty,
adaptovanych z prdmyslovych objektl nebo zcela nové postavenych po povodnich v roce
2002, v&etné fady kapacitnich gardzi. Bloky jsou pomérné velké (v praméru 190 metrd,

mezi Thdmovou a Karlinskym nam. 260 m.).

Chodniky jsou Siroké, v nékterych mistech se zahrddkami nebo stromorfadim. Pfechody
pro chodce jsou zfizeny kompletné na témér vSech kfizovatkach. Pro auta je ulice az na
vyjimky stfidavé jednosmérnd. Vozovka ma zpravidla jednu fadu podélného a jednu fadu
Sikmého parkovani, sitka volného prostoru mezi parkujicimi vozidly se pohybuje kolem 4,5
metru. Povrch je asfaltovy.

Pro cyklisty je provoz cykloobousmeérny, v€etné vSech navazujicich ulic. Cykloobousmerky
jsou zfizeny bez oddéleného provozu, vodorovné znaceni tvofi piktogramy, v nékterych

mistech znacné opotfebované az nezfetelné. Do pési zony v Thdmoveé pfi metru Kfizikova
je vjezd cyklistim povolen.

Pozorované jevy a dopravni chovani cyklistt

Protismérny pohyb cyklistt v KFizikové ulici. Pozorovani vzdjemnych interakci cyklistd

jedoucich protismérem KfiZzikovy a fidi€d motorovych vozidel ukdzalo, ze bez pfitomnosti
vozidel vlevo cyklista obvykle jede necely metr vievo od podélné parkujicich vozidel. Za

pfitomnosti vozidel v protisméru se vétsina cyklistd stdhne co nejvice vpravo, tésné
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k parkujicim vozidlim, zejména nejedou-li rychle. Jen vyjimeéné rychli a asertivni cyklisté
si odstup od parkovani zmensuji méng, svou pozici hdji napriklad také i ve dne
rozsvicenym silnym svétlem. Jedou-li ale vozidla proti ve skupiné vygenerovaném
svételnou signalizaci, musi cyklistovi v protisméru tak jako tak uhybat, protoze pfi pfimé
jizdé jedou zpravidla témér stfedem vozovky.

Zvysend ohleduplnost nebyla pozorovana ani v jednotlivych pfipadech prajezdu cyklistd
pokroc€ilého véku s vyjimkou jedné, odvaziné odené mladé Zeny. Protismérné piktogramy
jsou v okoli Thdmovy ojezdéné témeéF k neviditelnosti a nemohou tak polohu fidi€d
pozitivné ovlivnit, nesledovali jsme ale dostatec¢ny pocet prljezdd v mistech, kde jsou
piktogramy zfetelné, abychom mohli pfimo zaregistrovat rozdil.

ven o

Pozn.: Po uskutecnéni pozorovani v Iété 2023 byly piktokoridory v Krizikové a Thamoveé ulici

obnoveny.

1810 Zena jede z centra ve vozovce, kazdému protijedoucimu autu se vyhyba
jizdou az tésné u parkujicich aut. KdyZz auta prejedou, vraci se zhruba % metru od

aut vpravo.

17:23 Starsi muz (50+) si vyzved! nextbike a jel z centra proti jedouci souvislé
koloné od Saldovy, po cca 30 metrech zastavil v mezefe mezi parkujicimi auty a
néco si rovnal, dal vyjel az, kdyZ kolona do centra prejela. Nebylo poznat, zda
zastavil primarné proto, Ze ho kolona tlacila ke kraji, nebo opravdu potreboval
néco si upravit, moznd se rozhodl upravit si to pravé ve chvili, kdy bylo prijemnéjsi
chvilku pockat. Kazdopadné se zda, Ze jizda proti souvislym kolondm tu pro

nékteré cyklisty rozhodné neni prijemna.

1725 Mladda Zena v odvdaznych bilych Satech z centra, protijedouci auta se ji

vyhybaji velmi ohledupliné.

18:15 Muz na viastnim sportovnim kole jede z centra, tedy protismérem, a dost
SviZné, proceZ na sebe upozornuje i za dne velmi vyraznym prednim svétlometem.
Proti jede skupina 5-10 aut, cyklista neuhyba tak ke kraji, jako jini, pomaleji jedouci,
auta ke kraji uhybaji, jak jsou ale ve viGcku za sebou, tak zhruba dva provadéli

manévr dost narychlo.

Pfi jizdé po sméru motorové dopravy jezdi cyklisté obdobné necely metr od kraje. Zde je
riziko tom, Ze cyklista zpravidla jede podél sikmého parkovani, kde couvajici fidi¢i har vidi,
nez kdyz vozidlo parkuje podélné. Cyklisté jsou soucasné tlaceni blize predjizdé&jicimi
motorovymi vozidly. Byla pozorovdna situace, kdy cyklista nouzové uhybal do stfedu
vozovky autu couvajicimu z Fady Sikmo parkujicich vozidel.
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V oblasti kfizovatky s Thédmovou se cyklisté pohybuji velmi rdznorodé. Nékolikrat
pozorovanym jevem bylo, Ze cyklista pfedjel auto €i autq, kterd zastavila pfed pfechodem
pro chodce, a projede prfes pfechod, at uz bez jakéhokoliv omezeni chodctl, nebo
agresivnéji. Cyklisté téz kfizi pfechody bez svétlené signalizace za pfitomnosti chodct tak,
Ze projedou volnym mistem. Pfi ploSném pohybu v kfizovatce cyklisté prakticky nikdy

neukazuji smér odboceni.

8:15 Dva muzi cyklisté jeli pres kfiZzovatku do centra, tésné za sebou, druhy ho zacal
pred zapadnim prechodem predjizdét, i kdyZz na ném bylo vice chodcd. Kdyby jeli
za sebou, tak je to asi v poradku, ale takhle byli v misté prechodu prakticky vedle
sebe, takZe se tam protlaCili oba dost agresivné. Zjevné na viné ten zadni, co
predjizdél. Kdyby jel jen jeden, tak se v pohodé protdhne. Ten zadni mél pocitat, Ze

predni bude mezi chodci klickovat do stejné mezery, kterou chtél projet i on.

Jizda po chodniku se v oblasti vyskytovala pomérné zfidka. Samostatné jedoucich
cyklistld ¢i cyklistek bez zjevného divodu pro jizdu po chodniku byly vyssi jednotky,
odhadem méné nez 5 % (nescitali jsme pFimo). Cyklisté ale v fadé pfipadl popojizdéli po
chodniku ke vchodu blizké budovy, ke které by se jinak patrné obtizné dostévali pres

parkujici auta. Po chodniku jeli na kole také rodice doprovdzejici malé déti.

cca 8:30 Muz z Thadmovy po chodniku, dost klickoval. O nékolik minut pozdéji dalsi,
tentokrat ale proto, Ze v Thadmové asi 50 metri daleko dveé dodavky zcela

zablokovaly vozovku.

17:.30 Dvé déti cca 8 a 10 let na minikolobézkdch bez doprovodu z pési zony dal
z centra ve vozovce (1), a to hodné daleko, co jsem dohlédl. Zapoéital jsem je,
i kdyZ minikolobézky bych bézné neevidoval. O to vétsi paradox, Ze jen ctvrt minuty

pred tim stejnym mistem projizdél muz na Rekole po chodniku.

esn

Pozorovali jsme relativné éasto jizdu na kole mimo dojizd’ku do zaméstndani ¢i sluzby.
Lidé tu jezdi na kole po pochUlzkach, pro zésilky, objizdéji obchody. Rada cyklistd je
obleCena béiné, nesportovné, i funkéni oblecCeni je také zpravidla nendpadné. Také
diverzita pouzivanych kol a dalSich prostfedkd byla zna¢nd. Jakkoliv obvyklou vétsinu i zde
tvofi horskd nebo silnicni kola, v nezanedbatelném poctu se vyskytuji také méstskéd kola
a soukromé elektrokolobézky. Nezaregistrovali jsme nicnéné zadné ndakladni kolo.

18:43-45 Zena 30-40 na méstském kole jela z centra po chodniku, asi 30 metrd
k obchodu se zeleninou, prohliZzela si vystavenou zeleninu, aniZ by sesedla z kolq,

Nic ale nevybrala, tak se vraci zpét, prejizdi pfechod na protéjsi chodnik k Albertu.

LJ - -
J \J (V] [ | \

Plochy pro odkladddani jizdnich kol nejsou vybavené stojany a jsou pfeplnéné
bikesharingovymi koly, soukroma kola zde nikdo neodkladd. Lidi sva kola pfevdiné berou
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do budov. Ve verejném prostoru je budto vibec neodkladaiji, nebo je vézou k dopravnim
znackdm. Mista pro parkovani kol jsou také daleko od sebe. Jediny stojan ve verejném
prostoru byl vyuzit pro parkovéni soukromého kolaq, tj. poptavka existuje.

Plochy vyhrazené pro bikesharing jsou téméF vSude vyuzity, v exponovanych mistech
(zejména u Thamovy) kapacitné nestadi, kola zde nezfidka parkuiji na chodniku. Vzhledem
k poloze (udolni stanice u metra) zde byl rdno pozorovén silngjsi pfijezd, odpoledne se spis
odjizdélo. Rano zde také Lime a Nextbike vyzvedavali kola k redistribuci.

Vybrané kazuistiky

7:12 Saldova. Jedno soukromé kolo ve stojanu na ulici. Atyp stojan, ne méstsky. Je
to prvni stojan ve verejném prostoru v celé délce ulice, coZ je na cyklisticky tak
intenzivni lokalitu velmi neadekvatni. Ostatné je dost zahadou, jak se tam ten

stojan ocitl. Je k podniku?

7:43. V z6né u metra stoji ¢tyri dodavky. Na kole je tu hodné riznych pohybd,
tranzitu je zhruba jen polovina. Lidi hodné vraceji bikesharing nebo si vypudjcuji,

oba prostory pro bikesharing jsou preplnéné, kola stoji i na chodniku.

7:65. Cyklista vyjizdél z pési zony rovné do Thdmovy, byla zde auta jedouci do
centra. Jedno auto projelo, cyklista pred nimi nervézné Eekal, pomalou jizdou se
bliZil, a kdyz auta zastavila pred vyjezdnim prechodem, vzal to mezerou mezi nimi.

Podobnou situaci (s jinym poétem aut) jsem pozoroval za pét minut znovu.

17:.30 Dvé déti cca 8 a 10 let na minikolobézkdch bez doprovodu z pési zony dal
zcentra ve vozovce (1), a to hodné daleko, co jsem dohlédl. Zapodital jsem je,
i kdyZ minikolobézky bych béZzné neevidoval. O to vétsi paradox, Ze jen Ctvrt minuty

pred tim stejnym mistem projizdél muZ na Rekole po chodniku.

Dalsi kazuistiky vyjadfujici obecnéjsi vztahy cyklistl a jinych Géastnikt provozu

6:48 Cyklista jel do centra, mél v krizovatce auto zleva a prednost, ale pro jistotu
zpomalil a projel teprve, kdyZ se ujistil, Ze ho auto zareagovalo, a také zpomaluje.
Tim padem se oba vic zdrZeli, neZz kdyby cyklista normalné projel, ale vzhledem
k tomu, Ze nedani prednosti cyklista nechtél riskovat, to bylo chovani spravné.
llustruje to nicméné faktickou nerovnost motorovych a bezmotorovych Gc¢astnikt

provozu.

8:15 Dva muZi cyklisté jeli pres krizovatku do centra, tésné za sebou, druhy ho zacal
pred zapadnim prechodem predjizdét, i kdyZz na ném bylo vice chodcd. Kdyby jeli
za sebou, tak je to asi v poradku, ale takhle byli v misté prechodu prakticky vedle

sebe, takZze se tam protlacili oba dost agresivné. Zjevné na viné ten zadni, co
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predjizdél. Kdyby jel jen jeden, tak se v pohodé protdhne. Ten zadni mél pocitat, Ze

predni bude mezi chodci klickovat do stejné mezery, kterou chtél projet i on.

Diskuse

Vysoka intenzita automobilového provozu byla oz zardzejici. Je patrné umoznéna velkou
kapacitou podzemnich gardzi v komercnich objektech, kdyz sou¢asné nedoslo k redukci
parkovani na povrchu. Celkové pretizeni ulice automobily je zde tak dUsledkem dopravni

politiky tolerantni vié&i automobildm kombinujicim v tomto pfipadé nasledujici faktory:

e vysokd parkovaci minima (jak pro komer&ni budovy, tak pro okrajové &ésti Prahy
a okoli, odkud se sem ¢asto pFijizdi);

e minimalni regulace parkovani v zéndch placeného stani;

e rozlehlé bloky Karlina nedovolujici rozliti provozu do vice ulic;

e rozsah méstské €asti Praha 8 od vnitfniho mésta po okrajova sidlisté, coz pfi
stévajicim nastaveni rezidenéniho parkovéni dovoluje rezidentldm ze sidlist

parkovat ve stejné zéné placeného stani prakticky v centru mésta.

Intenzita automobilové dopravy do znaéné miry vysvétluje Fadové vyssi pocet nehod
s Gcasti cyklisty oproti jinym cykloobousmérkam v analyze zpracované v roce 2022 pro
magistrat hlavniho mésta Prahy®. V jinych sledovanych cykloobousmérkéch Ize provoz
odhadnout nejvys na stovky aut za den. V pomeéru k intenzité automobilové dopravy tak
nehodovost v  Kfizikové ulici nevyboCuje z nehodovosti 7zjisténé v jinych

cykloobousmérkdach a je vhodné srovndvat ji spiSe s nehodovosti na hlavnich ulicich.

Soucasné je ale podnétem k posouzeni, zda podobu cykloobousmeérky, pfipadné celé ulice
v tomto Useku neupravit (viz ndvrhy nize). Intenzita ve $pickové hodiné (odhadem 250
vozidel) sice nepfesahuje 400 vozidel za hodinu tolerovanych v TP 179, vlivem svételnych
signalizaci na Saldové ulici je ale provoz davkovany do skupin aZ deseti vozidel, které

napfiklad protijedouciho cyklistu registruji az na posledni chvili.

>~ Seno

Dalsim problémem je b&inda jizda vyssi rychlosti nez 30 km/h. To je v Kfizikové vlivem
dlouhych blokd bez jakéhokoliv preruseni bézné, zvlast v hodindch mimo dopravni §picku
a jede-li vozidlo jednotlivé.

Z pozorovani déni na prfechodech na kfizovatce s Thdmovou celkem jednoznaéné vyplyvéa
potfebnost existence pfechodl pro chodce i v zéndch 30 km/h, panuje-li v nich silny
provoz nebo pohybuji-li se zde slabsi chodci.

® Studii cituje ¢lanek Méstem na kole



https://mestemnakole.cz/2023/04/lepsi-nez-nic-prazska-studie-poukazuje-na-bezpecnost-cyklostezek-i-cyklopruhu/
https://mestemnakole.cz/2023/04/lepsi-nez-nic-prazska-studie-poukazuje-na-bezpecnost-cyklostezek-i-cyklopruhu/

Pfi prlzkumu v celé délce mezi ulici Prvniho pluku a Ly&kovym ndméstim byly pak

pozorovdny nebo potvrzeny dFivéj§i znd@mé problémy prostorového, dopravniho nebo
funk&niho FeSeni ulice, jmnenovité nasleduijici:

e Zdabradli a ne zcela vyuzité parkovdani v Useku prerusujicim Karlinské ndmeésti.

e Velmiojezdéné a mdlo zfetelné piktogramy mezi Karlinskym ndméstim a Saldovou,
zejména pak mezi Thdmovou a Saldovou, kde z nich v nékterych mistech nezbyva
prakticky nic.

e Parkovani vozidel, kterd patrné neslouzi k zGsobovani, v pési zoné v Thadmoveé ulici.

e Velmi $patné rozhledové poméry na severnim prechodu pfes Saldovu viivem
Sikmého parkovani, za které neni primo z chodniku dostate¢né vidét.

e Témér Uplnd absence stojanu k bezpeénému pfipoutdni soukromych kol.

e Auta zastavuijici na chvili na blikacky ve druhé fadg, zejména v okoli stanice metra.

e Mimo $picku, kdyZ je volno, jede East fidicl jede v bloku mezi pfechody 40-50
km/h.
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9 Nabrezi Kapitdna Jarose

Popis lokality a kontext pozorovani

Pozorovdni probihalo v kfizovatce Ndbrezi Kapitdna JaroSe, NdbreZi Edvarda Benese
a StefanikGv most, pozorovaci bod byl zvolen na rohu Stefanikova mostu a Ndabiezi
Kpt. JaroSe tak, aby byl sledovan prljezd cyklistd ze vSech smérl véetné schodist na
Letenskou plan.

Kfizovatka je jednou z vyznamnych setkdani rlznych sméru cyklistické dopravy po mésté.
Setkdvd se tu pdtefni cyklotrasa A 1 s dostfednou A 40, do kfizovatky Usti kromé

Letenského tunelu také dvé schodisté z Letenské pldané.

Infrastruktura pro cyklisty ma &éstec¢né Useky na Stefanikové mosté (VJP) a v Useku
NdabreZi Kpt. Jarose po spojeni s komunikaci, kterd podjizdi Stefanikiv most.

Kromé zdjmu respondentd bylo misto vybrdno také z ddvodu existence ochranného
cyklopruhu ve sporném profilu fyzicky vymezeného jizdniho pruhu $ifky cca 3,8 metru.
V této §ifce je zfizovani ochrannych cyklopruht dle TP mozné podminéng, s ohledem na
minimalni odstup pfi pfedjizdéni cyklisty.

Neni jisté, zda by nebylo vhodné&jsi mit v takovych mistech spide piktokoridor, vyZaduijici od
fidica dodrzeni 1,5metrového boéniho odstupu, a tudiz predjizdéni v pruhu Sifky 3,8 metru

teoreticky nedovolujicim.

V dobé pozorovdani bylo rekonstruovano a uzavieno ndbrezi Edvarda Benese, ze zGpadu
tak nebyl zadny provoz IAD, cyklisté tudy ale i pfes zakaz projizdéli jak podjezdem, tak po
povrchu. Nejednd se vSak o standardni situaci a prljezdy za bé&zného provozu urcité

skytaji dalsi zajimavd pozorovani.

Pozorovdni bylo provedeno s pfichdzejicim chladem podzimu, ktery byl v rannich
i ve€ernich hodindch pomérné patrny.

Pozorované jevy a dopravni chovani cyklistt

Jizda po chodniku byla pozorovdna v nékterych relacich i pfes to, Ze se zde cyklisté
pfevdiné pohybuji v hlavnim dopravnim prostoru. Chodniky cyklisté zpravidla uZivaji
k vyhnuti se Usekim v provozu, zejména fazeni pfi opérné zdi Letenskych sadd, kdy pro
jizdu dél na Malou Stranu voli chodnik podjezdu pod Stefanikovym mostem. Pro jizdu na
most pak voli jizni chodnik nébfezi, aby pak po mosté pokrac¢ovali bud ve vozovce, nebo
po vychodnim chodniku.
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o xe .

Smérem z centra cyklisté vyuZivaji jizni chodnik ndbfeZzi k vyhnuti se soubéiné jizdé

v prostoru s ochrannym cyklopruhem, kde je Gzky prostor pro predjeti.

Vzhledem k malé §ifce jizdnich pruhd v fazeni pfed SSZ byly k vidéni byly rdzné zplisoby
predjizdéni kolon pro dosaZeni predsazeného prostoru cykloboxu. A to v€etné jizdy po

tramvajovém pdsu za podélnym prahem (bumlikem).

7:10 Muz s helmou na starSim horském kole jede po nabrezi smérem k Hradu po
tramvajovych kolejich. Pred SSZ se postavi napravo od krajni koleje, ale za

bumlikem, prFi vyjeti z krizovatky koukne za sebe na auta, prekfizi proud vozidel

odbocujicich vlevo a snaZzi se rychle vyklidit

MuZz na horském kole s helmou predjede kolonu prostfedkem mezi auty a stoji

Vv pravém boxul.

Bolt doruc¢ovatel bez helmy z HoleSovic do Revolucni vprostfed mezi auty, chce
k cykloboxu, ktery blokuji motorkdri. KdyZz padne zelend, nechd projet auta kolem

sebe a pak teprve jede. Uviznuty mezi auty, ale v obliceji klidny.

Nepfimd& odboceni pfes pfechod napfiklad na pravé schodisté smérem na Letnou v
Gzkém misté pred vjezdem do OCP.

oo

MuZz bez helmy na NextBiku mifi z mostu do OCP, nejdfiv v nejuzSim misté
(v zatadéce) ukdazal vpravo a pak obratné rychle vylezl na chodnik a pres pfechod

(vede) na pravé schodists.

Kolo vedli cyklisté zpravidla pouze pfi cestovdni pfes prfechod. Nebylo zaznamendéno
vedeni kola pres celé chodnikové Useky. Ke kratkému vedeni kola kromé pfechodl pro
chodce dochdzi v podstaté pouze pfi kombinaci chodnik — vozovka spiSe pro vyneseni

kola na vysokou obrubu. Zadny z pfechodu v kfizovatce neni bezbariérovy.

T

Potencidlnim problémem je v misté ochranny cyklopruh v prostoru §itky cca 3,8 m
vymezeny zleva podélnym prahem. V tomto ochranném cyklopruhu se cyklisté nezfidka
zdrzovali pfi levé strané pruhu a néktefi nezvySovali bo€ni odstup relativné tésné

predjizdéjicim autdm.

MuZ v helmé na silni¢ce ze Stefdnikova mostu odbocuje vpravo na ndbiezZi do
ochranného cyklopruhu. V ném jede vlevo, sou¢asné jede kolem néj tramvaj

a potom soucasné i auto, vibec z levé ¢asti neuhyba.

Zpravidla vSak pfi mijeni se pfeci jen drobné posouvaji smérem ke stfedu, vétSinou ale ne
do pravé poloviny. Ddvodem mohou byt lokdlni snizeni k pomérné Sirokym kanaldm.
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Skupinka 4x Lime ze Stefdnikova mostu odbocujici vpravo na ndébreZi do
ochranného cyklopruhu ocividné cizinci, jedou v cyklopruhu hodné vievo, jak je miji
motorka, posunou se trochu ke stredu

MuzZ na treku spolu s predchozi Zenou byli mijeni Sirkovym sportakem, ktery to dost
taroval, pan prestal pri mijeni Slapat — jede od zacatku nezvykle v pravé pulce CP,
ale pravda je, Ze ho minulo asi 4 auta v jednom tahu.

Wolt na kole, mladik s helmou — dodavka ho mijela natésno, odsunul se hodné
vpravo.

Ze vzddleného pohledu to vypadd, Zze mista pro prUjezd aut je vedle cyklopruhu dostatek,

pokud se drZi v dostatec¢né blizkosti podéIného prahu. V zavéru, kdy se spojuje vozovka

s vozovkou podjezdu, je drobnd zatdcka, ve které pfi jednom z mijeni dosSlo béhem

pozorovdni k nepfijemné situaci:

Zena s helmou, gravel, prijizdi po Stefdnikové mosté po zdpadnich chodnikuy,
prejede prechod pres most a pokracuje pfimo do cyklopruhu. Pred prejezdem

Z podjezdné rampy projizdéjici SUV slysitelné najelo pri mijeni do bumliku.

MuZ na Bolt kolobéZce bez helmy vjizdi z mostu do OCP, prijizdéji auta, pohybuje se
spis na stfedu aZ vpravo, dodavka jede pfi mijeni na konci CP takrka po care
(oddélujici OCP a JP).

Byl pozorov@n nedostateény prostor v narozi pred zaéatkem ochranného cyklopruhu.

Auta, kterd se na Stefanikové mosté fadila za cyklistou, se pokouseji tyto rychle predijet,

aniz by dodrzovali zdkonem stanoveny odstup. Problematickd mijeni pak pokracuji
i v samotném ochranném cyklopruhu.
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10 Borislavka

Pozorovdni probihalo v kfizovatce Evropskd x Liberijskd x Horoméfickd, pozorovaci bod byl
zvolen na rohu Evropské a Liberijské tak, aby byl sledovan prdjezd cyklistd, jedoucich po
stezce.

Popis lokality a kontext pozorovani

Kfizovatka je mistem, kde zacind a kon¢i cyklointegrace v hlavnim dopravnim prostoru
Evropské ulice. Podél autobusovych zastdvek zde navic konci i povolend jizda na kole po
chodniku. Jizni chodnik neni legalizovan pro jizdu na kole vibec. Nachézi se zde vstupy do
metra Bofislavka a také obchodni centrum Bofislavka. Dle generelu bezmotorové dopravy
zde mélo vzniknout parkovisté B+R. Pozorovani v podstaté potvrzuje, Zze po parkovani kol je
v lokalité poptavka at jiz z divodu nakupovéni (nejcastgii), nebo pfestupu na MHD.

Misto je v sou€asnosti jednak mistem prdjezdu, ale také mistem, kde se nachazi fada cild,
at uz pfestup na metro nebo obchodni centrum, které je pfistupné ze dvou Grovni (od
Evropské a zezadu z Kladenské). Vstupl do metra je vicero a dé se predpokladat, Ze je
pfestup na né&j uZivan ve vicero pfipadech, nez jsme byli schopni v jednom ¢&lovéku

odpozorovat.

Evropskou ulici je v celoméstském systému vedena cyklotrasa A 160, kterou v misté kfizi
trasa A 322 (Horoméficka-Liberijska) s odbockou A 162 na Hanspaulku (ul. Vostrovska).
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Evropskd ulice se zde dd prekonat v misté kfizovatky pouze ve vozovce nebo podchodem.
Alternativné Ize vyuZit pfechod pro chodce zdpadné od tramvajovych zastavek, vzdaleny
zhruba sto metrd. Podél Evropské ulice jsou prechody pro chodce se snizenymi obrubami.
Severné je vedena stezka pro chodce a cyklisty, od Bofislavky do centra vede chodnik
s povolenou jizdou kol. Ochranné cyklopruhy vozovce ve sméru z centra konci vice nez
100 m pfed sledovanou kfizovatkou. Legdini prljezd cyklistd v pfidruzeném prostoru je
prerusen v délce prfes 250 metrd v celém bloku s autobusovymi zastdvkami a na
pfilehlych kfizovatkach.

Na jizni strané Evropské zacind ochranny cyklopruh do centra az za kfizovatkou. V
Liberijské a ddale smérem na jih chybi jakdkoli cykloinfrastruktura, je zde vSak alespon
znackami zavedena zona 30. Horomeéfickd nijak zklidnéna neni a kromé cykloinfrastruktury

zde chybi také chodniky. Vostrovské ulice je jednosmérnd ve sméru do kopce.

Pozorovani probihalo z jednoho mista (s drobnym posunem v destivém pocasi). Intenzita
pohybu cyklistd pfi odpolednim pozorovéni mohla byt snizena mirné nepfiznivym pocasim
(zatazeno, mirna prehanka).

Pozorované jevy a dopravni chovani cyklistd

Chovéni cyklistd v misté odpovidd podminkédm absentujici infrastruktury a souc¢asné
obtiznosti jizdy v provozu pro vétsinu cyklistt. Vysledovali jsme nésledujici chovani.

.V tomto Useku se

chodnik pouzivd v obu smérech. Na obou strandch navazuje legdini mozZnost jizdy
(cyklostezka nebo legalizovany chodnik). Rano bylo ze tfinacti prdjezdl smérem z centra
deset po chodniku, z toho dva lidé zde kola vedli. Cyklisté zde tedy sesedaji jen velmi

ziidka, ke konfliktim bé&hem pozorovéni nicméné nedoslo, vétsina jela opatrné.

Prdjezd zast@vkou se pouziva i v obraceném sméru (8x b&hem pozorovani, jen jednou
z toho kolo jezdec vede).

8:36 Gravel M ve sportovnim DC stezka — bus jede i pres prechod — Vostrovska.

17:40 Pani v helmé a plasténce — elektrokolo dc bus chodnik — pfechod (kolo vede

dokud nedojde na stezku, nasedd a pokracuje).

Cyklisté kombinuji hlavni a pridruzeny prostor s cilem omezit bud' jizdu spole¢né s auty,

nebo nékdy i samotny nelegdlini pohyb.

St. M trek, helma — ZC — stezka — pfechod (jede) — vozovka (Sekd si na mistecko) —

za BUSem zpdatky na stezku.

Lidé na kolech také pouZivaji ke kombinovani pfidruzenych a hlavnich dopravnich
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prostory, z&dsobovacich mist &i ndjezdd na pozemky. Jeden z nich je pfimo na za¢éatku OCP

ve sméru z centra.

7:37 Muz na treku, DC z Liberijské (asi z metra) po chodniku pres pfechod pred OC

Borislavka — pfes zasobovaci stani do cyklopruhu.

Jednd se o zpusob jak kombinovat PP a HDP a zdroven se ohleduplné vyhnout
chodnikovym plochdm pfed pfechody pro chodce.

Lidé, ktefi se tu pohybuiji, si vétSinou jiz nasli strategii prekondni krizovatky, kterou zrejmé
opakuji. Vyjimky samozfejmé jsou, ale neni jich mnoho:

17:06 Pan bez helmy Nextbike splasil u OC dc. po chodniku, uvaZuje o OCP, kouka
nahoru na auta a nakonec pokracuje po chodniku.

e

Pro pricné kfizeni Evropské jsou uzivany i méné ortodoxni strategie, napfiklad vyuziti

vestibulu metra.

719 Rodina, muz plus dvé déti (gravel + lehka détska kola) — vyjeli vytahem,
pockali az projde masa lidi ze zastavky autobusu a vydali se v sedle smér ZC pres
bus zastavky, pomalu. PFi prejizdéni pres komunikace muZ sesednul a doprovodil
déti pésky, pokracovali dal na stezku a hned odbodili vpravo. Prijeli z Liberijské, sjeli

podchodem (on vedl, déti jely) a na druhé strané Evropské vyjeli vytahem.

K presmyku z jedné strany Evropské na druhou se pouZivd prfechod u tramvajovych
zastavek

Zena na hordku s helmou — DC presla Evropskou po pfechodu u zastavek tram,

projela kolem zastavek BUS po chodniku — Vostrovskd (vozovka).

Rano nékolik lidi sjizdélo nebo sndselo kola po schodech z Hanspaulky. Jednosmérnd
Vostrovskd ulice se pak €asto uziva pro jizdu v protismeéru, tedy smérem od Hanspaulky.

8:02 Zena na horském kole ZC Vostrovska (levy chodnik z jejiho pohledu), pésky

pres prechod, dal podél bus zastavek po chodniku.

| pfes absenci pfechodl pres Evropskou se predevs§im rdno chodi ob&as na tramvajové
zastavky mimo prechody.

Zena chodkyné mimo prechod pres zabradli na tramvaj d.c.

Paradoxné tak €ini i lidé s horSi pohyblivosti. Je to ovSem zcela pochopitelné, pro mnoho
lidi je samotné schodisté obtizné prekonatelnym problémem a 100 nebo 200 metrd

zachazky velmi vysilujici.

Chodec pan kulhé po tramvajové trati na zastavku smér DC.
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