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Uvod

Spolek AutoMat provedl v obdobi duben-zafi 2023 sérii sociologickych prizkuma
zameérenych na vnimani dopravnich feseni cyklisty pohybujicimi se v prazském provozu.
Jednalo se o:

e dotazovaci prizkum hodnotici pocit bezpe¢i na modelovych cykloopatfenich
s U¢asti pfes 1200 respondent(;
e tfi focus groups hodnotici konkrétni lokality;

e deset prizkumi formou pozorovani na misté v celkové délce 50 hodin.
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Vysledky téchto prizkumu jsou podrobné zpracovdny v analytické ¢dsti zpravy. V Praze
predstavuji doposud nejpodrobnéjsi posouzeni konkrétnich lokalit z hlediska uzivateld*ek -
cyklist*ek. Na zdkladé zjisténi z téchto prdzkumU a expertniho posouzeni sledovanych

lokalit jsme zpracovali tento ndvrh Uprav stvajiciho dopravniho feseni.

Nejednd se o projekty, nybrz o podnéty k zaddani Gprayv, projekcnich praci, investi€nich akci,
piipadné o ndvrhy zmén existujicich rozpracovanych projektd tam, kde jsme s nimi
sezndmeni. Vyjimec&né je realizace ndvrhd podminéna i zménou norem tehdy, kdy vhodné
feSeni neni mozné realizovat v souladu s CSN. V névrzich téz neni podrobné& fesena jejich

projednatelnost ¢i realizovatelnost.

Pfedlozené navrhy formuluji, co je Zadouci v danych mistech zménit, nikoliv, jak to
realizovat.

Tento materidl necili pfimo na jednotlivé adresaty schopné se k ndvrhdm vyjadfit. Je to
proto, aby bylo zfejmé, Ze navrhované zmény vychdzeji z komplexniho posouzeni
jednotlivych lokalit, a proto, Ze v nékterych pfipadech si realizace navrhované zmény zada

spoluprdci vice aktérd.

Pro dal$i jednani (napf. k projednani orgény MC) zpracuje spolek AutoMat vybérové
vystupy zahrnujici pouze navrhy pro adresata relevantni a pfipadné dopracované
o dalsi podrobnosti.

Navrhy jsou u jednotlivych lokalit zpravidla roz€lenény na nestavebni a stavebni Gpravy,
opatfeni podstatnd v kontextu v misté pfipravovanych zmén byvaji vy€lenéna zvlast.
Opatreni jsou zpravidla fazena od drobnych a nestavebnich Uprav, pfes vétsi zdsahy, po

navrhy spisSe hypotetické, s malou Sanci na realizaci.

Vznik dokumentu finan¢né podporilo Hlavni mésto Praha v ramci projektu

P

Cyklisté traddm na zékladé dat.

2/24



Obsah

Uvod

Obsah

1 Mdnes

2 Smetanovo ndbrezi x Narodni tfida
3 Karlovy ldzné

4 Klarov

5 U Bulhara

6 1. P. Pavlova (Sokolské a Legerova)
7 Vinohradské

8 Kfizikova

9 Ndbrezi Kapitdna Jarose

10 Bofislavka

3/24



1 Méanes

MC : Praha 1, Praha 2
Soucast prizkumu: Focus group Smetanovo nébreZi, 13. 6. 2023,
pozorovani na misté 18. 9. 2023.
Stav cyklodopravy:  Nadfazend cyklotrasa, ~2 000 cyklist(/den (ze s&itani na misté&').

Kontext: Druhd etapa revitalizace Smetanova ndbrezi predpokladd vyraznou Gpravu
T

kfizovatky a zfizeni oddélené stezky po ndbrezi. Termin zahdjeni je nejisty v ndvaznosti na

politické rozhodnuti o zméné prdjezdnosti ndbrezi.

Okamzité Gpravy

Navrh 1.1: Na vyjezdu z néplavky opétovné zietelné vyznagit vodorovnou €arou prostor, kde
cyklisty*ky zabird videodetekce.

oduvodnéni: Bylo pozorovdno faktické ignorovani detekce na vyjezdu z ndplavky, zejména
jede-li cyklista*ka jinam nez do Myslikovy. Jakkoliv je ddvodem zejména dlouhd a predem
nejistd Eekaci doba, doplhkovym problémem je, Ze ve vozovce neni vabec vyznageno,
kam se ma cyklista*ka postavit, aby jej videodetekce na vyjezdu z ndplavky registrovala.
Prostor videodetekce byl v minulosti vyznacen ¢arou a popisem, po prestavbé povrchu ale
nebylo toto zna¢eni obnoveno.

Navrh 1.2: Pfesunout bikesharingové stani z narozi pred Médnesem na parkovaci mista na
zacatku ndplavky. Zbylé stani v ZPS zrusit s ohledem na nedostatecnou $ifku pfi

vjezdu/vyjezdu, ponechat pouze kratkodobé stani pro zasobovani.

oduvodnéni: Prostor ndrozi u MAnesa je prehustén pohybem chodcu i cyklistl*ek, byt se
zde pohybuiji nelegdiné. Soucasné je zzen na polovinu umisténim bikesharingového stani.
Pro sniZzeni konfliktnosti je Zddouci posunout bikesharing do mist, kde nebude prekdzet. To
je prilezitosti k reorganizaci parkovani. Je Zddouci upfednostnit zde vysokoobratkovd stani,
kterd jsou jinak realizov@na zastavovdnim vozidel taxi pfimo v pfechodu pro chodce na
vyUsténi ndplavky. Dlouhodobd rezidencni stani jsou umisténa v méné exponovanych
mistech v prilehlych ulicich.

Navrh 1.3: Na ndrozi u Manesa umoznit jizdu na kole k pfechodu pro chodce na severnim

rameni kfizovatky. Navrh by usnadnil pfesun bikesharingovych stani (viz vyse).

oduvodnéni: Razeni do vozovky Masarykova ndbfeZi s vyuzitim severniho pfechodu je
Casto uZivanou strategii vyhybajici se nevhodné feSené signalizaci na vyjezdu z ndplavky.

' Zpravidla uréeno ze cca 4-5 hodin s&itani ve véedni den, co? jiz pfinejmensim délkou pozorovani
odpovidd pozadavkdm TP.

4[24



Po odstranéni prekdzejiciho bikesharingového sténi bude prostor ndrozi dostatecné Siroky

na to, aby zde byla jizda na kole legdiné moznd i v obdobi vysoké pési frekvence.

Navrh 1.4: Umoznit jizdu na kole na ndbfeznim chodniku jednosmérné smérem od Mdnesa

po most Legii v rannich hodindch, tj. od 0:00 do 8:00.

oduavodnéni: Pozorovanim v této i sousedni lokalité (most Legii) bylo ovéFeno, Ze jizda
cyklistd*ek v rannich hodindch zde neni konfliktni s chodci, zlom pési frekvence nastava
kolem osmé hodiny. Névrh je jednosmeérny proto, Ze jiznim smérem je bez vétsich
problémUd mozna jizda v pfilehlém jizdnim pruhu, a v rannich hodindch nejsou zpravidla
pred svételnou signalizaci u Manesa pfitomny kolony, které by bylo tfeba po ndbfeznim
chodniku obijizdét. Na kfizovatce u mostu Legii také neni mozné odbocit legdiné

z Masarykova ndbrezi vlevo, coz by moznost jizdy az k mostu po chodniku také fesilo

aspon v rannich hodinach.

Navrh 1.5: Vyjezd z ndplavky zkuSebné zafadit do cyklu, jako by si cyklista pokazdé zmackl
signalizaci zelené. Provéfit vliv na zpozdovani tramvaiji v rannich a odpolednich hodindch.

oduvodnéni: Hlavnim ddvodem pro nevyuzivani semaforu je pfili§ dlouhd a navic nejista
vyckavaci doba (pramér cca 55 sekund, maxima pfes 2 minuty). Cekd-li uz ale jeden
cyklista, ktery se do kfizovatky pfihlasil, pfipojuji se k nému €asto dalsi. Bude-li ziejmé, Zze se
cyklista nemusi do kfiZzovatky pfihlasovat, Ize pfedpokladat, Ze vice cyklistl bude ¢ekat zde
na zelenou. Pozn.: Opatfeni Ize nahradit legalizaci jizdy na ndrozi a doplnénim prejezdu pro
cyklisty*ky do pfechodu na severnim rameni, toto feSeni ale vyZzaduje stavebni Gpravy.

Upravy souvisejici s 2. etapou revitalizace Smetanova ndbiezi

Navrh 1.6: Pfehodnotit svételnou signalizaci v celé kfiZovatce s ohledem na potreby
cyklistické dopravy, jmenovité nalezeni zpUsobu, kdy cyklisté*ky budou mit na vyjezdu
z ndplavky do Myslikovy signdl volno vidy, kdyzZ jej m& doprava z Myslikovy. Moznosti je
celd fada:

e signdl bez zeleného signdluy, ktery dovoluje vjet do kfizovatky po zhasnuti Cervené
s tim, Ze vjizdé&jici vozidlo musi dat prfednost véem,

e zdkaz odboceni z ndplavky vievo na Masarykovo nébrezi (pro motorova vozidla
nebo veskerou dopravu, nutno kombinovat s jinym legdinim FeSenim tohoto
odbogent),

e doplnéni prechodu a pfejezdu na jizni rameno kfizovatky.
Tyto zmény Ize provést v rdmci projektu revitalizace ndbrezi nebo samostatné.

oduivodnéni: Dalsi zpUsob Feseni problémové signalizace na vyjezdu z ndplavky.
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Stfrednédobé Upravy pro pripad odlozZzeni revitalizace Smetanova
nabrezi

Névrh 1.7 : Pfechod pro chodce na severni strané kfizovatky (Masarykovo ndbfezi)
pfestavét na prejezd pro chodce*kyné a cyklisty*ky. Soucdasti Gpravy je legalizace jizdy po
ndroZi u Méanesu zaqjistujici pfijezd z néplavky a snizeni obruby pred pfejezdem pro
moznost sjeti z vozovky mimo svételnou signalizaci. V pfipadé realizace cyklostezky

severnim smérem toto opatfeni odpada.

oduvodnéni: Opatieni umozni legdlni jizdu smérem, ktery byl zjistén jako jeden z hlavnich

zpUsobl vyhnuti se velmi problémovému vyjezdu z ndplavky (viz vyse).

2 Smetanovo ndbrezi x Narodni trida

MC : Praha 1
Soucdst prizkumd :  Focus group Smetanovo ndbrezi 13. 6. 2023,
pozorovdni na misté 18. 9. 2023.
Stav cyklodopravy:  Nadfazend cyklotrasa, cca 2 000 cyklist(i/den (ze s&itani na mistg).

Kontext: Druhd etapa revitalizace Smetanova ndbrezi pfedpokladd vyraznou Gpravu
kfizovatky a zfizeni oddélené stezky po ndbreZi. Termin zahdjeni je nejisty v ndvaznosti na
politické rozhodnuti o zméné prdjezdnosti ndbrezi.

Okamzité apravy
Névrh 2.1: Vice zvyraznit cyklopruh v kfizovatce (namalovat podélné prerusované &ary).

oduvodnéni: Cyklopruh v kiiZzovatce je madlo zfetelny zejména pro motoristy*ky. Bylo na to
poukdzdno i uzivateli*kami ve focus group. Pozorovano, ze auta vytlacuji obcas vytlacuji
cyklisty jedouci v pruhu, odbocujici auta nevidi, kudy cyklista pojede.

Névrh 2.2: V brzkych rannich a pozdnich veéernich hodinach (cca pfed 8:00 a po 21:00)

zkratit cyklus svételné signalizace krizovatky.

oduavodnéni: V obdobi pfed ranni §pickou (kolem 6:45) bylo pozorovdno opakované
prechdzeni na ¢ervenou v prdzdné kfizovatce. Neni-li kfizovatka dopravou zahlcena, je

mozné cyklus zkratit.

Névrh 2.3: Soucasné s regulaci tranzitu na Smetanové ndbfeZi posunout (nestavebné

nebo zkusebné) auta jedouci jiznim smérem Smetanova ndbfezi na tramvajové koleje tak,

6/24



o

jako se to predpokladd stavebné ve 2. etapé revitalizace Smetanova nébrezi. Mlze byt

i vyhrazenym cyklopruhem.

odavodnéni: V piipadé regulace dopravy je zddouci zavést ihned dopravni rezim
okamzité vyuzity pfinosy omezeni tranzitu pro bezmotorovou dopravu. Nestavebni test

také ovéfi pfipadné dopady uvazovaného stavebniho presunu automobill na koleje.

Stfrednédobé Upravy

Navrh 2.4: Realizovat chrdnénd cykloopatreni dle 2. etapy koncepéniho zaddni IPR na
revitalizaci Smetanova ndbrezi z roku 2019.

oduvodnéni: Reseni cyklistické dopravy je zde navrzeno koncep&né spravng, vyzaduje jen

jistd dopInéni (viz ddle).

Navrh 2.5: Cyklopds na ndbrezni strané Masarykova nébrezi od mostu Legii po pfesmyk
u zastavky Narodni divadlo je tfeba realizovat joko obousmeérny, v Sifce 2,25-2,50 m.

>~

oduivodnéni: Realizace levého odboc¢eni z Masarykova ndbiezi na most Legii bez nutnosti
2x kFizit tramvajové koleje, v jednom pripadé komplikovanym nepfimym levym

odboéenim.

Navrh 2.6: V rdmci Upravy svételné signalizace pfed Narodnim divadlem zfidit pro cyklisty
nepfima leva odboceni, jmenovité ze Smetanova ndbrezi do Narodni a z Mostu legii na

Smetanovo ndbrezi.

oduvodnéni: Tato odboceni nejsou aktudiné povolend pfimo a ani v pfipadé omezeni
tranzitni automobilové dopravy neni Zddouci mit je pfimd kvali silnému provozu tramvai.
Nepfima leva odboceni také omezuiji Sikmou jizdu pfes tramvajové koleje. Realizace je
pravdépodobné moznd az po Upravé CSN.

Doporuceni k realizaci oddélenych pasu

V rédmci kfizovatky bylo také pozorovano chovani cyklistd na - v Praze zatim ojedinélé -
realizaci vyskové oddélenych jednosmérnych cyklopdsl. Doporuceni vyplyvaijici

z pozorovani Ize aplikovat na pfipravu cyklopdsu i v jinych lokalitach.

Navrh 2.7: Cyklopdsy je tfeba zfetelnéji oddélovat od chodniku a toto odliseni upfednostnit
pred poZadavky pamdtkové péce. Barevné ladéni pdsl musi odpovidat vozovce, nikoliv
chodniku, a musi na ném byt dostate&né zietelng, ze jde o cykloopatfeni (tj. napriklad

vodorovné symboly cyklopruht ve stejné velikosti jako ve vozovce).
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Navrh 2.8: Vjezdy na oddélené pdsy v kfizovatkach by mély byt bez obruby tak, jako je

tomu napfiklad v Dansku.

odavodnéni: Obruba vedend sikmo pres pds narusuje psychologickou kontinuitu
cyklopdsu v kfizovatkach, vytvari dojem, Ze cyklopds je spi§ chodnikem nez vozovkou a pfi
Spatném provedeni je potencidlné nebezpecnd.

Navrh 2.9: V souladu se standardy mésta Kodané by §itka jednosmérnych pdast za
obrubou (bez parkovani) méla mit vzdy jednu z téchto hodnot:

e 1,75 m, pfedpoklddd-li se, Ze se v Useku nebudou cyklisté témér navzdjem
pFedjizdét (malé intenzita cyklo nebo kratky Gsek)

e 2,25 m od obruby, pfedpoklada-li se vzGjemné predjizdéni cyklistd. 2,0 metru
(realizovanych na Smetanové nébiezi) neni pro tento Gcel dostacujici

Navrh 2.10: V oblastech s vysokou poptévkou po parkovani je Zddouci oddélovat cyklopds
a vozovku kromé obruby jesté fadou sloupku. V takovém pripadé je tfeba zvysit Sitku pdasu

0 0,5 m obdobné jako pfi vedeni pdsu podél zaparkovanych aut.

odavodnéni: Bylo pozorovdno opakované nelegdini parkovani v cyklopdsu. Na toto
parkovani zaznély stiznosti také ve focus group tykaijici se i této lokality.

3 Karlovy ldzné

MC: Praha 1
Soucdast prizkumu: Focus group Smetanovo ndbreZi 13. 6. 2023, pozorovdni 25. a 26. 9.
2023.

Stav cyklodopravy:  Nadfazend cyklotrasa, cca 1500 cyklista/den (ze s&itani na mistg).

Kontext: Uvazovana revitalizace Smetanova ndbrezi pldnuje zménit prostorové usporadani
profilu pouze jizné od zastdvek. Termin zahgjeni je nejisty v ndvaznosti na politické

rozhodnuti o zméné prljezdnosti ndbrezi.

Okamzité upravy

Navrh 3.1: V obou smérech snizit odstup znacek piktokoridort v jizdnich pruzich pro

automobilovou dopravu na 10-15 metru.

oduavodnéni: Stavajici odstup jednotlivych piktogram (cca 20 m) v silném provozu &ini
piktogramy malo zfetelné, postradaiji tak svou funkci vedeni cyklistd ve vhodné poloze
stfedem jizdniho pruhu.
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Navrh 3.2: Vyznacit piktokoridor v jizdnim pruhu od ulice Divadelni severnim smérem.

oduvodnéni: V Useku neni piktokoridor vyznacen, cyklisté postradaji vedeni do vhodné
polohy pfi vjezdu do tramvajového pdsu, kde mohou byt zablokovani auty, kterd se je
v misté vjezdu pokusi predjizdét. V okamziku, kdy je v jizdnim pruhu kolona, bude
piktokoridor zastinén auty, a tudiz jeho pfitomnost nevadi predjizdéni kolony zprava.

Navrh 3.3: Umoznit jizdu na kole po tramvajovém pdsu severnim smérem mezi ulici
Betlémskou (vyjezd od Divadelni) a pfechodem u zastavek Karlovy lazné.

oduvodnéni: Obejiti kolony je zde zadouci a vjezd do Useku zastdvek Karlovy 1dzné je na
kole méné ndro¢ny z pozice v tramvajovych kolejich. Uvédomujeme si, Ze by opatfeni
mohlo v nékterych pfipadech zpusobit zdrzeni tramvaiji, ale vzhledem k délce Useku

a blizké zastavce by nemélo byt nijak zdsadni.

Stfednédobé Upravy

Navrh 3.4: Obé zastdavky Karlovy Idzné upravit do podoby zastévky s cyklisty pojizdénym
mysem (tzv. cyklovidné) a vjezd cyklistti do/z tramvajovych koleji pfesunout na zacatek
zUZeného pruljezdu pfi ulici Na zabradli.

oduvodnéni: Prostoroveé je takovd Uprava bezproblémové moznd, chodniky v misté
tramvajovych zastavek maji §itku 6,5 metru (na ndstupisté zoydou zhruba 4 metry). Jejich
zfizenim se prodlouZi jizda cyklistd mimo tramvajovy pds o cca 100 metrd, coz snizi
vzdjemnou koliznost cyklistické a ostatni dopravy. V misté se zvysi pfedvidatelnost pohybu
cyklisty, ktefi se dnes pohybuiji v prostoru zastéavek, €imz se sniZi i koliznost va&i chodctiim.

Navrh 3.5: V pfipadé nemoznosti zfidit cyklovidné upravit zastdvku smérem na sever do

podoby ostravku s prdjezdem cyklistd za zastéavkou.

oduivodnéni: Chodnik v zastdvce pfiléhd k zelené plose, tj. neni kolize s vchody apod.
Chodnik je jiz podéIné rozdélen v misté byvalé obruby, bylo by pouze vhodné preloZit jeden
sloup verejného osvétleni. V zastdvce v jiznim sméru neni takovda Gprava vhodnd

vzhledem k tomu, Ze je tfeba zachovat pfistup chodct k zabradli (vyhlidka).

4 Klarov

MC: Praha 1
Soucdst prizkumu: Focus group Klarov 22. 6. 2023, pozorovéni na misté 5. 9. 2023.
Stav cyklodopravy:  Nadfazend trasa Al, kolem 650 cyklistti/den (ze s&itani na misté).
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Kontext: TSK pfipravuje projekt prestavby dopravniho feseni Kldrova, ktery je v témer finaini
fazi. V kvétnu 2023 jsme méli prileZitost jej podrobné pripominkovat. Cast doporuceni jde

nad rdmec tohoto projektu.

Okamzité apravy
Navrh 4.1: Doplnit orienta¢ni znac¢eni mezi trasou A 1a A 15 na Mdnesiv most.

oduvodnéni: Byly pozorovdany prujezdy z mostu do ulice U Luzického semindre provadéné

nékdy z pohodlnosti, nékdy z neznalosti.

Navrh 4.2: Premistit bikestarignové stéani u odboceni do podjezdu jizné od této odbocky na
misto 1-2 stavajicich parkovacich mist.

oduvodnéni: Zlepseni rozhledovych pomérd na vjezdu do podjezdu a napfimeni vjezdu po

trase A 1z Kosarkova ndbrezi.

Navrh 4.3: Umoznit jizdu na kole po parkové cesté od Manesova mostu kolem pomniku

letcd k pfechodu na severnim konci tramvajovych zastavek.

oduvodnéni: Nejcastéji uzivany prijezd smérem z MGnesova mostu do Chotkovy. Mdlo
ohleduplné chovdni zde bylo pozorovéno jen vyjimecné.

Navrh 4.4: Ulici U Zelezné lavky zfidit jako cykloobousmérku.

oduvodnéni: Jednd se o pfimou ndvaznost na podjezd Mdnesova mostu na trasu A 15
z centra a vedeni trasy A 1 v prfipadé uzavirek Kosdrkova nabrezi.

Doporuceni pro projekt revitalizace

Tyto navrhy se vztahuiji k pfipravovanému projektu, ktery bud’ potvrzuji, nebo jdou nad jeho

rdmec.

o xz

Navrh 4.5: Ob¢asné zastavky na Nabrezi Edvarda Benese fesit obousmeérné s cyklisty
pojizdénym zastavkovym mysem (tzv. cyklovidn&). Smérem do centra upravit obrubu do
polohy dovoluijici zfidit vyhrazeny cyklopruh az k zastavce.

oduvodnéni: Prljezd slouZi jako trasa A1, kdy je z bezpeénostnich dlvodud uzavieno
Kosdrkovo ndbfe?i (az desitky dnti v roce). V dobé, kdy budou tramvajové zastévky

pouzivany, Ize prdjezd cyklistd omezit do¢asnym znacenim.

Navrh 4.6: V ulici U Zelezné lavky, v prostoru byvalé manipulaéni koleje, na Kosdrkové
ndbrezi a ddle ve vSech navrzenych cyklopruzich i ve vSech jizdnich smérech, kde se
pohybuiji cyklisté, i kdyz zde neni vyznaceny cyklopruh, vydlazdit pro jizdu na kole komfortni

dlazbouy, tj. bud fezanou nebo mensim formatem.
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oduvodnéni: V cyklopruzich je potfeba hladsiho povrchu o¢ividnd. Komfortni povrch ale
musi nabidnout i jiné uZivané sméry. Pasy hladsiho povrchu déle naznacuji polohu cyklistd
v kfizovatkach. Kosarkovo nébfezi od mostu k podjezdu bude cyklisty pojizdéno ve
vysokych intenzitdch. Ulice U Zelezné Iavky je v pfimé ndvaznosti na podjezd Ménesova
mostu na trasu A 15 z centra a vedeni trasy A 1v pripadé uzavirek Kosérkova nabrezi.

V projektu revitalizace navrhované vedeni cyklostezky po parkovém chodniku je méné

vhodnym obejitim tohoto problému, ktery by bylo vhodné&jsi fesit komfortnim povrchem
pro cyklisty pfimo ve vozovce.

Navrh 4.7: Vozovku v prostoru mezi zast@vkami tram vést v Grovni chodniku.

odivodnéni: Umozni maximalné plosnou bezbariérovou dostupnost tramvajovych

zastavek a psychologicky zdUrazni prioritu chodcu v lokalité.

Névrh 4.8: Omezit rychlost AD podél zastavek tram na 20-30 km/h nebo fesit jako sdileny
prostor.

oduvodnéni: Vzhledem k priorité chodcUl se jednd o nejvhodnéjsi dopravni rezim.

Navrh 4.9: Minimalizovat ¢ekdni na svételné signalizaci ve sméru z Mdnesova mostu na
Klarov, pfinejmensim pro cyklisty, a také na pfechodu do parku (nebo zde zkratit cekaci
dobu).

oduavodnéni: Dlouhé vyckavaci doby ve ,slepé” fazi (tj. napfiklad kdyz bezkolizné vyjizdsji
tramvaije z Letenské) vedou k obchézeni signalizace jizdou v parku, kterou neni zadouci
podporovat vice nez je nutné, a k pfechdzeni na ¢ervenou.

5 U Bulhara

MC: Prahal,2 3,8
Soucdst prizkumu: Pozorovdni na misté 3. a 4.10. 2023.
Stav cyklodopravy:  Patefni celoméstské trasa A25, kolem 600 cyklistli/den (golemio?).

Kontext: TSK pfipravuje projekt pfestavby kfizovatky, dopliujici pfechody na severni
ramena a upravujici stévaijici pfechody na prejezdy pro cyklisty, pocita se se
zobousmeérnénim ulice U Bulhara.

? https://golemio.cz/data/cyklodoprava, sekce Prijezdy cyklistl v uliéni siti, primér v sezéné pro rok
2022.
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Okamzité Gpravy

Navrh 5.1: ZdUraznit pohyb cyklistd doplnénim piktokoridord, zejména v relacich
Hybernskd -> Husitskd a Seifertova -> Hybernska.

oduvodnéni: Pii odboceni vlevo do Husitskeé Fidi¢i jedouci pifimo do Seifertovy cyklisty*ky
dostate¢né nezohlednuiji. V relaci ze Seifertovy do Hybernské se cyklisté*ky nékdy radi
nevhodné do pravého pruhu, a pak mohou byt nebezpecné predjeti zleva vozidly

smé&fujicimi na magistralu (v minulosti vedlo k zavazné dopravni nehodé).

Navrh 5.2: Umoznit jizdu cyklistd po jiznim chodniku Seifertovy s FeSenim zpomalujicim

cyklisty v klesani.

odavodnéni: Chodnik na jizni strané je §irsi nez na severni a zajistuje nGvaznost jak na
cyklostezku (A 5) Starého spojeni, tak smérem do Italské a k Hlavnimu nédrazi. V klesani je

tfeba vést cyklisty k ohleduplné jizdé napfiklad umisténim montovanych retardéra.

Navrh 5.3: V ulici U Bulhara zfidit cykloobousmeérku véetné prdjezdu zastavkou Hlavni

nadrazi v Bolzanové.

oduvodnéni: Jednd se o logicky pfijezd z Opletalovy a Senovazného ndmeésti a alternativu

ke komplikovanému prijezdu ul. Hybernskou.

Navrh 5.4: Umoznit jizdu cyklistd*ek tramvajovym podjezdem pod Severojizni magistrélou
doplnénim signalizace pro cyklisty na vjezdech tak, aby projizdéjici cyklisté nezdrzovali

tramvaije.

oduvodnéni: Umozni vyhnout se bezkolizné prakticky celé kfizovatce. Vjezd smérem do
centra by byl mozny pouze ve fazich, kdy tramvaj na Seifertové nebude mit jesté cca 20
sekund zelenou, smérem z centra pak umoznit viezd cyklistl pouze, nevjizdi-li tramvaj do

zastavky Hlavni nadrazi.

Upravy relevantni va&i uvazovanym zmeéndm v kfizovatce

Névrh 5.5: Vyznagit v Hybernské ulici pfed kfizovatkou prostor pro cyklisty (vodorovné

znadeni V19)
odavodnéni: Standardni feseni pfi Upravdach svételné signalizace.
Navrh 5.6: V Hybernské doplnit obousmérné cyklopruhy.

odtivodnéni: Nezbytné v obou smérech. Z centra pro obejiti kolony, do centra pro
bezproblémové vzdjemné mijeni cyklistd a motorovych vozidel.
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Névrh 5.7: PFechody na severnim a SV rameni (Severojizni magistréla a Husitskd) Fesit

také jako prejezdy pro cyklisty.

odavodnéni: Pfedpoklddd se véesmeérny pohyb cyklistd. V nékterych kombinacich
nabidnou tyto prechody rychlejsi prekondni kfizovatky, a tudiz budou cyklisty stejné
pojizdény.

Névrh 5.8: Maximalizovat §ifku pfechod( na jiznim rameni (tramvajovy podijezd,
(Severojizni magistrala) tak, aby byl spolecny pohyb chodct a cyklistli co nejméné
konfliktni, pfipadné tak, aby bylo mozné pési a cyklisticky provoz oddélit.

oduvodnéni: Vzhledem k frekvenci chodct a cyklistd nezaru¢uje minimdlni sifka prejezdd

dostate¢nou bezkonfliktnost.

Navrh 5.9: Provéfit moznost doplnéni ochrannych cyklopruhl vSude, kde sou¢asné neni
Z&douci, aby se cyklista chranil zabrdnim pruhu.

oduvodnéni: Pripravovany projekt Gprav kfizovatky v nékterych relacich nenavrhuje

ochranné cyklopruhy, byt je to Zddouci.

Dalsi stavebni Gpravy

Navrh 5.10: Rozsifit chodnik severnim smérem na Husitské a umoznit na ném pési
prachod.

odiivodnéni: Zaddouci po doplnéni pfechodU, chodci se tam vyskytuii jiz nyni.

Navrh 5.11: Roz§ifit jizni chodnik Seifertovy v podjezdu na Ukor jizdniho pruhu posunutim
opérné zdi chodniku.

oduvodnéni: Zajisti rozsifeni chodniku pod mostem na §itkuy, kterd vyrazné snizi koliznost

mezi chodci a cyklisty.

Névrh 5.12 (alternativa k 5.11): Pfesunout automobilovou dopravu v podjezdu Seifertovy
pod kolejemi smérem na Zizkov na tramvajovy pds a stavaijici jizdni pruh vyuZit pro

obousmeérnou délenou stezku.

oduvodnéni: Zajisti bezkolizni pohyb chodcl a cyklistd. Opatieni vyzaduje zmeénu nivelety
na vychodni strané podjezdu tak, aby vznikla nGvaznost na vyjezd z Idvky a motorova
vozidla mohla co nejdrive opustit tramvajovy pds.

Névrh 5.13 (alternativa k 5.11): Provéfit moznost zpfistupnéni uzavieného prostupu v jiznim

soubéhu s jiznim chodnikem Seifertovy

odulvodnéni: Zajisti bezkolizni pohyb chodcl a cyklistu.
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6 I. P. Paviova (Sokolska a Legerova)

MC: Praha 2

Soucast pruzkumu: Focus group Magistrdla 20. 6. 2023, pozorovani na I. P. Pavliova
26.a 27. 6.

Stav cyklodopravy:  NadFazend trasa A4, kolem 200 cyklistti/den (golemio).

Kontext: Pravdépodobné se jednd o vétsich stavebnich Upravach doplnujicich

cykloopatreni.

Navrhy

Vzhledem k omezenému rozsahu pozorovani pochdzi vétsina navrhl v této lokalité
z vystupu z focus group. Neomezuiji se tudiz také pouze na pozorovanou lokalitu, ale
zabyvaji se magistrdlou v celém Useku Muzeum-—Nuselsky most i pfilehlymi ulicemi.

Navrh 6.1: Pfed kiiZovatkami se svételnou signalizaci (s ulicemi Zitna, Anglickd, ném. I. P.
Pavlova, Rumunskd) doplnit chybéjici vodorovné znaceni V19 Prostor pro cyklisty

(pfedsunuté stop&ary).

odavodnéni: Zakladni prvek cyklistické infrastruktury dovolujici fazeni na pocatek kolony
a nepfimé levé odboceni. Na absenci prostord pro cyklisty upozornili uzivatelé ve focus

group.

Navrh 6.2: U jizniho jiznim pfechodu pres Sokolskou zfidit soub&zny prejezd pro cyklisty,
umozZnit jizdu na chodniku smérem do ulice Na Boijisti a jizdu v protisméru obsluzné

komunikace na jizni strané ndmeésti a v ulici Na Bojisti.

oduavodnéni: Vytvoii obousmérny legalini prijezd v relaci Karlov (Na Boijisti)—Lublariska.

e

Navrh 6.3: Opravit nerovné povrchy a otocit kandlové vpusti tam, kde jsou mfize ve sméru
jizdy.

oduvodnéni: Problémy byly identifikovany ve focus group. Po magistrdle se pohybuiji

prevainé rychle jedouci cyklisté na kolech s uzsimi plasti, pro které jsou nerovny povrch
a nevhodné feSené kandlové vpusti vetSim problémem nez pro jiné.

Navrh 6.4: Zfidit cykloobousmérku v Katefinské tak, aby bylo mozné projet z Karlova

ndmeésti na I. P. Pavlova mimo koridor Je¢né.

oduvodnéni: Bylo Zadddano ve focus group uzivateli, ktefi tak jiz nyni jezdi. Zatimco
v koridoru Je€né nelze zfidit prakticky Zaddné cykloopatfeni, zobousmérnéni Katerinské je
moZzné v souladu s TP 179 a s malou Upravou bez snizeni poctu parkovacich mist.
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Navrh 6.6: Zfidit cykloobousmérku v ulici Lublariské a Koubkové od Wenzigovy po

Bélehradskou nebo zfidit stezku v Legerové od Nuselského mostu po Koubkovu.

odavodnéni: Ve focus group bylo zobousmérnéni Lublariské identifikovano jako efektivni
zpusob vyhnuti se fadé problému s jizdou na kole v Sokolské. Navrh zobousmérnéni

v podobé& modelovych pfi¢nych profild existuje cca od roku 2012. Alternativou je umoznéni
jizdy na kole severnim smérem v koridoru Legerovy mimo provoz, bud zfizenim

chrdnéného cyklopruhu nebo umoznénim jizdy po chodniku.

Navrh 6.7.: Zfidit pfechod pro chodce pres Sokolskou v misté vyusténi ulice Na Bojisti, se

signdlem synchronizovanym s pfechodem na jiznim rameni kfizovatky.

oduvodnéni: V misté se hojné prechdzi v okamziku, kdy chodci pfechdzeji pfechod

severnéji, pfechod by zde tak nemél negativni dopady na plynulost provozu.

7 Vinohradska

MC : Praha 2
Soucdst prizkumu: Pozorovdni na misté 16. a 23. 6. 2023
Stav cyklodopravy:  Nadfazend trasa A4, kolem 370 cyklistt/den (z pozorovani).

Kontext: Ulice je po rekonstrukci tramvajové trati, dlouhodobé se pfipravuje projekt
revitalizace v€etné dil€¢iho doplnéni cykloopatfeni. Vede se diskuse o podobé prijezdu
cyklistd tramvajovymi zastavkami.

Upravy vyplyvajici z pozorovani na misté

Navrh 7.1: Tramvajovou zastdavku Italskd ve stoupdni upravit joko cyklisty pojizdény mys
(tzv. cykloviden).

oduvodnéni: Jednoznacné potvrzeno pozorovdnim na misté. Cyklisty pojizdény
zastavkovy mys by omezil jizdu po chodniku a zabrdénila nékolika pozorovanym konfliktdm.

Navrh 7.2: Za zastavkou Italskd z centra by mél byt pfed svételnou signalizaci podél
parkovani doplnén ochranny cyklopruh.

oduvodnéni: Auta se zde tak jako tak nemohou zafadit mimo koleje, i kdyz odbocuji
vpravo, a jen tim blokuji cyklisty.

Navrh 7.3: Provérit zfizeni ochranného cyklopruhu smérem do centra mezi Italskou

a Spanélskoul.
oduvodnéni: V misté se zpravidla tvofi kolony, predjizdny cyklopruh by zde byl spise

15/24



pfinosem. Vzhledem ke stisnénym sifkovym pomérim (cca 3,8 m) je nicméné tieba

opatfeni ddle provérit.
Navrh 7.4: V kiizovatce Vinohradskd x Italskd zfidit nepiima leva odboceni.

oduvodnéni: Tii ze ¢ty levych odboceni nejsou povolena, pro mistni pohyb cyklistd jsou

pfitom vyznamnd. Mdze vyzadovat zmény domdci technické legislativy.

Navrh 7.5: Na pfechodech v kfizovatce Vinohradskd x Italské zrusit tlac¢itko vyzvy na
zelenou pro chodce.

oduvodnéni: Kfizovatka je prostorové mald a pési provoz silny, zména nepovede ke
zdrzenim automobilové dopravy.

Navrh 7.6: V okamziku, kdy do zastavky Italskd smérem do centra vjizdi tramvaj, nabidnout
chodclm volno na prechodu k ostrlvku pres jizdni pruh Vinohradské do centra tak, aby
chodci dochdzejici zde k tramvaji mohli tuto stihnout, bez ohledu na aktudini fazi

krizovatky.

odlvodnéni: Bezpecné feseni pro dochdzeni k tramvaiji. Problematickym mistem
z hlediska dopravy je v dolni €asti Vinohradské krizovatka s Legerovou, tudiz zde nabidka

zelené pro chodce nepovede k prodlouzZeni kolon.

Upravy vztahuijici se ke stavajicimu projektu Vinohradské

Navrh 7.7 : Zaijistit souvisly vyhrazeny cyklopruh ve stoupdni od Legerovy po sady
Sv. Cecha, pokraéuijici po nadm. Jifiho z Podébrad v podobé legalizované jizdy po chodniku.

odavodnéni: Vzhledem k intenzité automobilového provozu nelze pristoupit na Gseky
s ochrannym cyklopruhem nebo bez cykloopatfeni vliivem malého bo¢niho odstupu od
tramvajové trati. Zejména se to tykd dseku mezi Legerovou a Italskou, ktery je z hlediska

cyklistické dopravy nejvyznamnéjsi.

Névrh 7.8: Tramvajové zastévky prerusujici cyklopruh (zejména Italské a Vinohradskd
vodarna z centra) fesit jako zastévky s cyklisty pojizdénym mysem (tzv. cyklovidng),
alternativné jako ostrivky s cyklopruhem mezi ndstupistém a chodnikem.

oduvodnéni: Jednoznacné potvrzeno pozorovdnim pfi zast. Italskd. Cyklisty pojizdény
zastavkovy mys by omezil jizdu po chodniku a omezila konflikty mezi cyklisty
a predjizdéjicimi vozidly.

Navrh 7.9: V mistech, kde se pravidelné netvofi kolony a jizdni pruh je uzsi nez 4,5 metru,
nezfizovat mezi jizdnim pruhem a tramvajovym péasem podélné obruby (tzv. bumliky).
Pokud budou zfizeny, tak v pruzich Sifky pod 4 metry nezfizovat ochranné cyklopruhy
vyjma Usekd s pravidelnym vyskytem kolon (Legerova-Italska).

16/24



oduvodnéni: Jizdni pruh v §ifce kolem 4 metrU s fyzickou zdbranou nalevo vede
k tésnému predjizdéni cyklistd motorovymi vozidly, aniz by cyklisté méli moznost korigovat
toto tésné predjizdéni jizdou ddél od kraje vozovky, nez jakd je Sirka pruhu.

8 Krizikova

MC : Praha 8
Soucdst prizkumu: Pozorovdni na misté 26. 6.

Stav cyklodopravy:  NadFazend trasa A6, kolem 1000 cyklistti/den (z pozorovéni).
Kontext: Lokalita byla zvolena na zdkladé vyssiho poctu nehod s U€asti cyklisty, nez ve

vSech ostatnich cykloobousmeérkdach v Praze.

ZA&kladni doporuceni

Navrh 8.1: Obnovit souvisly pds protismérnych piktogramu v Useku Karlinské
nam.—Saldova (pozn. bylo provedeno mezi ervencem a zafim 2023).

oduvodnéni: Byly pozorovany konflikty vyplyvajici z jizdy motorovych vozidel ve skupindch
od svételné signalizace a zplsobem nepredpokladajicim pfitomnost cyklisty jedouciho

v protisméru. Z interni analyzy nehodovosti mezi roky 2012 a 2022 vyplynulo, Zze k nehoddm
s UCasti cyklisty dochdzi v KfiZikove ulici Castéjsi v obdobich, kdy jsou piktogramy malo
zietelné nebo odstranéné. Opatieni zdlrazni prostor pro jizdu na kole a pfispéje ke snizeni
nehodovosti.

Navrh 8.2: Vzhledem k intenzitdm automobilové dopravy provéfit v iseku Karlinské

ném.-Saldova moznost zfizeni protismé&rného vyhrazeného cyklopruhu.

odavodnéni: Viz 8.1. Opatieni by jesté dUraznéji vymezilo prostor pro jizdu na kole a tim
omezilo konflikty pfi mijeni vozidla a protijedouciho cyklisty.

Navrh 8.3: Zhruba zdvojndsobit kapacitu bikesharingovych stani u Thédmovy.
Ooduvodnéni: Resi pozorovany problém s odkladdanim bikesharingd na blizké chodniky.
Navrh 8.4: U pési zony Thdmova zfidit 2—3 mista pro kratkodobd stani K+R.

odavodnéni: Omezi pozorované zastavovani aut v jizdnim pruhu a zajizdéni do pési zony.

Navrh 8.5: Zlepsit rozhledové poméry na severnim pfechodu kfizovatky

KFizikova x Saldova.
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oduvodnéni: Chodci nemaji pfed vstupem do vozovky z tohoto mista dostateény rozhled.

Misto je problematické zvlast pro déti.

Névrh 8.6: V Useku Karlinské nédm.—Saldova doplnit pficné vazby v podobé& mist

~e

pfechdzeni nebo pfechodl i mimo kfizovatky. Vybrané pfiéné vazby udélat vyvysené.

oduvodnéni: Omezi rychlou jizdu vozidel i jizdu na kole po chodniku z divodu pfijezdu k cili
cesty, usnadni pficné pfechdzeni.

Navrhy na dalsi zlepseni
Névrh 8.7: Na vSech kfizovatkach a v dalsich strategickych mistech (Corso Karlin, P&si

z6na, Albert..) doplnit stojany pro parkovani soukromych kol na ulici.

oduvodnéni: Poptavka po parkovani kol na ulici je zfejmd z jediného existujiciho stojanu

a pozorovaného poutdni kol ke znackém.

ooy

Navrh 8.8: Na vjezdu do zény v Kfizikové smérem z centra posunout vodorovny népis 30 ke
kfizovatce s ul. Prvniho pluku, pfipadné doplnit zklidAujici Gpravy nejlépe zvySenim

signalizovaného pfechodu.
oduivodnéni: Zjisti konzistenci svislého a vodorovného znaceni.

Navrh 8.9: Prostor pfed kostelem na Karlinském nédmésti zprdchodnit, zvysit cely
predprostor kostela do Grovné chodniku a vyrazné omezit nebo zrusit parkovani.
oduvodnéni: Stavajici podoba je nedustojnd a v tomto bloku neni ZPS pretizend.

Navrh 8.10: Provérit zfizeni sdileného prostoru v celé plose kfizovatky Kfizikova-Thdmova.

oduvodnéni: PfizpGsobeni rezimu béZznému chovani chodct v misté.

9 Ndabrezi Kapitdna Jarose

MC : Praha 7
Soucdst prizkumu: Pozorovdni na misté 19. a 20. 9. 2023
Stav cyklodopravy: Nadfazend trasa Al, kolem 450 cyklistti/den (golemio).

Kontext: Pozornost byla vénovana tésnému predjizdéni cyklistd motorovymi vozidly ve

“oy

fyzicky vyhrazeném pruhu §ifky 4 m a méné s ochrannym cyklopruhem.
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Doporuceni tykaijici se jizdy ve vozovce

Navrh 9.1: Odstranit podélny prdh a snizit obrubu oddélujici jizdni pruh a tramvajovou trat

na ndbrezi Kpt. Jarose od Stefdnikova mostu smérem z centra.

oduvodnéni: Umozni predjeti cyklisty s bezpeEnym bo&nim odstupem. V misté se netvori
kolony, které by vedly ke zdrzovani tramvaji.

Navrh 9.2: V pfipadé neodstranéni podélného prahu doporu¢ujeme podrobit misto
dalsimu prazkumu véetné rozhovorud s v misté se pohybujicimi cyklisty*kami a zvazit

pfipadnou ndhradu ochranného cyklopruhu piktokoridorem.

oduvodnéni: Z pozorovani vyplyvd, Ze cyklisté*ky v naprosté vétsiné pripadd vyuzivaiji
levou stranu vymezeného cyklopruhu, néktefi nepfejizdi vpravo ani v pfipadé, kdy je miji
projizdéjici vozidla. Ta si ve vétsiné pfipadd udrzuji zleva od podélné obruby uréity odstup.
Zejména pokud jde o Sirsi dodavky dochdzi k mijeni ve vzddalenosti nizSich desitek
centimetrd. BEhem pozorovani jedno z vozidel mijejici cyklistu najelo do podéiné obruby.
Zejména v pfipadé, Ze nebude umoznéna legdini jizda na kole v pfidruzeném prostoru,
nepovazujeme mijeni vozidel a cyklistd v tomto prostoru za bezpecéné.

Navrh 9.3: Vyhrazeny cyklopruh na Stefanikové mosté smérem do centra v poslednich
cca 30 metrech chranit reflexnimi sloupky a/nebo podéinymi prahy. (Viz napk. Feseni

cyklopruhu v ulici Pelléova pFed kfizovatkami s ulicemi Pod Kastany a Milady Horékové.)

oduvodnéni: Kolony na jiznim konci Stefanikova mostu zasahuji do cyklopruhu
a znemoZnuiji predjeti stojicich vozidel. Cyklopruh je na mosté ukoncen v dostate¢né
vzddlenosti pred kfizovatkou aby vynucené fazeni do jednoho pruhu nesnizilo kapacitu

krizovatky.

Doporuceni tykajici se jizdy v pridruzeném prostoru

Navrh 9.4: SniZit obruby na pfechodech pro chodce na severnim piedpoli Stefanikova
mostu (jizni pfechod kfizovatky), a ddle pred svételnou signalizaci na mosté (odboceni
z vozovky na chodnik).

odivodnéni: Umozni plynulé piejezdy na chodniky, bude-li po ném umoznéna legdini

jizda na kole.

Navrh 9.5: Umoznit jizdu na kole na jiznim chodniku ndbfezi Kapiténa Jarose od ul.
Dukelskych hrdint po Stefanikdv most, zfidit pfejezd pro cyklisty pfi pfechodu pfes vyjezd
z podjezdu pod Stefanikovym mostem.

oduvodnéni: V dobé pozorovdni bylo toto spojeni uzivdno obousmérné. Touto formou

povoleni jizdy Ize napojit cyklopruhy na Stefanikové mosté na levobfezni stezku A 1
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s minimem zdsahu do svételné signalizace. Bude fakticky fungovat i bez zmény stavajicich
pfechodud na prejezdy a smérem do centra do jisté miry dokonce i bez snizeni obruby na

jiznim pfechodu kfizovatky (svedeni kola z obruby na pfechod).

Navrh 9.6: Pfechody v kiizovatce na severnim predpoli StefGnikova mostu doplnit
o prejezdy pro cyklisty (véetné pfechodl ke schodistim na Letnou). Doplnit legdini

moznost jizdy na kole na navazujicich chodnicich, zejména:

e na ndbifeZinim chodniku dle névrhu 9.5,
e na vychodnim chodniku Stefanikova mostu az k legalizaci pfi ul. Lannova (Praha 1),
e na ndbfeznim chodniku smérem k Cechovu mostu,

e na vychodnim chodniku Stefénikova mostu.

oduvodnéni: Prejezdy pfi stavajicich pfechodech umozni pfesmyk z legalizovanych
chodnikd do pfedsunutych stopéar (boxd) a ddale pokragovat po cyklopruzich ve vozovce.
Pokud neni mozné zavést integraci ve smeéru od HlGvkova mostuy, je tfeba umoznit
bezpe&néjsi alternativu v pfidruzeném prostoru (viz napf. 9.5).

Névrh 9.7: Rampy pro vedeni kola (i kogarku) na jednom ze schodist v lepsim komfortu.

oduvodnéni: Pozorovanim byl zjistén pohyb cyklistl i po schodistich smérem na Letnou.
Byt Gprava (v podobé tzv. kocarkové rampy) nevytvari bezbariérové feseni, usnadnila by
pohyb ko¢arkd i cyklistld v misté, kde pIné bezbariérové reseni zfidit nelze.

Navrh 9.8: V ndvaznosti na pladnované zpoplatnéni prijezdu centrem Prahy provérit
moznost snizeni poctu jizdnich pruhl na Stefénikové mosté, pfesunuti automobild
smérem z centra na tramvajové koleje a zfizeni oddélené cyklistické infrastruktury.

odlvodnéni: Jednd se o vyhledové feseni pouze pro pfipad o¢ekdvaného snizeni intenzity

automobilové dopravy.

10 Borislavka

MC: Praha 6
Soucdst prazkumU: Pozorovani na misté 12. 9. 2023
Stav cyklodopravy: Do&asné slouzi jako trasa A6, ~250 cyklistd/den (z pozorovani).

Kontext: Pozornost byla vénovana chovani cyklistd v ochrannych cyklopruzich a v prostoru

bez cykloopatfeni v kfizovatce, kde nékterd opatfeni konci ¢i za€inaji.
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Obecné doporuceni

Navrh 10.1: Zadsadni podminkou pro posouzeni nize predlozenych konkrétnéjsich navrht je
vytvoreni pracovni skupiny k feSeni prostupnosti Gzemi Bofislavky pro aktivni dopravu
(p&si, cyklo). Alternativné Ize fesit také formou samostatného zasedani dopravni komise &i

pracovni skupiny BESIP s pfizvanim dalSich hostd.

odavodnéni: Prostor je kfizovatkou vyznamnych (zejména z hlediska sklonu komfortnich)
cyklotras a zdroven se jednd o misto prestupni a diky umisténi OC cilové. Kfizovatka
pUsobi problém v bezpe&né prostupnosti nejen cyklistlim, ale i chodclm. Dochdzi zde

k pferuseni cyklostezky a ukoné&eni integranich opatfeni, coz pUsobi uzivatelim problémy.

Lokalitu je proto tfeba rFesit komplexné a pokud mozno se vdemi relevantnimi stakeholdery,
kterymi jsou v tomto pfipadé kromé samosprdavy a statni spravy MC také Dopravni podnik,
Policie CR a magistratni Odbor dopravy.

Nestavebni Gpravy

Navrh 10.2.A: Doplnit cyklopiktokoridor v pfidruzeném jizdnim pruhu Evropské z centra

kolem BUS zastdvek a umoznit jizdu na kole na zdpadnim ndarozi Arabska/Evropska.

oduvodnéni: BEhem pozorovdni byl zaznamendn velmi nizky podil cyklistd, ktefi by
respektovali stdvajici omezeni prijezdu po cyklotrase na severnim chodniku Evropské
ulice. Dle pfedpisl neni aktudliné umoznéna ani legdlini souvislé jizda v kombinaci s jizdou
ve vozovce. Legdlni jizda na ndroZi s Arabskou tuto situaci napravi bez vétsich dopadi na
ostatni u&astniky, piktokoridor (byt minimalné) zvysi pocit bezpedi a respektovanost
cyklistl ve vozovce vedle obtizné legalizovatelné ¢asti chodniku pfi autobusovych

zastéavkach.

s % z

Navrh 10.2.B: Nestavebné provést moznou jizdu na kole po chybéjici asti severniho
chodniku, pfes Arabskou ulici zfidit spole€ny pfechod a pfejezd pro cyklisty.

oduvodnéni: Zajisti legdlni jizdu cyklistd v hlavnimu uzivaném koridoru tam, kde se dle
pozorovani na kole stejné& jezdi. Kompletné legaini (s omezenim viz vyse) prdjezdy cyklistl
v lokalité byly evidovany miniméaliné a pouze ve sméru do centra. Alternativou je névrh
10.4.: provést zde stavebni rozsifeni chodniku.

Navrh 10.3: Umoznit jizdu na kole po jiznim chodniku Evropské mezi pfechodem pro
chodce u tram. zastavek a ulici Liberijskou. Pferusenim zdbradli a snizenim obruby umoznit
vjezd do pfedsunuté stopcary (boxu) nebo v kombinaci s pfejezdem pres Liberijskou (viz
nize) umoznit vjezd pfimo do ochranného cyklopruhu az v bloku u OC Bofislavka.
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oduvodnéni: Vytvori legdlni spojeni cyklostezky podél Evropské a klidnéjsi ulice Liberijské
s ndvaznostmi ddle do centra mimo obtizné fesitelny prostor severniho chodniku
u autobusovych zastévek Borislavka z centra. Obé varianty pohybu byly pozorovany.

Navrh 10.4: Umoznit obousmérné jizdu na kole prdjezdem pro autobusy mezi Evropskou
a Horomérickou.

oduvodnéni: S minimalnimi Gpravami pfemosti spojeni mezi Horoméfickou a zapadni
¢asti cyklostezky podél Evropskeé.

Navrh 10.5: zfidit cykloobousmérku ve Vostrovské ulici.

odutivodnéni: Piimd& ndvaznost z oblasti Hanspaulky bez ztraceného spddu v ulici Na
Piskéch. V ulici Vostrovskd byl pozorovén obousmeérny provoz cyklistd v névaznosti na
sledovanou kfizovatku. Cyklisté zde €asto pro smér z Hanspaulky volili jizdu po chodniku.

Stavebni Gpravy na Evropské

Pozn.: Nize uvedené ndvrhy je vhodné posoudit a pfipravit spolecné, pfipadné provést
nové uchopeni celé kfizovatky s ohledem na fe$eni nedostatkd nejen u cyklistické

dopravy, ale také u dopravy pési.

Navrh 10.6: Rozsifeni severniho chodniku Evropské mezi Ankarskou a Horomérickou

a doplnéni stévaijicich pfechodl pro chodce o prejezdy pro cyklisty. V prostoru
autobusovych zastévek vytvorit oddéleny prdjezd cyklistd v minimdalnich parametrech,
tedy i jako jednopruhovy s vyhybnami, od chodct oddéleny zabradlim, s dil¢im rozsifenim

chodniku do travniku a zmensenim hloubky zdlivu o cca 0,5 m.

odavodnéni: Vzhledem ke stisnénym prostorovym pomérdm je vytvoreni legdiniho

prdjezdu zde mozné pouze se stavebnimi Gpravami.

Navrh 10.7: Doplnéni pfechodu pro chodce zdpadné od tramvajovych zastavek o prejezd
pro cyklisty.

odavodnéni: DopInéni ndvrhu 10.3. o legdlini pfekondni Evropskeé.

Névrh 10.8: Doplnéni pfechodu pro chodce (pfipadné i pfejezdu pro cyklisty) na vychodni

rameno kfizovatky Evropské s Horomérickou.

odavodnéni: Vznik obchodniho centra zvysil poptdvku po tomto spojeni. Zaroven neni
mozné snadno vyfesit pfechod blize ke kfizovatce na zastéavky tramvaiji (viz nasledujici
bod).
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Navrh 10.9: Doplnit bezbariérovy pfistup k tramvajovym zastavkédm od krizovatky
s Horoméfickou a zvazit moznost zfizeni bezbariérového prechodu ¢i mista pro pfechazeni

s

také od krizeni s Liberijskou.

odulvodnéni: V souc¢asnosti tudy pfechdzi Evropskou zejména v ranni $picce velké
mnozstvi lidi v€. seniory, coz znaéi zvySenou poptavku po zkraceni délky bezbariérového

nebo nizkobariérového pristupu na zastavky tramvai.

Dalsi doporuceni

Navrh 10.10: Postavit jiz vyprojektovanou lavku pfes Horomérickou z ulice Pod Berdnkou do

Tobrucké.

odavodnéni: Vytvori severni alternativu k pohybu v koridoru ulice Evropské po klidnéjsich

komunikacich.

Névrh 10.11: Prodlouzit integracni opatfeni na Evropské (ochranné cyklopruhy) ddle

z centra.

oduvodnéni: Pii absenci souvislého legdlniho prdjezdu v pfidruzeném prostoru je doplnéni

integrace pro zdatnégjsi cyklisty logickou ndhradou.
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