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Vazeni ¢tendfi a ¢tenarky,

Praha je jedno z nejkrdsnéjSich mést na svété. Zaroven se zde ale zdaleka neiZije tak
pohodiné jako napfriklad ve Vidni nebo v Kodani. Nas§im snem je Praha na prednich
prickdach zebiicku nejen pro turisty, ale pro v§echny, pro které je domovem. Praha jako
mésto ve stavu dopravni i spole€enské rovnovahy.

Spolek AutoMat se vyzvdm dopravy a Gzemniho rozvoje v metropoli vénuje od roku
2007. Nasim cilem je I1épe fungujici moderni mésto s vysokou kvalitou Zivota, na E¢em?z
spolupracujeme s mnoha zainteresovanymi aktéry: zastupiteli*kami, politiky*ckami,
odbornymi i laickymi zdjemci o mésto a jeho rozvoj. Své unikatni know-how jsme
pretavili v nejnovéjsi materidal nazvany ,,Program Idedl” - jako idedini program, ktery
by mohla prosazovat kterdkoliv uvédoméld strana ¢€i koalice bez ohledu na barvu
svého kabatu. Program vytvoreny pro mésto a vSechny jeho obyvatele a obyvatelky.

TFicitku témat, kterd zde kratce predstavujeme, tvoii mix priklada dobré praxe,
zahrani¢ni inspirace, domaciho pragmatismu a v neposledni fadé dlrazu na trvalou
udrZitelnost mésta. UdrZitelnost nejen ve smyslu environmentdalnim ¢&i klimatickém, ale
také ve smyslu socidlnim a ekonomickém. To vSe v pfistupné formé, kterd usnadnuje
vhled do této komplexni tematiky.

Program Idedl stoji na 4 pilifich:

1. Progresivni klimaticka opatfeni

2. Preference verejné a aktivni dopravy

3. Citlivy rozvoj mésta se zapojenim ob&and*ek
4. Mésto pro vSechny

Véfime, Ze pro vas bude pro¢teni naseho materialu inspirujici. Nenaleznete-li v ném
odpovédi na otdzky, které vas k tématu napadaiji, kontaktujte nds na adrese naseho
odborného tymu Laboratofre udrzitelného urbanismu lab@auto-mat.cz. AutoMat je
zde pfipraven ke spolupréci a pomoci.

Za spolek AutoMat
Martin Sotolq,
Vykonny feditel



Klimatickd krize predstavuje ohen, ktery je tfeba urgentné hasit. | kdyz Zijeme
ve meéstech, nesmime ztratit kontakt s nasi planetou. Progresivni feSeni
a zmirfovdani dopadld meéstského zpusobu zZivota jsou proto zdsadnim
tématem nejen do budouciho volebniho obdobi. Podivejte se, jakd Feseni
navrhujeme zavést, abychom meésto predali nasim potomkim s Cistym
svédomim.
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Automobil v Praze pro nezbytné cesty

Dopady automobilové dopravy na své okoli jsou zndmé. | ,,nejCistsi” elektrické automobily
stdle vytvareji jemny polétavy prach z otéru pneumatik a rychle jedouci vozidla zpUsobuji
hluk. Pfibyvaijici pocCet vozidel navic zabird stdle vice prostoru v ulicich. | kdyz ¢dast
automobilového provozu prfevezmou draze budované kapacitni komunikace, provoz
v mistnich ulicich bude s rostouci autodopravou i naddle silit. V fadé mist uz pfitom
provoz ddvno prestal byt Gnosny. Rostouci pocet vozidel tak nelze brat jako véc, se
kterou je nutné se smifit.

Vize automobilové dopravy jako dobrého sluhy se soustfeduje na ,dopravni sluzbu”
ve smyslu prepravy zboZi, cest nepravidelnych a takovych, které nelze vykonat jinym
zpUsobem. ,Nadstandard” je samozifejmé mozny, ale za odpovidajici cenu. Regulace
automobilové dopravy uvnitf mésta je tak nezbytnd. Je tfeba efektivné snizovat negativni
dopady automobilové dopravy na klima, zdravi, zbor vefejného prostoru a dalsi.

Mésto by v automobilové dopravé mélo vytvaret opatieni vedouci ke spinéni zavazku
Klimatického planu snizit objem automobilové dopravy do roku 2030 o 15 % vaéi roku
2010. zaroven by se mélo vyvarovat krokd, které tento pokles ohrozuji — zejména
zvysovani dopravni kapacity pro automobily uvnitF pfipravovaného vnéjsiho okruhu.
Narustdopravnich potfebrostoucihoregionuby mélapokryvatverejn@abezmotorova
doprava. Pro automobilovou dopravu by se méla odstrafovat Gzké hrdla zpldsobujici
kongesce, a to bez vyrazného navyseni kapacity, pfipadné by se méla presouvat tak,
aby neméla negativni dopad na zdstavbu v blizkosti nebo na vefejnou dopravu. Lokality,
kde jsou lidé nadmérné vystaveni negativnim vlivim automobilové dopravy, by se mély

fesit s prednostnim ohledem na mistni obyvatelstvo.
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Férovy klimaticky zavazek v dopraveé

Praha v roce 2021 schvdlila Klimaticky plan do roku 2030 s cilem snizit klimatickou stopu
meésta na polovinu a vyhledem na klimatickou neutralitu v roce 2050. Nesporné potiebny
plan predpokladd snizeni objemu automobilové dopravy v roce 2030 o 15 % ve srovndani
s rokem 2010.

Spolek AutoMat zpracoval koncem roku 2021 hruby odhad klimatickych dopadu velkych
dopravnich staveb (Blanky, Mé&stského okruhu a Prazského okruhu), ze kterého vyplyva,
Ze pri sledovani klimatické stopy mésta nejde tyto zdméry opomijet. Odhad klimatickych
dopady zprovoznéni Méstského okruhu varuje, ze cile stanovené v klimatickém planu
nebude mozZné naplnit.

Je proto nutné spoéitat klimatické dopady planovanych dopravnich staveb presnéji
anajejich zakladé vypracovatrealisticky klimaticky zavazek mésta v oblasti dopravy.
Mame dvé moznosti: bud’ od stavajicich klimatickych cil v oblasti dopravy upustime,
nebo budeme muset zasadné prehodnotit smysluplnost nékterych planovanych
dopravnich staveb.
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SniZeni uhlikové stopy z vystavby

Na tom, Ze klimatickd zména je dusledkem lidské €innosti, se od CR na zdpad shodnou
nejen védci*kyng, ale i politici*cky bez ohledu na politickou pfislusnost. Zijeme
v antropocénu, v historické a geologické epose, kdy se Clovék stal zGsadnim Cinitelem
ovliviujicim chod planety. Z prazskych strategickych dokumentl v oblasti klimatu bohuzel
mimo jiné vypad| diraz na prabézné vycislovani emisnich dopadu z vystavby. Emise
z tézby materialt a primyslové vyroby cementu pfitom predstavuji cca 7 % vsech
emisi oxidu uhli¢itého na svété. Beton tak predstavuje jeden z nejvice destruktivnich
materidalt na planeté. | proto globdini meeting COP 24 definoval potfebu zohlednovani
tzv. vtéleného uhliku (embodied carbon).

Tento méfitelny ukazatel poukazuje na celkovou uhlikovou stopu z vystavby, nebot vyjma
emisi ze stavebni ¢innosti zahrnuje i vyrobu, téZbu a dopravu stavebnich materiald. Oxid
uhlicity, ktery je takto ,,vtélen” do novostaveb, tak podle nékterych adaju predstavuje
cca 50 % vSech emisi CO2 z konkrétni stavby béhem celého jejiho Zivota, a je tak
v dlouhodobém horizontu — s pfic¢tenim dalSich emisi a externalit ve formé polétavych
Castic Cihluku — zadsadni oblasti, kterou musi soucasni politici*€ky a urbanisté*ky urgentné
resit.

V pristim volebnim obdobi by proto Praha méla vytvofrit tym, ktery jasné nastavi pravidla
a politiky, které povedou k systematickému snizeni téchto emisi a externalit v zGjmu
mitigace dopadud a projevu klimatické zmény.
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Vz misto stromu - ﬁ'amradx |
pamatkové ochrany

Udrzitelné mésto dneska by mélo efektivné reagovat na vyzvy a problémy souvisejici
s probihajici zménou klimatu. Praha by i pfes vyznamnou pamatkovou hodnotu nemeéla
byt vyjimkou. Jen tak totiz ve svém nitru zaijisti obyvatelné prostredi.

V posledni dobé se opatfeni ke zmirnéni dopadud klimatickych zmén ¢asto dostavaji do
rozporu s pamatkovou ochranou. Argumentace zachovanim historickych kvalit vefejnych
prostranstvi ale neni v tomto sméru dostatecnd ve chvili, kdy dochdzi k jejich degradaci
napfiklad ,pfirozenym” nardstem automobilizace méstského obyvatelstva, kterd je
v Praze jedna z nejvyssich v Evropé. Pamatkova ochrana tak v mnoha pfipadech dava
pfednostparkovacimmistimpiedumisténimstromuvulicich, rozsifovanimchodniku
¢i zvySovanim kfizovatek do Grovné chodniku, a ze své pozice tak blokuje udrzitelny
rozvoj verejnych prostranstvi. Je tfeba nezapomenout, Ze vefejna prostranstvi by
méla byt predevsim bezpecénd, dobfe pouzitelna vSemi obyvateli*kami bez rozdilu,
pfijemna k pobytu a vyzyvajici k aktivnimu pohybu méstem.

Manudl tvorby vefejnych prostranstvi, méstské standardy pro umistovani stromorfadi,
hospodareni se srdzkovymi vodami a dalsi strategické dokumenty, které vznikaji
na Institutu plédnovani a rozvoje povazujeme za sprdvnou cestu. Ta by ale méla byt
ddle rozvijena ve spoluprdci s orgdny pamatkové péce tak, aby byla pouZitelnost
a implementace téchto principl garantovéna i v pamatkové chranénych Gzemich.
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Turismus po covidu. Jak dal?

Pfed vypuknutim pandemie covid-19 do Prahy rocné pficestovalo vice nez 8 miliond
zaregistrovanych turistd*ek, pficemz celkovy pocet lidi, ktefi roéné nase hlavni mésto
navstivili, byl podle hrubych odhadu pfiblizné dvojndsobny. Praha tak patfila mezi
turisticky nejvytizenéjsi mésta na svété. Mimo dopadld na centrum mésta, pretizenou
dopravu a odliv byt z trhu s nGjemnimi byty Ize povazovat za negativni dopady turismu
i extenzivni letecky provoz na Letisti Vaclava Havla. Podle dostupnych dat turisticky nGpor
neklesl ani pro krizi z roku 2008, kdy se celkovy pocet letl rapidné snizil. PoCet turisti*ek,
ktefi Prahu navstivili, naopak jesté zhruba o tfetinu stoupl (Ron&ak 2019).

| pfes doCasny pokles turistického ruchu a fakt, Ze Praha schvalila Koncepci pfijezdového
cestovniho ruchu hl. m. Prahy uz v roce 2020, je tfeba celou doménu potencidalniho
navratu prebujelého turismu vnimat jako spoleéensky-ekologické téma. Nejde jen
o spoleCenské dopady na mésto, ale i o environmentaini externality, které z takové praxe
vyplyvaji a zatézuji vefejny rozpocet. Mésto by proto mélo zajistit:

Pozastaveni pfipravné ¢innosti souvisejici s vystavbou paralelni drahy naletisti Vaclava
Havla. Pfipadné dopady je tfeba ndlezité vykalkulovat a diskutovat s méstskou verejnosti.

Politika méstského turismu musi omezit reklamni kampané v zahrani€i napfiklad po
vzoru Amsterdamu, ktery jiz nékolik let své mésto v zahrani€i neinzeruje. Jinymi slovy,
Praha neni zdbavni produkt.

Mésto a agentura Prague City Tourism musi formou kampané naopak aktivné
motivovat osoby prijizdéjici z jinych evropskych statl, aby vyuZivaly pozemni
kolejovou dopravu nebo sluzby autobusovych dopravct, aby byla uhlikovd stopa
cilového turismu co nejnizsi.

Zakonem stanovené plos$né &i mistniregulace AirBnB (napf. némeckd verze nese ndzev
Zweckenfemdungsvebot von Wohnraum - tedy volné preloZzeno: zdkaz uzivani bydleni
k jinému nez rezidenénimu Géelu). V Eeském prostiedi dosavadni snahy zatim ztroskotaly.



S jakou dopravou se mésto udrZi na vlastnich nohou? Pésky, klusem, na kole
nebo vefejnou dopravou — jediné tudy vede cesta k Cistému, prostornému a
obyvatelnému méstu. Praha musi svou dosavadni podporu verejné a aktivni
mobility v pfistim roce jesté zesilit a akcelerovat, jinak ndm moderni mésta
Evropy ukdzou zadda. Nasledujicich deset opatfeni navrhuje, jak na to..



VefFejna doprava ma byt bezkonkurenéni

Verejnd doprava by méla byt dopravni patefi mésta na celém jeho Gzemi, nejen v jeho
vnitfni¢asti.Jsme dlouhodobé oblazovanitvrzenimi,ze médme vynikajicivefejnoudopravu.
Skutecnost je jind: prazska verejna doprava se nerozviji tempem odpovidajicim rozvoji
mésta, zejména na okrajich. Konkurenceschopnost vefejné dopravy viéi automobilové
dlouhodobé klesa.

Tento trend je tfeba zvratit zejména soustfedénim se na zvyseni pfepravni rychlosti
novostavbami metra a Zeleznice a preferenénimi opatfenimi u povrchové vefrejné
dopravy. NarUst dopravnich potfeb prazského regionu by se mél pokryvat zvy§ovanim
kapacity a konkurenceschopnosti verejné dopravy tak, aby nemusela rdst intenzita
automobilového provozu.

Chvdalime-li nadi vefejnou dopravu prili§, upaddme tim do sebeklamu, Ze neexistuje
urgentni potfeba ji pfrili§ rozvijet, a podvédomé zacindme uprednostriovat stavby
pro automobily — z nichz mnohé budou z dlouhodobého hlediska kontraproduktivni.
V letoSnim roce diky vystavbé metra D investice do verejné dopravy prevazuji ty do
dopravy automobilové. Nastavme si to jako nasi novou latku, pod kterou uz nesmime
spadnout.



Jizdni kolo: DopInék nabizejici svobodu i jistotu

Jizdnikolo maiv €lenitém mésté jako Praha vyznamnou roli. Pochybnost danou pfiliSnou
kopcovitosti Prahy fesi zfizeni cyklistickych koridord sklonové nejpfijateln&jSimi trasami
a rostouci role elektrokol.

Jizda na kole po mésté mUze a méla by byt ve vétsiné zdkladnich relaci prakticka
a bezpe€nd v horizontu péti let. Diky propojovani bezpeéné cyklistické infrastruktury
a realizaci cyklostezek ve strategickych smérech se podil cyklistické dopravy muze
v sezoéné zvysit o 5 %, v dlouhodobé vizii o0 10 %.

ZAakladni cyklistickd infrastruktura v Praze plni dlouhodobé dopravni a rekreacni funkci.
Jizda na kole slouzi jako doplfikovy méd tak, Ze béhem sezony odlehéuje pretizenym
,téZkym” dopravnim médim (vefejna doprava a automobily). V pfipadé mimoréadné
situace (covid, vypadky vefejné hromadné dopravy apod.) pak muze jizdni kolo
docasné prevzit i vyrazné vétsi podil dopravy. Cyklodoprava tak vyrazné prispivd
k robustnosti dopravy ve mésté.



Chuze je taky doprava

Téma bylo zpracovdano ve spoluprdci se spolkem PéSky méstem.

Chuze je idedlni dopravni prostfedek na kratkou vzddlenost, tedy ,do jedné mile”
(15—2 km =15-20 minut). V8ichni jsme chodci a chlzi denné zacind a konéi kazdd nase
cesta. Pokud meésta poskytnou pfijemny a bezpecny prostor, aby si lidé mohli obstarat
svoje zdkladni kazdodenni potfeby pésky, budou z toho profitovat jak lidé, tak méstska
prostredi.

Podstatna je hlavné lokalni dostupnost zakladnich sluzeb a cild, jako jsou obchody,
skoly, zdravotni péée, parky a rekreaéni plochy nebo kulturni zafizeni. DUleZitymi
loka&lnimi cili jsou také stanice a zastavky verejné dopravy. Pozornost je ddle potreba
vénovat propojeni mezi jednotlivymi €astmi mésta, kterd maiji Casto podfadnou kvalitu
nebo neexistuji viilbec. Nesmi chybét ani napojeni na periferni oblasti mésta, které jsou
mnohdy pro pési pohyb odfiznuté od centraini Casti.

Uliéni prostor v celé plose mésta a jeho fungovani je tfeba upravit tak, aby byla chtize
pfijemna, bezpeénaabezbariérovaprovsechny.Seniorimjetfebavhodnéumisténym
mobiliGfem umozZnit pravidelny odpoginek na cestach, jakozZ i zajistit dostatek verejné
pfistupnych toalet. Zeny jsou na nékterych mistech malo chranéné ve veéernich
hodinéach. Déti jsou zase ohrozeny nadmérnou dopravou a nemaji dostatek prostoru
pro svobodny a bezpeény pohyb po mésté ¢i pro hru.

Je proto tfeba k chlzi zménit pfistup. Chlize neni rekreace, ale pfedevsim doprava,
ktera ma znaény podil na tom, jak se lidé po éeskych méstech pohybuiji. Je potieba
transformovat paradigma navrhd uliénich profild. Parkovani by nemélo mit pfednost pred
dostatecné Sirokymichodniky, potfebou liditravit ve verejném prostoru €as €i bezpenosti
déti dopravujicich se do Skoly pésky. Pfimost a prostupnost pésich cest by neméla byt
omezovdana absenci pfechodU kvuli pozadavkiim na plynulost automobilového provozu.
Také silnéjsi cyklistické frekvence je tfeba od péSich vice oddélovat. Zasadni je doplnéni
zpevnénych pésich (& bezmotorovych) cest viude, kde chybi. Pokud nékde vede silnice,
nesmi podél ni chybét chodnik. Zadsadni je celkové zpomaleni motorové dopravy, a to
zejména v mistech hustého pésiho provozu.



Metro S je dulezitéjsi nez Méstsky okruh

Méstsky okruh je vnimdn jako podminka pro zklidnéni dopravy uvnitf Prahy. Nedava
ale smysl, abychom stavéli nové silnice k tomu, aby éast lidi pfesla z aut do verejné
dopravy. Naopak, bez zdsadniho zlepSeni vefejné dopravy mezi okolim Prahy a centrem
se auto pro tyto cesty stane jesté vyhodngjsi.

Metro S, podzemni Zelezniéni spojeni pod centrem Prahy, by mélo zgjistit
pfimy pfijezd viakem z okoli Prahy k Véclavskému nédmésti (stanice Opera)
a na Karlovo nameésti. Spole¢né s odklonem dalkové dopravy na uvazovanych prvnich
Usecich vysokorychlostnich trati, zdvojkolejnénim trati mezi Libni a Hostivari a ddle trati
do Kladna a Cakovic bude mit Metro S pro prazskou dopravu mnohem vétsi pfinos nez
stavby privadéjici do mésta dalsi auta.

Auta, kterd do Prahy prfijedou po Méstském okruhu, zahlti i bézné ulice, na kterych na
konci své cesty navic jesté zUstanou cely den stat. Lidé, ktefi pfijedou viakem, mésto
negativnimi dopady automobilismu nezatizi. Metro S je tak pro Prahu mnohem potfebngjsi
nez Méstsky okruh a je tfreba dat mu v uvazovani o prazské dopravé prednost.



Méstsky okruh Iépe nebo pozdéji

Ackoliv je dostavba Méstského okruhu povazovana za nezbytnou, pfinosy zprovoznéni se
nadhodnocuiji, a navic budou pouze do€asné. Podminky pro zklidnéni historického centra
nedokon¢end ¢dst okruhu neovlivni. Zavedeni myta je podminkou pro zprovoznéni
okruhu, ne naopak: myto, které ma snizit dopravni zatéz ve vnitinim mésté, lze zavést
i bez GpIiného Méstského okruhu. Z podminek EIA dokonce vyplyvd, Ze kazdd Rada, kterd
bude chtit ziskat na Méstsky okruh v pristim volebnim obdobi Gzemni rozhodnuti, musi
nejprve schvalit nizkoemisni zénu a myto.

Vystavba Blanky v letech 2011-2015 osekala jiné vydaje méstského rozpoctu az tak, ze
spadla Trojska lavka. Stdle mame v Praze Ctyricetimiliardovy vnitfni dluh na zanedbané
adrzbé komunikaci. Sto miliard na ,stavbu stoleti” bude znamenat zmrazeni stovek
mensich investic. Hrozi, Ze Praha nebude moct rozvijet sit tramvajovych trati, vkiaddat
nutné doprovodné investice do Zeleznice, o feSeni bytové krize Ci jinych méstskych
problémech nemluvé. Budeme-li stavét ,tézky” (outodrdhovy, rychlostni, dalniéni)
Méstsky okruh, nebudeme na takovéto intervence v budoucnu prosté mit.

Stavba Méstského okruhu je moznd jen diky souhlasnému stanovisku posouzeni vlivu na
zZivotni prostredi EIA. Jeho zdsadni podminka ale pfedpokladd, ze Méstsky okruh nebude
zprovoznén dfiv nez cely silni€ni okruh kolem Prahy. Na Méstsky okruh pfitom nyni bézi
priprava Gzemniho rozhodnuti, zatimco nékteré Useky vnéjsiho okruhu jsou v podstaté jen
c¢arami v Gzemnim planu. Ve tak smérfuje ke zprovoznéni Méstského okruhu v rozporu se
zasadni podminkou EIA, prave EIA ale dovoluje vibec pokracovat v projektovani!

Stavbu Ize samozifejmé otevrit i bez kolaudace a nasledné roky provozovat v takzvaném
~Zkusebnim rezimu.” Nicméné pokud je zjevné, ze podminky nemohou byt spinény, je
zkusebni provoz jen bezohlednym obejitim podminek, které by jinak pro zprovoznéni
stavby muselo mésto splnit.

PFedstavitelé*ky mésta by se méli lidem zarugéit, Ze Méstsky okruh nezprovozni dfiv nez
okruh vnéjsi, a jeho pfipravu pozastavit do doby, nez budou vs§echny Gseky Prazského
okruhu smérovat k Gizemnimu rozhodnuti. Do té doby Ize také pfehodnotit navrhovanou
kapacituaprodoplnéniMéstského okruhuzvolitfeSeniménéndkladné, s mensimindukénim
dopadem, pripadné takové, které soucasné vyresi tristni stav ulice V HoleSovickach. Mozny
koncept predstavil spolek AutoMat uz v roce 2016 pod ndzvem Méstsky okruh pro vSechny.
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Paterni cyklostezky jako délnice

Zakladnim problémem prazskych cyklostezek je jejich nesouvislost. Kazdou chvili je
stezka prerusena nedofeSenym Usekem Ci nutnosti projet vytizenou kfizovatkou plnou
aut.

Z nejlidnatéjsich sidlist, jako je Jizni €i Jihozdpadni Mésto, nevedou cyklostezky do centra
pfimo, ale pres trikilometrovy zavlek pres Branik. Ze severnich sidlist do centra nevede
kromé strmych ,kozich stezek” prakticky nic.,Dira” v centru Prahy tak mé na cyklodopravu
v Praze fatdlni dopad, protoze zvinény reliéf Prahy zna€né omezuje moznosti centrum na
kole pohodIné objet.

Rostouci i tradiéni cyklomésta, napi. Kodain nebo Londyn zfizuji tzv. ,cykloddalnice”,
komfortni pfimé cyklostezky pro hlavni dopravni sméry. Stejné tak i Praha potiebuje
pfimé, rychlé a bezpeéné stezky z nejlidnatéjsich sidlist a ¢tvrti do centra, propojené
tak, aby jimi Slo na kole pohodiné a plynule projet. Je proto potfeba zacit pripravovat
paterni trasy nejvyssi kvality. Ty by mély byt uvnitf mésta oddélené od aut i pésich,
s minimem kfizovatek, co nejvic pfimé a co nejméné sklonité.

Prvni viastovkou bude Vrsovicka drazni promendada z VrSovic na Zahradni Mésto,
tu je tfeba v centru prodlouzit az na Smichov. Do konce volebniho obdobi Ize postavit
jednu az dvé dalsi radidly, do deseti let by pak kvalitni spojeni s centrem mélo mit i Jizni,
Jihozdpadni a Severni Mésto, Cerny Most, Letriany nebo Dédina. Od Hluboc&ep pres Branik,
Kr¢, Malesice a Hloubétin pak muze ¢ast téchto ,cyklodalnic” spojit pohodiny cyklisticky
polookruh. Zakladni vedeni téchto ,superstezek” uz je dokonce kodifikovano v prazském
celoméstském systému cyklotras.

Cyklostezky pfijdou na zlomek vydaji v porovnani s metrem, tramvajovymi tratémi
¢i dalnicemi, pfitom nabidnou solidni pfepravni kapacitu a spolehlivou moznost, jak
se vyvazat z preplnénych silnic ¢i vefejné dopravy. Mnohé studie navic potvrzuji, Zze
kazdy kilometr ujety na kole ve vysledku do méstské kasy spise prispiva. Snizuje naklady
na zdravotni péci a tdrzbu mésta a zvySuje dostupnost sluzeb.



Zony placeného stani za cenu Litacky

Z6ny placeného stani nefunguiji pfilis uspokojivé. Na fadé mist nenabizeji ani to, pro¢ byly
zavedeny, tedy pfimérené misto pro rezidencni parkovdani, natoz aby regulovaly dojizdku
autem po vnitfnim mésté&. DAvod je prosty: cena pro rezidenty (2—-4 K& den) se pohybuje
na drovni registracniho poplatku — nefunguje tedy ani jako regulace zaijistujici nalezeni
volného mista, ani jako alespon trochu vyznamny zdroj pfijmud pouzitelnych tfeba na
zlepSeni verejné dopravy.

Odborné organy mésta a nezavisli experti doporucili cenu rezidenéniho parkovani
pro prvni vozidlo zvysit ze stavajicich 1200 K& na 3600 K¢ za rok. Souc¢dsti analyzy je
i rozdéleni méstskych &dsti na podoblasti (systém jiz funkéni na P5 a P8). Cena povoleni
pro podoblast by zUstala shodnd s nyné&jsi cenou zon, tedy 1200 KE. Navrhované navyseni
ceny za parkovdani v dopravné pretizeném centru, které by navic bylo srovnatelné
se stavajicim predplatnym na vefejnou dopravu, povazujeme za zcela primérené.
Samoziejmeé predpokldddme slevy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
Ci seniory*ky.

V ramci vize udrziteIného mésta je tak tfeba usilovat o to, aby se nelegalni parkovani
prestalo vyplacet, a zaroven zavést parkovaci politiky, které budou negativni
externality parkovani osobnich automobilil kompenzovat. Systém vymdhani pokut
je tfeba automatizovat a zbavit lidské interakce. Systém musi hlidat, Ze auta nestoji
nelegdlné na chodnicich, cyklopruzich €i v blizkosti kfizovatek, a nejsou tak prekdzkami
ani pro pési, ani pro ostatni moédy dopravy, v neposledni fadé pro slozky IZS.

V extrémné pretizenych oblastech je na €ase uvazovat i o dalSich krocich. Méli bychom
progresivné nacenit parkovaci opravnéni ne na osobu, ale na domécnost a spojit
vyhody éerpané na zakladé mista bydlisté se skuteénym bydlenim v dané méstské
éasti, a nikoliv s jeho formaini registraci. Efektivni jsou téZ dynamické ceniky a sazby dle
emisnich kategorii.

Placeni za parkovdni na ulici chdpeme jako stdle extrémné levny zdbor verejného
prostranstvi (b&Zna cena zdaboru je 10 K& den a m2, tedy za priimérné auto cca 100 K&
denné). Vynosy z placeného parkovani by mély jit primarné na snizovani negativnich
dopadl automobilové dopravy a podporu dopravy verejné.



Jizdni kolo je nejefektivnéjsi na vzddlenost dvou az péti kilometrd: do sousedni Ctvrti,
nakoupit, po pochuzkdch — nékdy ani nemusite na hlavni. Nebo musite: vedlejsi ulice
byly totiz uz davno zjednosmérnény, aby se do nich veslo co nejvic zaparkovanych aut.
To se d& nastésti snadno napravit. Zobousmérnéni pro cyklisty — cykloobousmérku
- jde udélat i ve velmi Gzkych ulicich, neni-li na nich silny provoz. Praha méa 30 km
cykloobousmérek. Brusel jich ma 400.. Jizda na kole je na nich bezpec¢néjsi
v protisméru nez po sméru. Ubytek parkovacich stani je pfitom minimaini. Nejefektivngii
se cykloobousmeérky zfizuji spole¢né se zonami 30 km/h, potom nemusite na kole vibec
Fesit, kterou ulici jet — jako tomu je (s pFestavkou od roku 2017 doneddvna) v Karling.

V Praze je mozné zfidit béhem nékolika let stovky cykloobousmérek. Moznd bychom hned
nedotdhli Brusel, ale tfeba o Viden s 200 kilometry bychom se pokusit mohli.
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Cyklostezky misto cyklopruhti podél
v§ech rusnych silnic

Praha déla cyklopruhy i na velmi rusnych ulicich. Pro€? ProtozZe je obtizné a pomalé délat
to jinak. Tak by to ale nemélo byt navzdy. Rusné silnice potrebuiji klidné soubéhy. Aby
ale bylo mozné cyklisty na silnici zcela ,odepsat”, musi byt soubéznd trasa atraktivni
a bezpecnd jak pro rodice s détmi, tak pro silni¢ni chrty dojizdéjici na kole i dvacet
kilometrd.

Nahrazujme tedy cyklopruhy co nejkvalitnéj§imi soubéznymi stezkami. Kde jsou
dnes cyklopruhy, je tfeba zacit projektovat stezky; do ¢ty#, péti let Ize zFidit desitky
kilometrua stezek podél rusnych ulic — a odstranit ¢ast cyklopruh, které fidiciim*kam
ani cyklistim*kam nepfinaseji velké potéseni.

Ale nechme si zadni vratka: tam, kde budou podminky mimo silnici podprdmeérné, musi
ve vozovce zustat prdjezd pro zdatné cyklisty, tfeba i s ochrannym cyklopruhem, ktery
dovoli legdini mijeni s mensSim odstupem, a paradoxné tak pomuze vic fidicdm nez
cyklistdm. Bidnd cyklostezka nesmi byt ,,divodem” pro vyhdanéni cyklistd ze silnice.
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Doprava a dopady valky na Ukrajiné

Zijeme v dobé, kdy je stdle vice jasné, ze zvysend spotieba fosilnich palivnema jen dopady
na Zzivotni prostfedi, ale také na geopolitickou situaci. Souéasnéa valka na Ukrajiné
odhdalila nebezpecénou zavislost nas vSech na zemnim plynu a ropé z Ruské federace.
Mimo aktivniho obéanského pfistupu je tfeba, aby nejen stat, ale i mésta soustavné
informovala o aktudlnich dopadech spotieby fosilnich paliv a zaroven podporovala
svymi politikami omezovani zavislosti mésta na krvi zbrocenych pfirodnich zdrojich.
Praha bohuZel naprosto rezignovala na to, aby obyvatele*ky i dojizdéjici soustavné
Zzadala o redukci vyuZivani osobnich automobill. Ocenit Ize snad jen moznost uzZivat
bezplatné nékteré druhy bike-sharingu. Tato necinnost m& mimo geopolitickych
souvislosti i prostorové dUsledky. OhroZzujeme se dvojndsobné: pomdhdme financovat
ruskou agresi a z&roven ublizujeme nasemu meéstu a vliastnimu zdravi.

I kdyz se muze zdat, Ze se situace v Praze uklidiiuje, je tfeba zdlraznit, Ze se po Praze
dennodenné pohybuje zhruba 1,7-2 miliony lidi. Praha je konstantné preplnénd
a doprava je na hrané kolapsu. Situaci zdsadné ovliviiuje po-covidovy névrat statisicu
turistd a dalsi statisice uprchlikd z Ukrajiny, ktefi se po mésté nezfidka pohybuiji
pravé automobilem. Resenim rozhodné& neni stavba dalsich staveb pro individudini
automobilovou dopravu ani extenzivni zfizovani novych parkovacich stani. Zlepseni
muzZe pfinést pouze situacni a taktické podpora aktivni a vefejné dopravy. Tato opatreni
by zdroven méla mit potencidl stat se trvalymi. Zdsadni zmény v dopravnim chovani
v Nizozemsku Ci Dansku totiz také ostartovaly ekonomické problémy v kontextu ropné
krize. Pro€ se u nich pfi hledani feSeni inspirovat?

Situaci je tfeba fesit koncepéné pomoci dalSich opatfeni:

- Vefejnd doprava do¢asné zdarma pro véechny, nejen pro uprchliky (alespon v patefnich
smérech: metro, linky S, tramvaje, metrobusy).

- Navyseni kapacit téchto patefnich proudu.

« Informaéni kampan nabdadaijici k redukci vyuzivani osobnich automobild.

« Podpora ndkupu elektro-cargokol prfedevsim pro podnikatele*ky a femesiniky*ice.
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Citlivy rozvoj mésta se zapojenim
obéanu*ek

Rozmanitost méstské populace nelze redukovat a prehlizet. Méstsky zivot
obsahuje nesc¢etné zAGjmud a motivaci, které musime zohledniovat.
Organizovand diskuse, ve které ma mésto skutecny zdjem o ndzor a blaho
itéch nejnendpadnéjsich obcant*ek, je zakladem pro vytvarenikoncepénich
dokumentu a politik mésta budoucnosti.
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Takticky urbanismus

Takticky urbanismus Praha bohuzZel neumi. Co to viastné znamend? Jde o elegantni
docasna opatieni, ktera zkvalitiiuji vefejny prostor pro pobyt — uzavieni ulic pro
automobilovou dopravu, pfenosny mobiliaf¢ a herni prvky, barevné oziveni ulic
a prostranstvi. Takticky urbanismus vnasi do mésta hravost opfenou o snahu
zpfijemnit lidem pobyt v ulicich s nadéji, aby tyto zmény vydrzely natrvalo.

Principy taktického urbanismu uz svétovd meésta znaji a uplatiuji mnoho let, urCitou
renesanci ,doCasnych” Uprav, ale znamenalo predevsim obdobi pandemie covid-19.
Béhem poslednich dvou let ve méstech od Bogoty po Tiranu vznikaly jednoduché Gpravy
a opatreni, jejichz zakladnim cilem bylo dat lidem ve méstech vice prostoru k traveni
volného ¢asu.

Spolek AutoMat strategie téchto mést od pocatku monitoruje a uz v roce 2020 vytvoril
inspirativni resersi opatfeni z celého svéta. Dokument jsme zaslali véem prazskym
politikim*¢ékam i afednikim*icim, ktefi se méstskou dopravou a vefejnym prostorem
zabyvaji. Odezva byla bohuzel nulovéd, a Praze tak béhem dvou let pandemie covidu
Zalostné ujel vlak. Smésnych 100 metrd uzavieného Smetanova ndbrezi, které bylo mozno
povazovat za jediny projev taktického urbanismu béhem pandemie, bylo navic po Case
kvUli opravém v okolnich ulicich opét zpfistupnéno automobilim.

Tato praxe se musi v pfistich letech zménit. Mé@sto musi taktickym opatfenim otevrit
cestu pomoci zjednoduseni povolovaciho procesu téchto opatieni a zarovern iniciovat
legislativni zmény, které takticky urbanismus pevné zakotvi do stavebniho prava.
Inspiraci je tfeba s rozumem hledat ve méstech jako je Budapest, Parfiz, Brusel, Santiago
de Chile ale tfeba i Tirana, nebot tam idea ,mésto pro lidi na zkousku” sklizi velky dspéch.
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Maximalizovat pFinos brownfieldu. Jak postupovat
(nejen) ve zbyvajicich brownfieldech?

Velké méstské proluky a tzv. brownfieldy €ekaiji jiz nékolik desetileti na zastavéni. Béhem
poslednich &tyf let bylo zapoéato v prostiedi téch nejvyraznéjsich lokalit nékolik
pokusu o regulaci prostiednictvim zemnich studii (s regulaénimi prvky). Tato praxe
musi i v nasledujicich letech pokrac¢ovat a byt umocnéna dalsi regulaci, ktera zajisti,
Ze nové étvrti pfinesou méstu mimo ekonomického zisku — ktery jen tézko udrzime
v lokalitach - i zisk spolec¢ensky. Je tfeba hlidat aby nové étvrti:

- Nepfinasely méstu vice pracovnich mist nez bydleni (celkova pasivni bilance vétsi nez
2 % zatizi sousedni oblasti i mésto jako celek).

- Poskytovaly prostor pro nastéhovani socidlné smiseného obyvatelstva (obecni byty,
socidlni byty, dotované bydleni, dostupné bydlent).

« NezvySovaly dopravni zatiZzeni v pfilehlych i vzdalenéjSich oblastech Prahy.

Mésto tak na zdkladé Gzemnich studii a metodiky spolutcasti developerl musi
monitorovat a aktivné urCovat celkovou politiku mésta, aby byl jeho rozvoj co moznd
nejvyvazenéjsi a prospival opravdu viem.
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Spolutcast developeru na kvalitnim mésteé se
musi vyplatit a byt pro obéany*ky srozumitelna

Pfed poslednimi komundlnimi volbami jsme poZadovali, aby developefi museli ,mit
povinnost pfispivat k rozvoji dostupného bytového fondu a obcanské vybavenosti
v lokalité a jejim okoli, minimalizovat dopravni dopady na sou¢asny stav Etvrti”. Prvnikrok
k tomuto cili se méstu podafil ve formé schvaleni Metodiky spoluaéasti developeriina
rozvoji Gzemi, kterd stanovuje rdmcovd pravidla pro podpis smluv a memorand mezi
méstem, méstskymi €astmi a developery.

Metodika je vSak nez@vaznd, proto je tfeba v aktivitdch pokracovat a do budoucna
zajistit kontinualni podporu této praxe.

V nasledujicich letech je tak tfeba usilovat o:

« Novelu rozpoc€tového ur€eni dani, kterd by penize, které developeri zaplati na danich,
efektivnéji pfevedla pfimo do Uzemi, a vytvorila tak paralelni zdroje pro rozvoj mésta.

« Na bdzi metodiky spolulCasti je pak tfeba zajistit, aby HMP rozvijelo tento dokument
a praxi s nim spojenou. Je tfeba pracovat na:

- Pravidelné valorizaci hladin plnéni za metr &tvere¢ni HPP (700 a 2300 K& je malo
nebot predstavuje cca 0,5, respektive 2 % ceny za m? nového bytu v roce 2022, o tuto
¢astku muze developer cenu nakupujicimu jednoduse navysit, a kontribuce tak
ve vysledku zaplati opét obyvatelé) tak, aby mésto mimo prostfedk na vystavbu
obcanské vybavenostii dopravni a ostatniinfrastruktury bylo schopno ziskat do svého
vlastnictvi ¢i prondjmu také byty.

- Zadsadnim navyseni nizsi hladiny minimdlné na 1500 K& za m? HPP, pokud bude
schvdlen Metropolitni plan hl. m Prahy.

- Stanoveni nutnosti plnéni i pokud dojde pouze ke zméné funkéniho vyuZziti plochy.

- Vytvoreni progresivni hladiny plnéni v obou kategoriich pro ¢tvrtové a metropolitni
zmény (&im vétsi plocha, tim vétsi odvod za metr ctvereéni zastavby).



PFehledna organizace procest rozvoje
vefFejnych prostranstvi

Velkym deficitem, se kterym se v péci o prazskd verejnd prostranstvi setkdvdme, je
komplikovanost a neprehlednost procesu, jimz dochdzi ke zméndm. Manudl tvorby
vefejnych prostranstvi popisuje spisSe cilovou podobu, na které by se méli vSichni aktéfi
spole¢né podilet. Kdo je ale maijitelem té které €asti verejného prostoru, kdo se o ngj
a jednotlivé prvky staré a kdo vSechno muUze jeho podobu ovlivnit? Kdy a jak do procesu
muzZe vstoupit verejnost? Jak prfesné se schvaluji stavebni a nestavebni GUpravy a kdo
vybird a plati méstsky mobiliar?

Vrstev procesu, kterymi se vefejna prostranstvi daji ménit a rozvijet, je nespocet.
Malokdo se v nich orientuje opravdu komplexné. Kazdy aktér ma jiné pravomoci, jiné
moznosti a sleduje jiné cile. O reorganizaci vefejnych prostranstvi, kterd maiji z povahy
slouzit vSem, se dozvidaji jejich uzZivatelé*ky Casto az ve chvili, kdy o né&jakou takovou
Upravu pohledem ¢i fyzicky zakopnou. A verejnd prostranstvi, jejichZz Gpravy si zaslouZi
koncepcni feSeni se zapojenim verejnosti, vybird mésto podle nejasného klice.

Zatimco do procesu rozvoje celych méstskych ctvrti je i laicka vefejnost zapojovana
staleastéji (ajetotakvporadku),odetailech, které ndmmohouvyraznézkomplikovat

pohyb i bezpeéi, mnohdy rozhoduji statni Grednici se znaéné limitovanym odbornym
zornym polem.

Cilem by mélo byt zpfehlednéni procesu, ktery bude pfedstaven srozumitelné pro
kazdého*ou uzivatele*ku vefejnych prostranstvi. Procesy, do kterych nemuze verejnost
jakkoli zasahovat, by se ji mély alespon minimalné otevrit. Méla by vzniknout platforma,
kterd by o zméndch ve vefejném prostoru srozumitelné a v€as alespon informovala.
A idediné zajistila i jednoduchy systém sbéru zpétné vazby.

Mésto by ddale mélo zajistit maximalni respektovani strategickych cili vSemi aktéry,
ktefi dozmén ve vefejnych prostranstvi vstupuji. Do uréité miry by stacilo aktualizovat
Pravidla pro pfipravu investic na vefejnych prostranstvich hl. m. Prahy, ktera stanovil
Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy v roce 2014, a v rdmci tohoto procesu stanovit
pravidla pro pristup vefejnosti ke klicovym projektim jiz ve fazi pripravy. Také by bylo
vhodné vytvorit na jednom misté rozcestnik na vSechny Uzemné pladnovaci dokumenty
a podklady, strategické a koncepcni dokumenty s mapou jejich vyznamu &i zdvaznosti
pro rdzné procesy.
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Pokrocila participace. Nové impulsy pro
zapojeni ,,unavenych” obéanu a obéanek

Zapojovani ob¢anlt*ek do plédnovani mésta je v prostifedi Prahy béznou véci. | tak se
ale zapojeni ob¢and ¢asto vyjde takfikajic naprdzdno. Kanceldf participace Institutu
plédnovani a rozvoje pusobi mnohdy bezradné a zpravidla pouze hasi problémy
vyplyvajici z uspéchaného schvalovani a povolovani staveb. Nefunkéni participace
prohlubuje ob&anskou skepsi a Unavu. Ze vzniklé situace pak tézZi predevsim investofi*rky
a developeri*rky na ukor nds vSech.

Celd oblast planovani si zaslouzi zasadni reformu spocivaijici pfedevsim v téchto krocich:

« Manudl participace by mél byt zdvaznou pfilohou stavebniho zdkona nebo zdsad
dzemniho rozvoje hl. m. Prahy. Jediné tak lze predejit uspéchané ¢&i inscenované
participaci, kteréd ma jen posvétit zdméry investord.

« Kanceldr participace IPR je zGsadné persondlné posilit, a tak rozvijet progresivni
participativni metody pldnovani na Urovni Magistratu i na drovni mistné-samospravni
a vypracovat podminky pro vytvareni tzv. participativnich rozpoctd, na zakladé kterych
budou moci obyvatelé rozhodovat o prerozdélovani ¢asti prostfedkd z rozpoctu mésta.

Ddle je tfeba rozvijet a propojovat programy pro podporu lokdiniho spole€enského Zivota
prostrednictvim zfizovani mistnich komunitnich center, terénni komunitni a socidlniprace
a socidlné védnich prizkumu lokdalnich spolecenstvi. Je tfeba vytvorit takové prostredi,
které umozni vznik ob&anskych shromazdéni (celoméstskd Groven - reprezentativni
vzorek obyvatel) a komunitnich &i akénich skupin v lokélnich sousedstvich, které budou
mit za cil komunikovat s mistni samosprévou ohledné kazdodennich problémUd mésta
a jeho lokalit. Na tyto skupiny by méla byt rovnéz delegovdna urcitd €ast pravomoci
v oblasti samospravy (zejména kulturni Zivot, sprava vefejnych prostranstvi, aktivity pro
vymisténi ohrozenych obcand, atd).

Tyto aktivity je tfeba brat vazné. Participace - jeji metody a terminologie — se ale nesmi
otevirat pouze proaktivnim ob&andm*kédm nadSenym do rozvoje. Je tfeba mit na
pameéti, Ze v urCitych pripadech je i zpochybnovani a brzdéni konkrétnich forem rozvoje
pravoplatnou a zddanou formou obcanské participace.
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Citlivy a inkluzivni Metropolitni plan

Praha nezbytné potfebuje novy Uzemni plan. Stavaijici ndvrh toho nového, Metropolitniho
planu hl. m. Prahy (MPP), nicméné i pfes mnohé zapracované pfipominky v radmci
spoleCného jedndni z roku 2018 neni uspokojivy. Logika plédnu stale nedostate¢né
chrani stabilizované lokality, méstskou pfirodu, vefejnou vybavenost i kvality
modernistického mésta na okrajich Prahy.

MPP ve svém stavajicim znéni navic nepredstavuje dokument, ktery by byl pfistupny
siroké vefejnosti. Uzemni pladnovani je sice slozité téma, v regulativech navrzeného planu
se ale ¢asto ztrati i pozorny*a ctendr*ka. Do problému s vykladem litery zGkona se tak
nebudou dostdvat jen ob&ang, investofi, ale i Gfednici a Urednice na stavebnich Gfadech.

Velky prostor pro individudini vyklad Gfednika na jednu stranu uvadi maijitele pozemk
ainvestory do nejistoty a nadruhou stranu nahrava , vétsim” investordm s vétsi zkusenosti
a vétsi mirou finanéni jistoty. To muze branit rozvoji polyfunkéniho, pestrého ainkluzivniho
meésta a v konec¢ném dUsledku dokonce brzdit rozvoj nékterych komplikovanéjsich lokalit.
I proto jsme k navrhu MPP podali téméF sto namitek, které pofizovatel bude muset
vypofiadat v ramci tzv. vefejného projedndni. sme presvédéeni, Zze je MPP tieba
zasadné prepracovat, predevsim v téchto oblastech:

« MPP v poslednim znéni postrddd vazbu na méstské strategické dokumenty jako jsou
Strategicky plan, Plan udrzitelné mobility a Klimaticky pldnu Prahy , jejichz cile by mél ze
své podstaty naplhovat.

« Pldnu chybi podminénost vystavby verejné i dopravni infrastruktury, coz je dulezité
zejména pro udrzitelny dopravni systém a zajisténi fungovani tzv. mésta kratkych
vzddlenosti. To vytvari podminky pro lepsi dostupnost zakladnich potfeb v misté bydlisté.
Rozvoj pési, cyklistické a verejné dopravy by tak mél byt spole€né s polyfunkénim méstem
prioritou, kterd zvysi dostupnost vétsSimu mnozZstvi obyvatel.

« Z&sady feSeni dopravniho skeletu jsou opét v rozporu s nékterymi cili méstskych
strategickych dokumentd, ¢imz fakticky brani jejich naplnovani.

-Je zapotrebi doplnit koeficienty bydleni pro rozvojové a transformacni plochy.

- V rédmci parametrickych regulativd pro jednotlivé lokality je tfeba vypracovat opatreni,
které zamezi dalsi kolonizaci stavebnich parcel velkymi developery.

- Regulace parku ve volné zastavbé (vefejnych prostranstvi na sidlistich) je treba zdsadné
upravit (viz ndmitky), nebot nedostatecné chrani prirodni kvality lokélnich vefejnych
prostranstvi.
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Mame prdvo ovliviiovat, kdo a jok bude mésté Zit? V kolektivnim smyslu
rozhodné ano.Chceme socidlné spravedlivé mésto, vnémzitinejohrozenéjsi
védi, Ze jsou ostatnimi respektovani, Ze s nimi spole¢nost poCitd a Ze si
vazi jejich pfinosu k hladkému chodu mésta. Dostupnost sluzeb, rovnost
z&kladnich prédv a ochrana rozmanitosti socidlniho prostredi jsou zkratka
stézejnimi pilifi nasi méstské civilizace.



Kde budeme bydlet za 4 roky?
Bydleni a bytova politika

A

Na poli rozvoje socidlniho bydleni odvedla Praha za posledni témér Ctyri roky velky kus
prace. Praxe zabydlovani lidi v bytové nouzi je nesmirné dulezitou politikou, kterou je
tfeba udrzet. | pFfes tento Gspéch se méstu nedafi zvySovat dostupnost bydleni pro
stfedni tfidu. Za poslednich osm let tak ceny byt i ndjmu stoupaji az o desitky procent
rocné. Soucasné ceny za metr Ctverecni bytu presahuji po celé Praze 115 000 KE.

Casto opakovanym mytem je, Ze tento nedostatek miize vyFesit navyseni a urychleni
vystavby. Redlita je prokazatelné daleko slozitéjsi. Pokud zhruba 25 % byta nakoupi
zahraniéni investofi a investi¢ni bydleni zistane nejlepsi variantou, jak zhodnotit své
penize, Praha se nehne z mista a ceny dal porostou nehledé na éetnost novych bytua.

Mésto sice vytvorilo strategii rozvoje bydleni, ta je vSak nezGvaznd a spornd, nebot vychazi
z vySe zminéného predpokladu a neuvazuje o moznostech regulace. V podminkach, kdy
meésto vlastni velmi omezené mnozstvi stavebnich pozemkyd, situaci nevyfesi ani zfizeni

Méstské developerské spole€nosti.

Mésto proto musi spole€né s developery ucinit dalsi kroky, které budou vychylovat
hegemonii osobniho vlastnictvi zpét ve prospéch vefejnych bytl a vseobecné ndjemniho
bydleni. Pfedev8im musi developefi pochopit, Ze inkluzivni mésto s rozmanitou socidlni
strukturoujeiv jejich zdjmu, nebot jen ta zajistuje plnou funkénost a spokojenost obyvatel.

Pro feSeni bytoveé krize musi mésto ve spolupraci s investory zgjistit:

A) Pfevod &asti bytd (5-10%) z novych developmentd do rukou mésta za cenu jen o malo
vy$Si nez jsou ndklady na vystavbu.

B) Stanoveni pravidel pro dlouhodoby zvyhodnény prondjem bytd v novych
developmentech s moznosti opé&niho odkupu po 20 letech (za amortizovanou cenu).

C) Moznost dostat se smluvné zpét k pozemkdm, které pfedchozi politické reprezentace

meésta trestuhodné a nevyhodné odprodaly soukromnikdm.

(Vsechny vyse zminéné praxe A—C se musi stat preferovanou soucdsti smiuv o spolutcéasti developerd
na rozvoji Gzemi, tak jak je stanovuje Metodika schvalend RHMP v lednu 2022. Bez téchto krokU nebude
mésto ve stfednédobém horizontu schopno jakkoli regulovat a spoluuréovat ceny ngjmd a nemovitosti.)

Masivni propagaci a podporu moznosti druzstevni a kolektivni vystavby je tfeba
navdazat na praxi z minulého stoleti. Zabranovat odlivu bytd z trhu s ndjemnim bydlenim
prostfednictvim regulace platforem kratkodobého sdileného bydleni typu Airbnb
podobnég, jak k tomu pfistupuji napfiklad v Berliné nebo Amsterdamu.
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Probud’'me humanizaci magistraly

Magistrala, zejména ve své centrdlini €asti, je jizvou na tvari Prahy, kterd znecistuje centrum
Prahy zplodinami, hlukem i vizuéiné. Seriézni snahy ,,zklidnit” Severojizni magistralu se
objevuji uz od roku 2009. Byly pfipraveny studie a koncepty opatieni. Jejich realizace
byla ale po zprovoznéni Blanky ponechana na méstskych castech, které je povétsinou
odmitly. Opatfeni na Magistrdle se tak opakované odkladaji, napfiklad prechody za
Muzeem mély byt v roce 2013, realizovaly se ale az o osm let pozdéji.

| bez dalSich opatfeni Ize na magistrdle béhem pdar let doplnit zhruba desitku dalsich
pfechodd nebo odstranit kolony z HoleSovi¢ek do centra. Opatfeni jsou navrzena od roku
2014, staci je realizovat.

Sou¢asné je tfeba zaéit pfipravovat stavebni Gpravy korigujici magistralu na
obycejnou hlavni ulici se dvéma pruhy v kazdém sméru. Ty bude mozné realizovat
bud’ se zpoplatnénim vjezdu nebo se zprovoznénim metra D a posilenim tramvajovych
trati v centru. Cekat s humanizaci magistraly na okruh je nejen zbyte¢né, ale predevsim
nezodpovédné.
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Vefejny prostor pro vsechny.
Mainstreaming neni sprosté slovo

Férové sdilené mésto predstavuje proklamovany cil kazdé metropole. Soucdasti téchto
snah je i implementace tzv ,gender mainstreamingu”, jehoz cilem neni nic jiného, nez
spravedliva distribuce moznosti uzZivat vefejny prostor vSemi obyvateli a obyvatelkami
meésta. Vytvorime-li pomysiny katalog lidi vyuZivajicich verejny prostor, zjistime, Ze
musime nabidnout mésto détem, rodicim s détmi, lidem s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, mladistvym, seniordm a seniorkdm, stejné jako ekonomicky aktivnim lidem,
kterym slouZzi nyni.

Zohledinovani odliSnych potieb Zen a muzl vychazi z jejich rozdilnych méstskych
zkusSenosti.Cilem je, aby vSeobecndarovnosta,spravedinost” vefejného prostorubyla
soucasti planovani téchto mist a zdroje mésta a obci byly stejné dosazitelné vSem.
U verejného prostoru miluvime konkrétné o dostupnosti, bezbariérovosti, bezpecnosti,
strategickém umisténi atp. Zatimco Zeny ¢astéji vyuzivaji moédu udrzitelné dopravy a za
den vykonaiji vice krat8i cest, muzi pouZivaji spiSe osobni automobilovou dopravu a za
den vétdinou vykonaji dvé delsi cesty. Je tedy zfejmé, Ze rozhodnuti o investicich do
dopravnich infrastruktur ovliviujiirovnost lidi ve vefejném prostoru. Do této distribuce pak
fadime i negativni externality investic — produkci a spotfebu oxidu uhli¢itého, znecisténi
ovzdusi a dopady na vefejné zdravi véech (a tedy i dopad na vefejné finance). Rovnost
Zen a muzl v§eho véku by tak méla byt zahrnuta do vSech strategickych a plénovacich
dokumentu a stat se béznym kritériem posuzovani. Nedilnou soucasti jsou také inkluzivni
rozhodovaci a participativni procesy. Urbanisty a urbanistky totiz nékteré véci zkratka
nenapadnou, protoze zkusenost s Zivotni perspektivou rdznych skupin lidi nemaji.

PFikladi a mozZnosti je cela fada - i zdanliva malic¢kost, jako je odklizeni snéhu ve
méstech, hraje vyznamnou roli pro dosazeni rovnosti Zen a muzl (doporuéujeme
animované video - Sustainable Gender Equality — a film about gender mainstreaming
in practice). Pozitivni dopady se poji i s pouZivinim genderové citlivého jazyka,
vyuzZivanim nestereotypnich piktogramu, vystavbé sirokych chodniku, kde se mohou
pohodiné pohybovat rodice s koéarkem &i lidé na invalidnim voziku, bezbariérovost
vefejné dopravy, osvétlené podchody nebo vyhovujici mobiliar v parcich — zkréatka
v§e, co méstum jako je Viden dnes zavidime.



30 km/h zékladem pro vedlejsi ulice

Ve vedlejsich ulicich se zvySovani objemu automobilové dopravy projevuje nejvice:
zde auta parkuji a nezmizi ani stavbou kapacitnich komunikaci. Soué¢asné jsou to
ulice, kde se nejvice bydli a ,zije” — obchazime tudy hluéné vypadovky, hrdiji si zde
déti, jezdi tudy cyklisté. Plizivy narlst poctu aut dopadd ve vedlejsich ulicich nejvic
pravé na né.

Vy$§i bezpecnost zranitelnych Gcastnikd provozu, vétsi plynulost provozu, snizeni
hlu€nosti a mensi mira zneuzivani “zkratek” klidnymi ulicemi: to jsou jen nékteré z pfinosu
ploSného zavedeni 30kilometrové rychlosti. Ve vedlejSich ulicich by proto tficitka méla
byt standardem, ktery se nezpochybnuje.

Hlavni ulice, koridory vefejné dopravy a komunikace mimo zastavbu mohou mit
i nadale stavajici povolenou rychlost. Jakmile se ale pfesuneme ,,mezi méstské
domy"”, tficitka (pfipadné obytna zéna pro rodinné domky) by mélo byt to prvni,
o ¢em uvazujeme.

Nutno dodat, Ze bychom nebyli prvni. Ve spousté zdpadnich mést jako je Pafiz, Brusel,
Bilbao, Helsinki nebo Mnichov se uz v minulych letech rozhodli dat na data, zavést tricitku
a chrdnit sebe i své Zivotni prostredi.



Smetanovo ndbfezi a Mala Strana aneb
,Odzkratkovani” Prahy 1

O odstranéni prldjezdné dopravy z centra podél Vitavy se uvazuje jiz desitky let a sliby se
vraci s kazdou dalsi velkou dopravni stavbou: Strahovskym tunelem, Mrdzovkou, Blankou.
Nestalo se bohuzZel nikdy nic. ,,Okno prilezitosti” ale s Blankou skoncilo — v okoli uz neni
zaddnd dalsi dalnice, kvuli které by se zklidnéni centra dalo odlozit. Neni na¢ ¢Cekat, je
tfeba tak ucinit bezodkladné. A zkuSenosti prokdzaly, Ze na obou brezich.

Stavajici rada a IPR pripravily koncept revitalizace Smetanova nabrezi, ktery
predpoklada snizeni intenzity automobilového provozu. Navrh je citlivy, nebot poéita
se zachovanim prujezdu jak pro rezidenty Prahy 1, tak pro obyvatele Prahy 2 a 5.

Regulaceprijezduby semélazavéstihned, podmifiovanipromény provozurevitalizaci
Smetanova nabrezi vSe nemistné zdrzuje. Stavebni Gpravy lze realizovat postupné.
Soucasné se zneprujezdnénim povitavskych ulic pro nerezidenty je vhodné zrusit
dalsi,,zkratky,” zejména prajezd Prasnou branou. Automobilové doprava v centru maé
byt cilové: do jednoho mista vjedete a z ngj také vyjedete.

Soucasné s ,,odzkratkovanim” pro nerezidenty je pro zlepseni prostiedi v centru
vhodné zavést také zpoplatnéni viezdu do pamatkové rezervace (severné od Zitné).
Historické centrum prosté nesmi slouZit jako zkratka jiz dokon€enym stamiliardovym
stavbdm Méstského okruhu.
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Mésto kratkych vzdalenosti

Prahaje pomérné kompaktnimésto, ve kterém jsou diky hustoté obyvatel dobré podminky
pro naplihovani myslenek tzv. meésta kratkych vzddlenosti. K tomu, aby fungovalo
efektivné, vSak nestaci kratkd fyzickd vzdalenost, a tedy konstantni zahustovani.

Odedavna to byla pravé étvrt (étvrt hodiny dochézkové vzddlenosti), kterd méla
nabizet vSe potiebné. Dobra dostupnost zakladnich kazdodennich potieb z mista
bydlisté je stale zakladnim pFfedpokladem udrziteIného mésta. Snizuje se tim potfeba
neustdlého presouvani obyvatel a tedy naroky na dopravni kapacity. Dopravu na kratké
vzddlenosti vice lidi zviddne na vlastni pohon a aktivity jsou pak dostupné vétSimu
mnozZstvi obyvatel bez potieby vynakladani dalsich finan¢nich prostiedkd.

PFi nové vystavbé je tedy potfeba kromé mixu bydleni a pracovnich prilezitosti zajistit
z&kladni vybavenost, pfipadné doplnit tu, kterd v okoli chybi. Jednd se zejména o skoly,
zapominat ani na kvalitni vefejnd prostranstvi s pfilezitostmi k setkdvani a aktivnimu
odpocinku. Mésto musi byt multifunkéni a vyuZitelné rdznymi zédjmovymi skupinami
obyvatel.

Vystavéné a funkEni struktufe mésta musi jit naproti podpora dopravy na krétké
vzddalenosti. Mésto by se mélo zbavit rozsahlych oplocenych areal(, dzkych chodniku
a zajistit prostfedi bez prekazek i za cenu omezeni automobilové dopravy. Dokud bude
komfortnéjsi a bezpecnégjsi dojet si na ndkup do obchodniho centra na kraji mésta nez
se projit po obchodech ve své Ctvrti, kyzeného efektu se jen tézko dockame.

Mésto kratkych vzddlenosti muze byt odpovédi na mnoho problému dnesniho mésta.
Na tento koncept za posledni dobu velkoryse naskocCila Pafiz. Tzv. 15minutové mésto
bourd bariéry, vyrazné omezuje automobilovou dopravu a misto obrovského procenta
parkovacich mist v ulicich chce do roku 2026 zajistit ploSné bezpe¢nou moznost prdjezdu
na kole. V rdmci Uspory mista se snazi kombinovat na jednom misté aktivity tak, aby byl
kazdy dilek mésta vyuzitelny v prabéhu celého dne. Polyfunkce se tak stava skute¢nou
multifunkci.
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Vefejna doprava dostupné - ale ne populisticky

Dostupnost verejné dopravy je pro obyvatele a obyvatelky mést, ale i mésta samotng,
nezbytnd. Debaty o zdrazovani vefejné dopravy prichdzeji ve vindch a je tfeba si stdle
vice pfipominat, Ze jeji dostupnost je pro nds viechny klicovd. Casté tvrzeni o zdanlivé
nevydélec¢nosti systému tak prestava platit ve chvili, kdy si uvédomime, Ze pfinosy je
tfeba hledat predevsim v nepfimych a tézko zpenézitelnych vynosech.

Verejna doprava je daleko ekologictéjsi a efektivnéjsi nez cestovdani osobnimi automobily.
Dostupna vefejna doprava vede ke snizeni znecisténi ovzdusi a celosvétové muize
vést ke zpomalovani globdlniho oteplovéni. Rovnéz dochazi ke snizovani zdravotnich
rizik obyvatelG*ek mést, coz je pravé jeden z vynosu, ktery se do celkové zGétovani
Spatné zapoéitava. Podpora dostupné dopravy zvysuje kvalitu Zivota a ma@ mimo
jiné i pozitivni efekt na pracovni trh - je pfinosem jak pro zaméstnané, tak pro
zaméstnavatele (studie firmy ekosgen uvadi, Ze investice do vefejné dopravy produkuje
dvakrat tolik pracovnich mist na jeden dolar nez investice do silniéni infrastruktury). Tim
to v8ak nekonci. Podpora dostupné dopravy je hlavnim aktérem dopravni spravedinosti,
zvySuje kvalitu vefejného prostoru, snizuje poCet dopravnich zdcp ve méstech a také
ndklady statu na verejné zdravotnictvi. Zkratka vyhod je opravdu celd fada.

Systém dostupné dopravy ale neni samozfejmé zdarma a je tfeba usilovat o jeho
spravedlivé financovani, o kterém bychom méli premyslet spiSe jako o otdzce politické,
nikoliv finanéni — rozhodnuti, kterd vefejnou dopravu nepodporuji, by méla na verfejnou
dopravu vydélavat, at uz se jednd o narovndni cen reziden¢niho a kratkodobého
parkovaciho sténi nebo o myto ¢i pokuty za prekroceni rychlostnich limitd.

O moznostech dokonce i bezplatné vefejné dopravy ¢éi formach financovani verejné
dopravy napf. dani z metra, kterou ve Vidni plati za své zaméstnance*ky firmy,
si mlzete preéist v lofiské resersi, kde je mimo zahraniénich metropoli zminén
i Frydek-Mistek €i Lucembursko, které bezplatnou verejnou dopravu zavedlo ploSné.
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Chceme rozvoj, ne gentrifikaci a vymisténi

Ve spoluprdci s platformou Pamét mésta uz tfi roky sledujeme a zprostfedkovdvame
dopady financializace bydleni a neregulovaného rozvoje na méstskou spole¢nost.
Negativni dopady revitalizace v méstech jako New York, Londyn, i Berlin mohou slouzit
jako odstrasuijici priklad a zdroven inspirace pro to, jak s nezddouci proménou mésta
a odlivem tradi€nich obyvatel bojovat.

Praha se potyka s podobnymi problémy. Jako Sestd nejbohatsi metropole v EU je
ohrozena pokroéilou prostorovou segregaci obyvatelstva (Pfidalova, Oufedniéek
2017). Jinymi slovy, v nékterych é&tvrtich si mohou dovolit Zit jen ti nejbohatsi
a nizkopFijmovi obyvatelé*ky jsou pomalu ale jisté vytlaéovani na periferie. Sledovat
je ale tfeba i méné vyrazné dopady gentrifikace jako napfiklad symbolické vymisténi.
Jednd se o stav, kdy se pUvodni obyvatelé ve svych &tvrtich citi stéle vice spole¢ensky
opusténi, ztraceji kontakt se sousedy a maji pocit, Ze nezapadaji do nové podoby Ctvrti.
Kdyz se k tomu pridaji nevyhovujici a drahé zdkladni sluzby, tito lidé se zanou v misté
svého bydlisté citit jako cizinci. Jsou vymisténi, i kdyz zde stdle bydli.

Mnoha mésta v poslednich letech pfistupuji k opatfenim, kter@ maji ohrozeni téchto
obyvatel zabranit. | Praha by v budoucnu k témto krokiim méla pfistoupit, nebot
redukce objemu cestovani a mobility lidi zplisobend pandemii Covid zde nebude
navzdy. Za stéZejni antigentrifikacni politiky povazujeme pfedevsim tyto:

- Zakonem stanovené plosné &i mistni regulace Airbnb (napf. némeckd verze nese
ndzev Zweckenfemdungsverbot von Wohnraum - tedy volné preloZzeno: zakaz uzivani
bydleni k jinému nez rezidenénimu Gcelu). V eském prostiedi dosavadni snahy zatim
ztroskotaly.

- Prévni posouzeni a pfipadné stanoveni nGjmovych stropu v lokalitdch, kde k projevim
gentrifikace dochdzi.

« Monitoring a feSeni projevu gentrifikace formou ustanoveni Magistratni komise na
feSeni dopadu revitalizace, gentrifikace a vymisténi — sou€dsti jeji agendy by mélo byt
vytvoreni Koncepcni strategie proti vymisténi obyvatel, artwashingu apod.
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Rozumna podpora a ochrana sidlist

Prazskd panelovd sidlisté vzbuzuji stdle vétsi spoleCensky zdjem. | presto, Ze se jednd
o kvalitni mista k zivotu, zdstéava jejich urbanistické kvalita i sousedské klima v ohrozeni
novou vystavbou. Rozvojové a transformaéni plochy na sidlistich jsou totiz v sou¢asné
dobé jednim z cili developertl. Proto se méstské casti se tyto oblasti snazi rozumné
chranit. Vznikd mnoho zemnich studii (napr Dabilice, Roztyly, Opatov, Haje, Pisnice,
Libu$ nebo Sluneé&ni ndmésti). Mimo to ale v sidlistich vznikaiji i izolované stavby tim, ze
developerfi tzv. ,saldmovou metodou” ukrajuji dalsi kousky zdejSich zelenych verejnych
prostranstvi (Sostakovickovo ndmésti, Luka, Luziny, Nové Butovice, Petfiny, Chodov).
Prakticky bez povS§imnuti urbanisti*ek tak vznikaji k negativni dopady na prostredi
stdvajicich obyvatel, jak ve formé externalit z vystavby, tak formou zastinéni zbytku

vefejnych prostranstvi, dopravni zatéze apod.

Pravé z tohoto diivodu je tfeba nastolit centralizovany a koncepéni pFistup k tomu, jak
sidlisté do budoucna citlivé ochranovat a zaroven nebranit jejich pozvolné proméné.
Zakladnim prizmatem pfitom nesmi byt ekonomika ale spoleéenské prostiedi
a inkluzivita sidlist. V zajmu ochrany sidlist by proto nase mésto mélo:

« PFed schvdlenim Metropolitniho planu hl. m. Prahy (déle MPP, 2023?) zabrdnit povolovani
dalsich staveb na plochdch tzv. ,parku ve volné zastavbé” (&l 93. textové &asti vyroku
MPP 4.0) a narusovani dalsich regulativd ve zdejsich rozvojovych a transformaénich
plochéch (napf. vyskovych u budovy Trigema Tower v Novych Butovicich, které regulativy
MPP porusuiji), tak jak bylo vedenim IPR v poslednich letech deklarovéno.

« Vytvoreni samostatné sekce IPR, jejimzZ cilem by byla tvorba a podpora politik budouci
promény sidlist a vytvareni koncepcnich dokumentl v oblasti urbanismu, dopravy,
kultury atd.

« Zadat a vytvorit velkou dendrologickou analyzu a pasportizaci sidlistni zeleng, nebot
zdejsi prostredi vytvari ojedinélé ekosystémy, které se jinde v pfirodé nevyskytuiji.



Projekty AutoMatu

Co vSechno v AutoMatu délame? O pratelsky a spravedlivy verejny prostor a podporu
aktivni a bezemisni dopravy se snazime v ramci vSech nasich projektd. Téch hlavnich je Sest.

LAB - Laboratof udrzitelného urbanismu

V LABuU stfeZime, prosazujeme a propagujeme principy udrzitelného mésta.
Dlouhodobé pfiblizujeme vefejnosti zkuSenosti ze zahranici i védecké poznatky o tom,
jak utvaret meésta, ve kterych se vSichni budeme citit pfijemné a bezpecné.

Vice na auto-mat.cz/projekt/lab

Do prdce na kole

Kazdy rok motivujeme desetitisice lidi po celé republice, aby se do prdce dopravovali
Setrné. Na kole, pésky nebo poklusem. Kromé Kvétnové celomésicni vyzvy je tu

i zkrdcend akce Zafijova a Lednova. Uz 12. ro€niku Kvétnové vyzvy se v roce 2022
zUCastnilo pres 22 000 lidi z celé republiky. Vice na dopracenakole.cz

Generace U

Skoldm nabizime vzdélavaci programy, soutéze, hry i cyklojizdy. Mladsim i star§im
détem vysvétlujeme, jak funguje meésto, jaké pfinosy ma pro néj udrzitelnd doprava

a jak se po mésté pohybovat bezpe¢né. Nase programy absolvovaly uzZ tisice déti
vcetné jejich pedagogul*zek. V roce 2021 jsme zorganizovali také nékolik online a offline
cykloporaden na téma jizdy na kole v provozu. Vice na vzdelavani.auto-mat.cz

Cyklojizdy

Od zacatkd AutoMatu porfdddme také cyklojizdy Prahou. Jejich smyslem je
popularizovat méstskou cyklistiku jako udrzZitelnou formu dopravy. Cyklojizdy
manifestuji zdjem verejnosti jezdit po mésté na kole a také umoznuiji zazit vyjimecnou
atmosféru a bezpec¢ny prajezd centrem Prahy tém, ktefi by si na to sami netroufli.

V roce 2022 se Svétové cyklojizdy pod zdstitou prazské kanceldfe OSN a fady
ambasdad zG&astnilo asi 800 lidi. Kouknéte na auto-mat.cz/cyklojizda

Méstem

Prehlidku filmd o dopravé a urbanismu poréada spolek AutoMat od roku 2019. V

roce 2022 jsme vdas pozvali na dvé projekce do Svétozoru a na jednu do CAMPu.
Prvnim z filmud byla svétova premiéra Svycarského filmu Mahatah. Po filmech vidy
nésledovaly diskuse s odborniky*icemi - urbanisty*kami z CR i ze zahraniéi. Vice na
auto-mat.cz/mestem

Méstem na kole

Méstem na kole je online magazin, ktery pfinasi informace ze svéta méstské cyklistiky.
Sledujeme, co se déje v Praze, Cesku i zahraniéi. Informujeme o nové infrastrukture,
zajimavostech a pfindsime inspiraci i konfrontaci s dénim za nasimi hranicemi.
Projekt byl iniciovany AutoMatem nyni ma viastni nezdvislou redakci.

Vice na mestemnakole.cz

Zveme vas do klubu
Pokud nasi ¢innosti fandite a tyto projekty vam davaji smysl, vstupte mezi 850 nasich
pravidelnych podporovatelt a podporovatelek a starite se ¢leny a ¢lenkami Klubu pratel.



Hlavni web spolku:
http://auto-mat.cz/

Web Program Ideal:
https:/ [ideal.auto-mat.cz/

Odborna sekce - Laboratof udrzitelného urbanismu:
https:/ [auto-mat.cz/projekt/lab

Odborné publikace a vzdélavaci materidaly - rozcestnik:
https:/ [auto-mat.cz/publikace

Vybrané publikace:

« AutoMatav pravodce udrzitelnou mobilitou - série deviti videi (2020-21)

« Reerse dostupné vefejné dopravy (2021)

. I§e§er§e dopravnich opatfeni ve prospéch chodcl a cyklistl v dobé pandemie (2020-
21

« Analyza volebniho pololeti prazské koalice (2020)

» Jak na bezpecnou cyklodopravu v Praze - Rukovét pro experty a kucharka
cykloopatfeni (2018)

« Méstsky okruh pro véechny (2017)

« Sbornik udrzitelné mobility (2016)

Do prace na kole:
https:/ /[www.dopracenakole.cz/

Zazit mésto jinak:
https:/ [zazitmestojinak.cz/
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