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Vyjadfeni k zahajeni posuzovani vlivu zémeéru
DO 518, 519 Ruzyné-BFezinéves ha Zivotni
prostiedi (EIA)

K zdmeéru predklddédme nasledujici pfipominky:

1 Zdddme korektni hodnoceni smysluplnosti
radidlné-okruzni koncepce v podminkéach Prahy

Pfipominka je obecna k pojeti odlivodnéni zaméru, které obecné nadhodnocuje pfinos novych
staveb pro automobilovou dopravu v tésné blizkosti mést. Tyké se napf. dokumentace na str.
29, kde se uvadi: ,Bez dokonceni Prazského okruhu nemuzZe celoméstsky dopravni systém
(radiainé-okruzni) fungovat. Absence chybéjicich Gseki DO ma za nasledek kazdodenni
kongesce paternich komunikaci na Gzemi Hlavniho mésta Prahy a pfi dopravni nehodé casto i
dopravni kolaps.*

Vzhledem k charakteru dopravy v Prazském metropolitnim regionu, ve kterém naprosto
prevazuje doprava zdrojova a cilové v hlavnim mésté a blizkém okoli, jsou takové tvrzeni nejen
nepodloZend, ale i nepravdivd. Hlavnim diivodem kazdodennich kongesci je pfedevsim
pretizeni Prahy cilovou automobilovou dopravou a neplnéni krokd mésta sméfujicich k jeji
regulaci, kterou si pfitom Praha sama uklada napfiklad v klimatickych zavazku z 20. 6. 2019
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(Klimaticky plan pfedpoklada snizeni automobilové dopravy do roku 2030 o 15 % oproti stavu v
roce 2010, coz ale novd silniéni kapacita muze rychle zvratit).

Zddame, aby byla dokumentace ve svych formulacich pfepracovdna tak, aby se zdrzela
obdobnych, v sou¢asnosti jiz nepodloZenych tvrzeni a vychazela z aktudlniho posouzeni
dopravni situace v Praze. Pfikladem muze byt (pro stavby uvnitf SOKP) Informace do
Zastupitelstva HMP Z - 11 667 o prioritnich dopravnich stavbéach v ndvaznosti na usneseni
Zastupitelstva HMP &. 4/8 ze dne 25. 5. 2023, konstatuijict: ,Pfi prioritizaci opatfeni (...) proto
Rada HMP doporucuje zohlednovat velikost pfinosu opatreni k zajisténi mobility obyvatel,
zlepSeni dopravni dostupnosti Gzemi a, dopady na lidské zdravi a porovnat je s riziky v oblasti
indukce automobilové dopravy, investiénimi naklady a vydaji na budouci provoz.“ Takovy
pozadavek je relevantni i pro hodnocené zdmeéry SOKP, u kterych bude dle dopravni analyzy
tvofit %5 doprava indukované a ze 70% zdrojova a cilova v Praze, pficemz pro ndkladni dopravu
jiz vdaném smeéru existuji objizdné trasy severné od Prahy.

2 Zdddme vést posouzeni zGméru ve variantdch,ato s
dfive posuzovanou regiondini trasou

Odlvodnéni nezbytnosti posuzovat feseni ve variantach:

1. Predlozeni podkladud v nevariantni podobé nemuze byt divodem pro jeho nevariantni
posouzeni. Spise je to dlvodem pro vyzaddni si doplnéni dokumentace o koncepéné
odlisné varianty a do té doby stanovisko nevydavat.

Cilem posuzovani vlivi zamérl na zivotni prostfedi ma byt nalézt takovou podobu
zdmeru, kterd bude mit nejmensi negativni dopady na Zivotni prostredi, nikoliv zda
jedna vybrand varianta projde se zhorSenim, které se arbitrérné prohlési za unosné.

2. Ve vyjadfeni pfilohy B.7 dokumentace se uvadi (s. 62): ,Hranice evropsky vyznamné
lokality byly jiz v dobé svého vyhlaseni upraveny tak, aby byl Gzemi ponechdn koridor
pro navrhovanou stavbu. Také v planu péée o PP Zadmky (Hréka 2021) je uvedeno, Ze
koridor pro stavbu SOKP zde byl vymezen na zakladé pripominek odboru ochrany
Zivotniho prostfedi MHMP k vyhlaseni soustavy Natura 2000.“

Je konstatovano, Ze hranice EVL zde byly stanoveny nikoliv s cilem zajistit odpovidajici
ochranu Zivotniho prostfedi, ale byly upraveny s cilem umoznit projednatelnost stavby
SOKP, coZ se rozhodné neslucuje s cili ochrany Zivotniho prostfedi pfi vyhlasovani
chranénych Gzemi.

3. Ddle se uvadi (téz s. 62): ,Cdst Gzemi bude ovlivhéno zménou imisniho zatiZeni, okrajové
dojde k drobné zméné oslunéni. Vzhledem k predmétim ochrany EVL, jejimu vymezeni
a charakteru zéméru Ize konstatovat, Ze vyznamny negativni viliv na celistvost Gzemi

EVL Karnon Vitavy u Sedice nebyl zjistén.*
Negativni vliv na celistvost Evropsky vyznamné lokality nebyl dle vyjadfeni v priloze

Zjistén: coz ovéem neznamend, e byl vylouéen. Dle platného znéni §45i zakona 114/1992
Sb., které pozaduje provéreni zadmeéru ve variantéch, ,nevylouci-li vysledek posouzeni
vyznamny negativni viiv (...) na pfedmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné
lokality nebo ptaci oblasti,” je tedy vyhodnoceni ve variantéch ze zdkona nezbytné
provést.

Oduvodnéni volby alternativni varianty:
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Regiondlné varianta (dle pozadavku https://[rozumnadoprava.cz/ )je variantou dostateéné
odlisnou pro to, aby byly zjistény jiné dopady na Zivotni prostfedi i dopravu a porovndni tak bylo
smysluplné. Neslo by tak jen o formalni posouzeni témér identickych zamerq, jak se také v
nékterych pfipadech déje.

3 Zdddme posoudit zadmér s upfednostnénim zdjmu
ochrany Zivotniho prostrfedi pfed zajmem na realizaci
zdméru

V tomto bodé si dovolujeme apelovat na rozhodovani v souladu se zdsadou ,e ratione legis”,
podle které ma posuzovdani vlivu zamérd na Zivotni prostiedi slouzit k ochrané Zivotniho
prostiedi a nikoliv jako formalita dovolujici pfipravu v podstaté jakychkoliv stavebnich zaméra.

Posuzovéni predklddaného zdmeéru by se tak mélo dit v zdjmu Zivotniho prostfedi a nikoliv v
zdjmu realizace zdméru.

4 Zddame doplnit posouzeni o variantu s tramvajovou trati
Bohnice—Podbaba.

Oduvodnéni: Zahéajeni pfipravy tramvajové trati bylo v zafi 2023 schvaleno Radou Hlavniho
mésta Prahy, tj. realizace muize probéhnout viceméné soubézné s posuzovanym zadmeérem.
Tramvajova trat pfitom bude mit zadsadni dopad na konkurenceschopnost vefejné dopravy v
obdobnych relacich jako posuzovany zdmér a muze tak znaéné ovlivnit intenzity AD ziskané z
dvoumodalnich dopravnich modeld, a tim i odhadované dopady Zadméru na zivotni prostfedi.

5 Zdddme doplnit posouzeni o variantu se zprovoznénim
Méstskym okruhem ve zkusebnim reZimu

Oduvodnéni: Jednd se o stavbu vyznamné ovliviiujici dopravni toky na severovychodé Prahy, v
témér pfimé navaznosti na posuzované zdméry. Stavba Méstského okruhu je deklarovana jako
priorita hlavniho mésta a i pfes finanéni narocnost je v pokrocilejsi fazi pfipravy nez
posuzované zaméry SOKP (pfipravuje se DUR). Zde je tfeba doplnit, Ze jiz dokon&end &ast
Méstského okruhu (tunel Blanka) byla zprovoznéna ve zkusebnim provozu a po né&kolika
rozhodnutich soudu je nyni stdle takto provozovana bez iddné kolaudace). Zamér Méstského
okruhu tak nelze v analyzéch dopadd opomenout i pfes to, Ze to znamend zpracovat nékolik
dalsich dopravnich modelu.

6 Zddadme do podkladové dokumentace a vyjadieni doplnit
jednoznaéné vedeni cyklotras dle celoméstského systému

Odlvodnéni: Podminka v ¢asti doporu¢eni dokumentace, tykajici se za¢lenéni cyklistické
dopravy do zdméru, zni ndsledovné: ,V navazujicich PD fesit cyklodopravu souladu s
celoméstskym systémem cyklotras hlavniho mésta Prahy a cyklogenerelu Stredoceského
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https://rozumnadoprava.cz/

kraje v detailu konkrétnich lokalit a dotéenych tras.” Stavajici dokumentace jiz je ale
zpracovdana v takové mife podrobnosti, kterd v zasadé fixuje feSeni cyklodopravy pro veskerou
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navazujici projekéni piipravu: Jsou definovany §ifky chodnikl na mostech, poloha pfemosténi
cest, zakresleny veskeré nové vzniklé trvalé cesty, pfelozky stavajicich cest i cesty slouZici k
docasné obsluze stavenisté. Ze srovndni s celoméstskym systémem cyklotras hlavniho mésta
je zfejmé, Ze tento neni ve stavajici dokumentaci v fadé mist respektovén, nebo jsou navriené
cyklotrasy vedeny zplsobem, ktery nebude plnit dopravni a rekreaéni funkce predmétnych
cyklotras. Dokumentace v aktudlné zpracované podobé tak neni garanci naplnéni vyse
citované podminky, naopak v fadé lokalit realizaci systému cyklotras dle platnych

strategickych dokumentt v pIné funkéni podobé v podstaté znemozni.

S ohledem na funkénost budouciho systému cyklotras je tfeba dokumentaci dopracovat,
pfipadné zménit s ohledem na citované dokumenty. Vedeni jednotlivych cyklotras
celoméstského systému hlavniho mésta Prahy a generelu Stfedoceského kraje je nezbytné v
dokumentaci pfesné popsat tak, aby byly trasy zfizeny pokud mozno co nejvice pfimé a s
minimem ztracenych spadu. Soucdsti dokumentace by mél byt také vykres feseni cyklotras v
kontaktu s Gzemim, do kterého budou jednotlivé trasy zakresleny.

Konkrétni poZzadavky na specifikaci vedeni celoméstskych cyklotras v kontaktu se zdmérem
formulujeme nize:

1. Souddsti uvazované prelozky silnice 11/242 (Roztockd) musi byt vybudovani chranéné
bezmotorové trasy v soubéhu s pfelozenou silnici (nadfazend trasa A 1 Sedlec—-Roztoky), a to v
takové délce, aby tato stezka vytvofila funkéni celek (minimalné tedy k vozové cesté odpojujici
se od silnice cca 200 m severné).

/
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2. Zfidit chr@nénou bezmotorovou trasu (A 0) ve vychodnim soubé&hu s prelozkou I/7 v lokalité
Na Padesatniku pod novym pfemosténim ulice Do Horoméfic, po uvazovanou lavku pfes
pFelozku I/7 v prodlouzeni ulice Na Padesatniku V.
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3. Zfidit chrdnénou bezmotorovou trasu (trasa A 164) ve vychodnim soubéhu s pfelozkou 1/7 od
uvazované lavky severné od MUK na KM 30 SOKP (na cesté mezi Pfedni Kopaninou) a ulici Do
rokli.

4. Lavku severné od MUK na KM 30 SOKP (na cesté mezi Pfedni Kopaninou) posunout do
koridoru stavaijici cesty od Pfedni Kopaniny (bez vyobrazent).

5. V pfipadé neakceptovani pozadavku 4 napfimit zavlek trasy A 0 zdpadné od prelozky I/7
mezi ob&ma lavkami (bez vyobrazeni).
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6. Pfemosténi DO ulici K Tuchoméficm doplnit o soubéznou stezku pro chodce a cyklisty
(patefni trasa A 17), a to vzhledem k pfedpoklddané délce premosténi jako funkéni celek od
kfizovatky s ulici Do Tuchomeéfic po pocatek zastavby Pfedni Kopaniny. U této stezky zajistit
ndvaznost na bezmotorovou cestu navrzenou v severnim soubé&hu s DO kfiZeni ulice K
Tuchomeéficdm formou prejezdu pro cyklisty.

7. Upravy na polni cesté& kfizujici DO na km 32.0 slougit do zfizeni souvislé bezmotorové trasy (A
167) od prelozky silnice Do Horoméfic po uvazovanou lavku pfed DO. (schéma viz bod 8)

8. Opustény Usek silnice Do Horomeéfic vyuzit pro vytvoreni souvislé bezmotorové trasy
alternuijici prdjezd po této silnici tak, aby v budoucnu bylo mozné navdazat doplnénim
bezmotorové trasy podél silnice na obou koncich prelozky.
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cks. Do Horoméfic

S~ '~12-0;.

9. Chodnik na pfemosténi silnice 11/240 (ul. Horoméfické) dimenzovat tak, aby spliioval

parametry umoznuijici zfizeni stezky pro chodce a cyklisty, tj. v Sifce min. 2,56 metru. (spole¢né
schéma k bodim 9-11).

10. Uvazované bezmotorové cesty v okoli MUK se silnici 1I/240 navrhnout bez zavlekd se
zapojenim do pfidruzeného prostoru okruznich kfizovatek.

11. Bezmotorovou cestu v jiznim soubé&hu s DO prodlouzit od cesty V Ofi§kach po silnici 11/240 a
ddle smérem k Suchdolu tak, aby zde uvazované vedeni spojnice prazskych Gsekd A 0 bylo

pFimé. KFizeni se silnici 11/240 provést téZ bez zavlek( v PP okruzni kfizovatky a v pfimé
ndvaznosti na cestu V Houslich.
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12. Doplnit bezmotorovou cestu v jiznim soubéhu s DO mezi silnici 11/240 (Horoméficka) a 11/241
(Kamycka), s pfimou ndvaznosti do oblasti planované tramvajové smyéky Suchdol v souladu s
cestni siti navrzenou v urbanistické studii Novy Sedlec véetné oblasti terminalu Vyhledy, IPR
2022. (schéma spole&né pro body 12-15).

13. Bezmotorovou cestu navrzenou ve vychodnim soubéhu se silnici 11/240 (patefni cyklotrasa A
18) realizovat v rdmci stavby DO jako funkéni celek, tj. na severu od kfizovatky s bezmotorovymi
cestami na hranici Prahy (cyklotrasa A 180) a na jihu s napojenim na tramvajovy termindl
Vyhledy.

14. Okruzni kfizovatku silnice 11/241 (Kamycka) a pfivadéée k MUK Suchdol doplnit o
bezmotorové vazby tak, aby bylo mozné projit / projet pfimo od cesty vedouci k lokalité Na
skdle k termindlu Vyhledy bez mnohasetmetrového zavleku (alternativou je vedeni cesty v
puvodni stopé pfimo k termindlu Vyhledy s mimouroviiovym piekfizenim pfivadéce).

15. Doplnit bezmotorovou cestu v koridoru staré severojizni cesty zapadné od zastavby
Suchdola (méstsky pozemek).
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16. Zajistit souvislé a co nejvice pfimé vedeni trasy A 0 termindlem Vyhledy (bez vyobrazent).

17. Doplnit souvislou bezmotorovou trasu (A 0) nad tunelem Suchdol od ulice Suchdolské na
ldvku pod mostem DO pfes Vitavu. Stezka mé byt vedend severné od MUK Rybérka, s
napojenim na ulice U roztockého haje a Nad mohylou.
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18. Zajistit zachovani cyklotrasy A 180 (jiz existujici cesta) v adoli Sedleckého potoka v misté, kde
jej kfizi pfivadé¢ Rybarka. Pfipadnou prelozku cesty fesit s minimalizaci sklonl a bez ztracenych
spadda.
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19. Pfi tunelu Zamky-zapad doplnit souvislou bezmotorovou trasu (A 0) se zpevnénym
povrchem, vedenou po stévajici vrstevnicové cesté jako soucdst stavby tak, aby vznikl funkéni
celek s homogennimi parametry odpovidajicimi nadfazené cyklotrase.

20. U mostu pfes Cimické adoli umistit stezku pro chodce a cyklisty nikoliv jako zavésenou lavku
pod most, ale vhodnéiji (s cilem zmensit ztracené spady) jako souédst konstrukce mostu na

severni strané komunikace v §ifce 3,0 m. Dale pokra¢ovat cyklostezkou pfimo v severnim
soubéhu s DO nad zapadni portdl tunelu Zdmky-vychod.
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21. Doplnit souvislou bezmotorovou trasu (A 0) vedenou od zdpadniho portdlu tunelu Zamky-
vychod k mostu pres Drahanské adoli. Cestu vést pokud mozno po vefejnych pozemcich s
minimalizaci ztracenych spadd a s co nejmensimi podélnymi sklony.
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22. Doplnit souvislou bezmotorovou trasu (A 283 a A 286) v jiznim soub&hu &imického
pfivadé&e od DO po ulici Spofickou (schéma spoleéné s bodem 23).

23. Doplnit souvislou bezmotorovou trasu (trasa A 283) od zépadniho pfedmosti mostu
Drahariské adoli po ulici Spofickou v zapadnim soubéhu s Eimickym pfivadécem, pfipadné
vhodné trasovanou s minimalizaci vzdalenosti a sklonu.
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24. Bezmotorovou trasu A 0 mezi mostem Drahanské Gdoli a silnici 11/608 Ustecké trasovat
pfimo a s minimem ztracenych spadq, v oblasti MUK Zdiby pfednostné v jiznim soub&hu s DO
tak, aby byly minimalizovény zavleky. Vzhledem k hloubenému provedeni tunelu Dolni
Chabry-2zdiby Ize pro stezku naijit optimalni trasovéni (ilustrace spole&na pro body 24-27)

25. Posunout vychodni portdl tunelu Dolni Chabry-zdiby tak, aby cesta na cyklotrase A 261
nebyla vedena zaviekem.

26. Most silnice 11/608 dimenzovat v koordinaci s tramvajovou trati tak, aby zde mohla byt
vedena bezmotorova trasa v pfidruzeném prostoru (trasa A 42).

27. Napfimit prlichod bezmotorové cesty pfi MUK Zdiby v severnim soub&hu s DO (neni nutné v
pfipadé jizniho trasovéni DO).
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28. Posunout ekodukt u km 44 vychodnim smérem tak, aby cesta na ném navazovala na
stavaijici polni cestu (cyklotrasa A 276) bez zavleku. (schéma spoleé&né pro body 28-31)

29. Doplnit souvislou bezmotorovou trasu (A 0) v jiznim soub&hu s DO od cyklotrasy A 276 po
silnici 11/243 K Dablicm a od ulice K Dablicim po uvazované vedeni trasy A 0 v koridoru
historické cesty na Tfeboradice v severnim soubéhu s DO.

30. Prlichod tras A 0 a A 422 pies MUK Bfezinéves Fesit pokud mozno bez Groviiovych kfizeni pro
automobilovou dopravu, napfiklad dle pfilozeného schématu.

31. Doplnit souvislou bezmotorovou trasu A 422 podél silnice 11/243 tak, aby v celém
extravildnovém Useku mezi Déblicemi a Bfezinévsi vznikl funkéni celek, bud’ v zapadnim nebo
vychodnim pfidruzeném prostoru, pfipadné kombinované tak, aby byla minimalizovana
arovriova kfizeni s komunikacemi pro automobilovou dopravu a feSeni bylo maximalné funkéni
téz vzhledem k pfedpokiaddanému zfizeni bezmotorové trasy podél zadpadni strany obchvat
Bfezin&vsi (na stran& smérem k zastavbé).
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Zavérem dékujeme za peclivé vyporadani pfipominek.

Za Auto*Mat, z. s.

S pozdravem

Mgr. Martin Sotola

V Praze, dne 29. zaii 2023
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