Pfripominky Zeleného kruhu k navrhu Vyhlasky o pozadavcich na vystavbu
(¢j. MMR-45937/2023-31, PID: KORNCT3JM6I5)

Obecné pripominky

V navrhu vyhlasky o pozadavcich na vystavbu (dale jen Vyhlaska) se v § 9 Parkovaci stani uvadi: ,Pro
stavby nebo pro ucel vyuZiti pozemku, s vyjimkou staveb docasnych na dobu nejvyse 1 roku, je nutné
zridit parkovaci stani v poctu podle prilohy ¢. 1 k této vyhldsce.” V ptiloze €. 1 Parkovaci stani navrhu
Vyhlasky (dale jen Pfiloha) je pak v tabulce ¢. 1 pocet ucelovych jednotek na 1 stani stanoven pro
bytovy/rodinny dim takto: byt o 1 obytné mistnosti (2), byt do 70 m? celkové plochy (1) a byt nad
70 m? celkové plochy (0,5). Dle oddvodnéni Pfilohy byl ,zplisob vypoctu byl proti stdvajici CSN 73
6110 optimalizovadn, aby vice odpovidal stavajicimu stavu pozndni i aktudlni a vyhledové situaci”.

Zasadni rozdil oproti CSN 73 6110* (Tabulka 34 — Doporuéené zakladni ukazatele vyhledového poctu
odstavnych a parkovacich stani) predstavuji pravé rozhoduijici rozlohy tcelovych jednotek, kdy CSN
73 6110 dosud shodny koeficient uvddéla do a nad 100 m>. Domnivdme se, Ze navrhovana zména,
tedy v praxi snizené rozhodné rozlohy a dvé parkovaci stani na byt nové o rozloze nad 70 m?, bude
mit negativni dopady jednak na udrZitelnost dopravy, jednak na konecnou cenu bytovych
jednotek, cozZ je v rozporu se strategickymi dokumenty statu i jednotlivych mést.

Vice parkovacich stani v gardzich obytnych dom ¢i na jejich parkovistich, zvlasté, kdyz za né budou
platit v rdmci koncové ceny bytu, bude totiz jednak motivovat obyvatele k pofizovani dalSich
automobilli, jednak bude majitele vozi motivovat k jejich CastéjSimu vyuZivani, coZ lze doloZit
zahrani¢nimi vyzkumy?®. Ve vysledku tedy bude vice automobilt v provozu. To je jednoznalné
v rozporu s dokumentem Strategicky ramec Ceska republika 20303, v némz bod 444 uvadi: ,Stdt chce
podporovat mésta v postupném odklonu od automobilové dopravy... Nové dopravni politiky ve
méstech se budou prostrednictvim plant udrZitelné méstské mobility odkldnét od jednostranné
preference a zvyhodriovdni individudiniho automobilismu. Mistni sprava by méla motivovat lidi ke
zméné dopravniho chovdni smérem k udrZitelnéjsim formam mobility... ",

Napfiklad dale v Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030°, vytvofené
Ministerstvem dopravy, je v ¢asti 2.1.2.1 vymezen Cil: SniZzeni stupné automobilizace a sniZeni podill
cest IAD ve méstech, kde se mj. uvadi: ,Postupné sniZovdni poctu parkovacich mist v centru mésta,
vymezeni parkovacich mist pro rezidenty; vyrazné draZsi parkovné pro druhé a dalsi auto na bytovou
jednotku“. A v navazujicim podbodu Opatteni pro statni spravu se pak vyslovné konstatuje: ,,V ramci
prislusné technické normy sniZit poZadavek pfi bytové vystavbé na minimdlni pocet parkovacich
mist na bytovou jednotku.”

T ESN 736110 Projektovani mistnich komunikaci, dostupné z: https://www.unmz.cz/files/normalizace/%C4%8CSN
%2073%206110/74506.pdf.

2 Napriklad https://people.ucsc.edu/~jwestl/articles/MillardBall West Rezaei_Desai_SFBMR_UrbanStudies.pdf nebo
https://www.accessmagazine.org/spring-1997/the-high-cost-of-free-parking/.

3 Strategicky ramec Ceska republika 2030, dostupné z: https://www.cr2030.cz/wp-content/uploads/2023/01/Strategicky
%CC%81-ra%CC%81mec-C%CC%BCR-2030.pdf.
4 Koncepce méstské a aktivni mobility (2021-2030), dostupné z: https://www.mdcr.cz/Uzitecne-odkazy/Udrzitelna-

mobilita/Mestska-a-aktivni-mobilita/Koncepce.
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Z vySe uvedeného plyne, Ze navrh Ukazatele pro vypocet zakladniho poctu parkovacich stani
v Pfiloze jde jednoznaéné proti témto materialdm, byt ponechava samospravdm moznost korekce
(této skutecnosti se vénujeme dale).

Navrh Ptilohy je také v rozporu se strategickymi cili velkych ¢eskych mést. V Klimatickém planu hl. m.
Prahy do roku 2030° je uvedena priorita 3 SniZovat intenzitu automobilové dopravy v Praze: ,SniZit
intenzitu (vykony) automobilové dopravy po celém uzemi mésta je pro plnéni klimatického zdvazku
v zdsadé jednou z klicovych podminek. Intenzita automobilové dopravy na uzemi Prahy vykazuje
setrvaly riist, a tak spolec¢né s tim rostou jak energetické ndroky, tak i emise CO? z dopravy.“ Obdobny
cil sleduje také Strategie Brno 2050° v kapitole Mé&sto s efektivni a udrzitelnou mobilitou: ,Zvysit
atraktivitu a vyuZiti udrZitelnych druh( dopravy (napf. verejné, pési a cyklistické dopravy), a sniZit
tak negativni dopad dopravy na Zivot ve mésté v kontextu celé Brnénské metropolitni oblasti.” Dale
napfiklad Mistni adaptaéni strategie mésta Ceské Budé&jovice na zménu klimatu’ konstatuje:
,Prikladem vhodnych mitigacnich opatieni v dopravé je omezovdni individudlni automobilové
dopravy, napr. nastavenymi pravidly parkovdni, které demotivuje k pouZivdni automobilu...”.
A obdobné cile Ize najit ve strategiich rady dalSich ¢eskych mést.

V odlvodnéni Prilohy se dale tvrdi, Ze ,tato vyhldska umoZiiuje stanovit jednotlivym obcim
procentudlini korekce tohoto zdkladniho poctu stdni, tj. nestanovuje pouze redukovani, ale je moznd
i pfipadné navyseni, pficemZ Ize stanovit jak minima, tak maxima tohoto zdkladniho poctu stani.”

Konstatovani navozuje dojem dobrovolnosti, nicméné v praxi nebude tato moZnost nijak jednoduse
realizovatelnd, nebot jak se v navrhu Pfilohy uvadi: , Procentudini korekce musi byt stanovena
v uzemnim pldnu, v uzemnim pldanu s prvky regulacniho pldnu nebo v regula¢nim plénu. Procentudini
korekce muZe definovat minimdlni poZadovany a maximdlni pfipustny pocet stani pro jednotlivé
ucely staveb. Pokud nejsou urceny procentudlni korekce, rovnd se celkovy pocet stani zdkladnimu
poctu stani.” V navrhu Vyhlasky a jeji Pfilohy pak neni explicitné uvedena skutecnost, Ze se az na
vyjimky nevztahuji v pfipadé Prahy, Brna a Ostravy na jejich vlastni stavebni pfedpisy vydavané dle
zakona €. 283/2021 Sb., coz je pouze zminéno v odlvodnéni.

S ohledem na uvedené strategické dokumenty a moiné negativni dopady na dopravni situaci ve
mésté proto poZadujeme zachovani koeficientl Ucelovych jednotek u bytovych/rodinnych domu
v Ptiloze dle €SN 73 6110.

MoZnost nastavit si maximalni mozny pocet stani tak, ,aby nedochdzelo k neumérnému zatéZovdni
dopravni sité”, je jisté Zadouci a sprdvnd, nicméné se domnivame, Ze snizeni rozlohy ucéelovych
jednotek pro vypocet zdkladniho poctu parkovacich stani oproti platné CSN 73 6110 bude mit
obecné negativni dlsledky, kdy v praxi bude pro samospravy komplikované, casové narocné
a casto tézko realizovatelné resit korekce dle Vyhlasky. V soucasné platnych tzemné planovacich

dokumentacich zpravidla neni korekce stanovena, pokud ano, tak ne vidy procentudlné. Vyhlaskou

S Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku 2030, dostupné z: https://klima.praha.eu/data/Dokumenty/Dokumenty
%202023/klimaplan_cz_2301 09 online.pdf.

6 Strategie Brno 2050, dostupné z:
https://brno2050.cz/wp-content/uploads/2020/10/Brno2050 re_Vize 2050 _final_ RMB_ZMB_9 2020.pdf.

7 Mistni adaptaéni strategie mésta Ceské Budéjovice na zménu klimatu, dostupné z:

https://www.adaptuj-cbudejovice.cz/strategie/.
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tak vznikaji nové naroky na zmény Uzemnich plant ¢i vytvareni novych dokumentaci, coz vsak pfinasi
financni a hlavné ¢asové naroky (minimalné tfi roky, obvykle i vice nez 10 let). Do té doby budou
platné zakladni pocty dle Vyhlasky nehledé na to, v jakych podminkach stavebni zamér vznika. Proto,
nez budou mésty zavedeny korekce, mél by byt ve vyhlasce stanoven vypocet pro redukci zdkladniho
poctu parkovacich stani dle konkrétniho umisténi zaméru (analogicky k sou¢asnému vypoctu dle CSN
73 6610 s vypusténim vlivu stupné automobilizace, nebot jde o demotivacni faktor).

RovnéZz v odlvodnéni Pfilohy uvaddéné zdroje zahranicni inspirace nezohlednuji v jejim navrhu
mozZnost snadnéjsiho zavedeni nulového poctu parkovacich stani, jako je tomu pfitom napf.
ve zminované legislativé Hamburku, v Hamburgische Bauordnung, § 48, kde se uvadi: ,V pripadé
byt nebo obytnych domu rozhoduji o zajisténi parkovacich mist v pfiméreném rozsahu vlastnici
domu na vlastni odpovédnost s ohledem na poZadavky obyvatel na parkovaci mista, mistni dopravni
podminky, spojeni verejnou dopravou... Viystavba parkovacich mist maZe byt zcela nebo zldsti
zakdzdna, pokud 1. verejné komunikace v okoli nemovitosti nebo nejbliZsi dopravni uzly jsou trvale
nebo pravidelné v urcitou dobu pretiZeny provozem motorovych vozidel nebo Ize jejich pretiZzeni
ocekdvat nebo 2. nemovitost je dobfe obsluhovdna mistni vefejnou dopravou.“ | takovou moznost
by bylo relevantni pro obce zjednodusit.

Zasadni je také ekonomicky vliv poZadavku vystavby parkovacich stani. Jiz nyni jsou ceny novych bytl
na historickych maximech. Cena vystavby podzemniho parkovaciho stani v souéasnosti v centru
mésta dosahuje ke 2 milionim korun. PF¥i zvySeni naroku na pocet parkovacich mist v bytovych
arodinnych domech dojde logicky k dalSimu zvySeni cen dotéenych bytovych jednotek, a to
v dobé, kdy Ceska republika fesi problémy spojené s nedostatkem byti a Ministerstvo pro mistni
rozvoj vyjadruje podporu dostupnému bydleni.

Tato podpora je navic deklarovana v aktualnim Programovém prohlageni viady CR®. Argument Fedeni
dostupného bydleni a snizeni koncovych cen bytovych jednotek pouZila rada hl. m. Prahy také pfi
pfipravé novely Nafizeni €. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy (PraZské stavebni predpisy)’®, kdy doslo ke
snizeni poZadavkd na budovani parkovacich mist. ,0d redukce parkovacich minim si kromé
pozitivnich dopadi na podobu a fungovdni mésta slibuji hlavné zlevnéni bytové vystavby a umoZnéni
realizace mensich bytovych projektu, které dnes kvili poZadavkiim na parkovdni ekonomicky
nevychdzeji. Zlevni se tim i vystavba méstského ndjemniho bydleni, kterou Praha pfipravuje,”
komentoval zadmér tehdejsi radni pro bydleni Adam Zdabransky.™ K obdobnym zavérim ale

v celorepublikovém méfitku pak dospéla také analyza OECD Dostupnost bydleni ve méstech v CR™.

Vzhledem k vysoké cené parkovacich stani v podzemi tak zaroven vznika tlak na vytvareni
parkovacich stani nad Urovni rostlého terénu, coZ snizuje moznost vysadby vysoké zelené, schopnost
prirozeného vsaku destovych vod a udrZovani vody v krajiné, coZ je opét v rozporu se strategickymi

8 Hamburgische Bauordnung, dostupné z: https://www.landesrecht-hamburg.de/bsha/document/jlr-BauOHA2005pG3

° Programové prohlaseni vlady, dostupné z:
https://www.vlada.cz/cz/programove-prohlaseni-vlady-193547/#regionalni_a_mistni_rozvoj.

10 AktudIni novela Prazskych stavebnich pfedpisl, dostupné z: https://iprpraha.cz/stranka/4178.

" Praha umozni zlevnéni bytl. Novela stavebnich predpist se vénuje poZadavkim na parkovani v novostavbach
i v rekonstrukcich, dostupné z: https://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove zpravy/
praha_umozni_zlevneni_bytu_novela.htm.

12 Housing Affordability in Cities in the Czech Republic, dostupné z: https://doi.org/10.1787/bcddcf4a-en.
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dokumenty CR i jednotlivych mést, reagujicich na probihajici klimatické zmény.

Domnivdme se, e tento argument lze vztahnout na vétsinu mést v Ceské republice, pficem? jen
v pfipadé Prahy, Brna a Ostravy je zifejmé stdle moiné tyto poZadavky pokryt ve vlastnich
predpisech. Snaha o prenastaveni Ukazatele pro vypocet zdkladniho poctu parkovacich stani je tedy
protichtidna zavazkiim podpofe dostupného bydleni a snaze o zlevnéni bytové vystavby. Na okraj
jesté doddvame, 7e dle udaji Ceského statistického Ufadu byla v roce 2022 primérna rozloha
dokon&enych novych bytd v bytovych/rodinnych domech 71 m?®. Podle S&itani 2021 byly v Cesku
nejéetné&;jsi byty s rozlohou mezi 60 a 79 m? a tvofily z celkového poétu vice nez jednu Etvrtinu.

Vzhledem k vyse zminénému proto pozadujeme zjednoduseni zavedeni korekci zédkladniho poctu
stani i pro ostatni mésta, napfiklad formou nafizeni, obecné zdvazné vyhlasky ¢i zapsanych Gzemnich
studii.

Co povazujeme za absentujici ve Vyhlasce i jeji Pfiloze, je zohlednéni potieby zfizovani parkovacich
stani pro jizdni kola, a to vcetné nabijecich stanic pro elektrokola. Podporu rozvoje aktivni
a udrzitelné mobility deklaruji vySe uvedené statni strategické dokumenty i strategie rady
samosprav. PohodIné a bezpecéné parkovani jizdnich kol v misté bydlisté i u dalSich cild ma vyznamny
dopad na ochotu pouZivat kolo jako bézny dopravni prostiedek.

Dle naseho nazoru by tedy Pfiloha méla kromé Ukazatele pro vypocet zakladniho poctu parkovacich
stani (osobnich vozidel) obsahovat rovnéz Ukazatele pro vypocet zakladniho poctu stani jizdnich
kol s mozZnosti stani realizovat i v dochazkové vzdélenosti od stavby a napf. ve spolupraci s obci.
U vdech skupin staveb doporucujeme stanoveni koeficientu analogicky k souc¢asné CSN 73 6110
ohledné parkovacich stani pro osobni vozidla. Pro nabijeni elektrokol pak analogicky vyuziti § 68
Vybaveni staveb dobijecimi stanicemi ndvrhu Vyhlasky. Dodavame, Ze budovani této infrastruktury je
cenové radové méné narocCné, neZ predstavuji naklady na parkovaci stani pro osobni vozy. Pokud
nebudou parkovaci stani pro kola ve vyhlasce ptimo pozadovdna, ddvame k uvaze zavedeni
moiZnosti redukovat zakladni pocet parkovacich stani pro automobily parkovacimi stanimi
vpoméru 1 : 5. Pét parkovacich stani pro jizdni kola by tak mohlo nahradit jedno stani pro
automobily.

Ocenujeme naopak, Ze navrh Vyhlasky ve své Priloze upravil poZzadavky u vypoctu parkovacich
stani v pfipadé vzdélavacich zafizeni. Pocet Uéelovych jednotek (déti, Zaka a studentl) se zde oproti
CSN 73 6110 vyrazné zvy$uje. Nicméné v ramci fe$eni udrzitelné dopravy do kol se domnivame, Ze
by tyto koeficienty mohly byt jeSté navySeny a kapacity by zaroven mély byt pfevedeny ve vétsi
mite na kratkodobd obratkova stani. Samospravy by podle naseho nazoru mély maximalné usilovat
o co nejlepsi spojeni vzdélavacich zafizeni prostfedky aktivni mobility a vefejné dopravy.



Pfipominkové
misto

Pfipominka

Zeleny kruh

Pfipominka ¢. 1
K Pfiloze €. 1, Tabulka ¢. 1

Ve skupiné bydleni, bytovy/rodinny didm navrhujeme podet Ucelovych
jednotek na 1 stani upravit na hodnoty dle platné CSN 73 6110, tedy takto:

ucelova jednotka pocet tcelovych jednotek na 1 stani
byt o 1 obytné mistnosti 2
byt do 100 m? celkové plochy 1

byt nad 100 m? celkové plochy 0,5

Odiivodnéni:

Navrhovany koeficient pro vypocet zakladniho poctu parkovacich stani
v Pfiloze je v rozporu se zaméry strategickych dokument(l statu, jako jsou
napiiklad Strategicky ramec Ceskad republika 2030 a Koncepce méstské
a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, kde se vyslovné piSe: ,V ramci
pfislusné technické normy snizit poZadavek pfi bytové vystavbé na
minimalni pocet parkovacich mist na bytovou jednotku.”

Dale je v rozporu se strategiemi velkych mést, napf. Klimatickym planem hl.
m. Prahy do roku 2030 & Mistni adaptacni strategii mésta Ceské Budé&jovice
na zménu klimatu.

MozZnost procentudlni korekce ptizndvana obcim v ndvrhu Pfilohy
a Vyhlasky pfi nutném stanoveni v Uzemnim nebo v regulacnim planu bude
v praxi komplikovana, casové a financné ndarocnd a casto tézko
realizovatelna.

Zde je také treba dodat, Ze ve Vyhlasce neni explicitné uvedena moZnost
procentudlni korekci zahrnout do stavebnich predpisd hl. m. Prahy,
statutarniho mésta Brna a statutarniho mésta Ostravy, které k tomu
zmocfiuje § 333 novelizovaného zédkona ¢. 283/2021 Sb., resp. Ze se na né
Vyhlaska aZ na vyjimky uvedené v odivodnéni nevztahuje.

Zména koeficientu pro vypocet zdkladniho poctu parkovacich stani
pravdépodobné povede ke zvy$eni cen byt s rozlohou nad 70 m?, coZ bude
mit negativni dopady na rozvoj dostupného bydleni. To je pfitom soucasti
aktudlniho Programového prohlaseni vlady i deklaraci Ministerstva pro
mistni rozvoj, tedy navrh na vypocet zakladniho poctu parkovacich stani pro
bytovy/rodinny dim je s nimi v pfimém rozporu.

Do Vyhlasky by méla byt zahrnuta jednodussi forma zavedeni nulového
poctu parkovacich stani v rdmci bytové vystavby.

Tato pfipominka je zasadni
Kontaktni osoba pro vyporadani pfipominky: Bc. Michal Kalina, DiS.,
michal.kalina@auto-mat.cz




Pfipominka ¢. 2
K & 9 Parkovaci stani Vyhlasky a k Pfiloze ¢. 1

Ve Vyhlasce, v § 9 Parkovaci stani, pozadujeme zohlednéni potreby zfizovani
parkovacich stani pro jizdni kola, a to véetné nabijecich stanic pro
elektrokola, a to v bodé 1 odkazem na novou tabulku Ukazatele pro vypocet
zakladniho poctu stani jizdnich kol.

V Pfiloze ¢. 1 poZzadujeme doplnéni tabulky ¢. 2 Ukazatele pro vypocet
zakladniho poctu stani jizdnich kol.

Odiivodnéni:

Podporu rozvoje aktivni a udrzitelné mobility deklaruji statni strategické
dokumenty i strategie fady samosprav. Pohodlné a bezpecné parkovani
jizdnich kol v misté bydlisté i u dalSich cild ma vyznamny dopad na ochotu
pouzivat kolo jako bézny dopravni prostredek.

U vsech skupin staveb doporucujeme stanoveni koeficientu analogicky
k sou¢asné CSN 73 6110 ohledné parkovacich stani pro osobni vozidla. Pro
nabijeni elektrokol pak analogicky vyuziti § 68 Vybaveni staveb dobijecimi
stanicemi navrhu Vyhlasky.

Tato pripominka je zasadni
Kontaktni osoba pro vyporadani pfipominky: Bc. Michal Kalina, DiS.,
michal.kalina@auto-mat.cz

Pfipominka €. 3
K PFiloze €. 1, Cast 1, Bod 1.1.

PoZadujeme umozZnéni zjednoduseni zavedeni korekci zakladniho poctu
stani i pro ostatni mésta, napfiklad formou nafizeni, obecné zavazné
vyhldsky ¢i zapsanych Uzemnich studii.

Oddvodnéni:

Proces tvorby uzemnich ¢i regulacnich pland nebo jejich zmén je vzhledem
k rozsahu opatreni ¢asové i finanéné narocny, zejména pro mensi obce,
které nejsou samy potizovateli Gzemné planovacich dokumentaci.

Tato pfipominka je doporucuijici
Kontaktni osoba pro vyporadani pfipominky: Bc. Michal Kalina, DiS.,

michal.kalina@auto-mat.cz

Pfipominka €. 4
K & 9 Parkovaci stani Vyhlasky a k P¥iloze ¢. 1

PoZadujeme doplnéni vypoctu redukce poctu parkovacich stdni obdobné
jako je stanoven v CSN 73 6110 — na zékladé velikosti sidla a dostupnosti
MHD. Oproti CSN doporucujeme vypustit soucinitel vlivu stupné




automobilizace, nebot nejde o motivaci sméfujici k lepSim Zzivotnim
podminkam ve mésté.

Moznost procentualni korekce formou Uzemné planovaci dokumentace di
obecné zdvazné vyhlasky by pak méla mit stanovenou prednost pred
navrhovanym vypoctem ve vyhlasce.

Odiivodnéni:

Domnivame se, Ze neni mozné pro zjednoduseni vypoctovy vzorec vypustit,
protoZe stanoveni procentudlni korekce v Uzemné pldnovacich
dokumentacich miZe trvat fadu let.

Poté, co vejde vyhlaska v platnost, mlzZe nastat situace, kdy bude zastaven
stavebni rozvoj oblasti v dobré dostupnosti hromadné dopravy a tedy
s velkym potencidlem pro vyuzivani udrzitelnych zplsobl dopravy. Druhym
extrémem je pak zahlcovani mést a zvlasté jejich center automobilovou
dopravou diky dobré dostupnosti parkovacich mist, kterd je v ptfimém
rozporu se zameéry strategickych dokument( statu, jako jsou napfiklad
Strategicky ramec Ceskd republika 2030 a Koncepce méstské a aktivni
mobility pro obdobi 2021-2030.

Tato pripominka je zasadni
Kontaktni osoba pro vyporadani pfipominky: Bc. Michal Kalina, DiS.,
michal.kalina@auto-mat.cz

Pfipominka €. 5
K PFiloze €. 1, Cast 1, Bod 1.1.

PoZadujeme jednozna¢né vymezeni pojmu ,korekce”  jakoZto
procentudlniho podilu ze zdkladniho poctu stani. Stanoveni maximalniho
pozadovaného poctu parkovacich stani pro stavebni zaméry by mélo byt
v korekci povinné. Stanoveni minima by mélo byt pouze umoznéno, pficemz
by mélo byt explicitné umoznéno stanoveni nulového poctu stani jakoZto
minima ¢i maxima.

Korekce pro stanoveni maxima by neméla presahnout 100 % zakladniho
poctu stani stanoveného vyhldskou (v ptipadé zapracovani pfipominky €. 1
mozZno navysit na 120%).

Odiivodnéni:

Vyhlaska motivuje mésta ke stanoveni vlastnich korekci dle mistnich
podminek. Zaroven by vsak méla smérovat k plnéni cill, stanovenych ve
strategickych dokumentech.

Pro sniZovani zatéZze mést automobilovou dopravou, jak je stanoveno
v Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 je proto nutné
stanovit jednoznaéné predevsim maximalni poZzadavky na pocty parkovacich
mist a umoznit vystavbu i bez nich (po vzoru Hamburku). Toto dale motivuje
mésta resSit dopravni zatéz koncepcni regulaci celkovych podminek pro




parkovani ve méstech (management parkovani).

Tato pfipominka je zasadni
Kontaktni osoba pro vyporadani pfipominky: Bc. Michal Kalina, DiS.,
michal.kalina@auto-mat.cz

Pfipominka €. 6
K Ptiloze ¢. 1, Tabulka €. 1

Ve skupiné Skolstvi navrhujeme pocet ucelovych jednotek na 1 stani upravit
na vyssi hodnoty takto:

ucelova jednotka pocet tcelovych jednotek na 1 stani
matefrska skola, détska skupina 40

zakladni a stfedni skola 60

vysoka Skola 60

Odivodnéni:

V ramci udrZitelné dopravy do skol by koeficienty mély byt navySeny a mélo
by dojit k navyseni podilu kratkodobych stani na 50 %. Samospravy by mély
maximalné usilovat o co nejlepsi spojeni vzdélavacich zafizeni prostiedky
verejné hromadné dopravy v kombinaci s aktivnimi zpUsoby pfepravy (pési,
cyklo). Individudlni automobilova doprava u skolskych zatizeni predstavuje
predevsim pfi zac¢atku a konci vyucovani dopravni i bezpecnostni rizika.

Tato pripominka je doporudujici
Kontaktni osoba pro vyporadani pfipominky: Bc. Michal Kalina, DiS.,
michal.kalina@auto-mat.cz




