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Vazime si pozadavku meésta na koordinovany rozvoj Uzemi skrze zpracovani
podkladové Urbanistické studie Novy Sedlec. Domnivéme se vSak, Ze ani
schvdlend studie ani pfedloZzend Zména Gzemniho pldnu neochrdni dopravni
systém pred zvySenim dopravni zatéze, kterd nebyla stavajicim Gzemnim pldnem
vypoctena a predpoklddéna. Zména funk&niho vyuziti a s nim souvisejici nardst
poctu cest do a z predmétného GUzemi by nemély navrzeny dopravni systém zatizit
vice, nez se pfi schvalovani platného Uzemniho pldnu predpokiddalo. Proto
pozadujeme zatézZ v co nejvétsi mife minimalizovat. Pfedevsim na zdkladé tohoto

pozadavku podavame pripominky nize:



PRIPOMINKA 1a — PODMINENOST STAVBY NOVEHO SEDLCE

Pozadujeme, aby byla vystavba obytné ¢étvrti Novy Sedlec podminéna
dokonéenim tramvajové trati ze zastavky Nadrazi Podbaba do Suchdola.’

Pfipominka 1a:
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Legenda

000000 framvajova trat Podbaba — Suchdol

' Viz odst. F pfilohy 3 Zmény Gzemniho pldnu: ,Z hlediska postupu vystavby je optimalni
realizovat tramvajovou trat prfed vyznamnéjSi urbanizaci souvisejiciho Gzemi, a to
sohledem na vysledky dopravni studie pro pozitivni vlivy na snizeni automobilové
dopravy, i z hlediska projedndni projektovych stupnt zaméru.”



PRIPOMINKA 1b - PODMINENOST STAVBY KOMPLEXU RYBARKA

Pozadujeme, aby byla vystavba dopravniho komplexu Rybarka podminéna
dokonéenim tramvajové trati ze zastavky Nadrazi Podbaba do Suchdola.

Pfipominka 1b:
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000000 iramvajova trat Podbaba — Suchdol




Spole¢né oduvodnéni k pfipominkdm la a Ib: Souhlasime s tim, Zze by idedInim
akoncovym stavem FeSeného Uzemi méla byt polyfunkéni zdstavba dle

Urbanistické studie Novy Sedlec obsahujici rlzné typy vyuZiti Gzemi od ¢&isté
obytnych az po plochy dopravni infrastruktury. Kvitujeme i to, Ze se mésto bude
rozvijet koordinované a zahusténim jiz ¢lovékem znaéné pretvofeného Gzemi.
Mdme vSak za to, ze tomuto idedlnimu stavu muze predchdzet i obdobi, kdy bude
oblast a predevsim ndvazné komunikace a reziden¢ni oblasti smérem do centra

mésta nadmeérné zatizeny individudlni automobilovou dopravou.

V lokalité Novy Sedlec maji své soukromé komercni zdjmy nékteré fyzické
i pravnické osoby. Lze oCekdvat, Zze vlastnici téchto parcel budou okamizité po
schvdleni Zmény UGzemniho plédnu usilovat o jejich zastavéni. Na zdkladé
urbanistické studie lze usuzovat, Ze byty v této lokalité nabidnou bydleni pro
pfiblizné 3 300 obyvatel. Pokud by pred zkolaudovanim téchto bytd nebyla hotova
tramvajovd trat, zatizila by nadmérna automobilova doprava nejen Kamyckou
ulici, protoze by pravdépodobné nezanedbatelnou ¢&dast obyvatel neldkal
dostateCny komfort pfi dojizdéni autobusy verejné dopravy.
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K intenzité této dopravy je tfeba ddle pric¢ist dalsi automobily lidi dojizdéjicich
z prilehlych a stdle se zvétsujicich obci ve StredoCeském kraji. Ti by sice do
budoucna mohli svoji jizdu kon¢€it na parkovisti P+R v termindlu na Vyhledech, ale
pred jeho dokonCenim a pfi sou€asné parkovaci politice hl. mésta Prahy nelze
predpokladat, Ze zméni své soucasné dopravni navyky.

Novi obyvatelé v Sedici nepfibydou pouze v lokalité Novy Sedlec, nebot dalsi nové
bytové jednotky jsou v pldnu také na severni strané Kamycké ulice v mistech
byvalych mraziren. Momentdalné zde probihd proces schvalovani téchto zmén

Gdzemniho planu:

e 73328 Zmeéna funkéniho vyuziti ploch, transformace na obytné centrum

e 73537 Rekonverze skladovaciho aredlu na obytnou méstskou Ctvrt, popf.
73569 Rekonverze skladovaciho aredlu na obytnou méstskou &tvrt (zatim
nepredloZena k projednavéni — schvaleni podnétu v &ervnu 2021)

Mdme tedy za to, Ze vykyv dany novou vystavbu s generovanou automobilovou
dopravou souc€asny dopravni systém v rédmci platného znéni Gzemniho pldanu
neustoji, a hrozi tak dopravni kolaps.



Budovdni obou staveb dopravni infrastruktury je zavislé na rozpoctu hlavniho
mésta Prahy, a je tudiZz moiné, Ze penize nebudou na stavbu vyclenény bez
prodleni. Naopak, chtéla-li by Praha projekt kofinancovat z fondd Evropské unie,
mohlo by to dobu vystavby jesté odddlit. Jelikoz se diky této rozmeérné investici
ndsobné zvysi i hodnota nemovitosti v blizkosti nové tratg, bylo smysluping, aby se
do financovani zapoijili i soukromi investofi, protoze bude i v jejich zajmu, aby se

tramvajova trat zprovoznila co nejdrive.

Z vySe uvedeného vyplyvq, Ze je tfeba do zmény Uzemniho pldnu zapracovat
i pozadavek na podminénost staveb. Stanovovdni pofadi provddéni zmén
v Uzemi je ostatné dle § 19 odst. 1 pism. f) zdkona ¢&. 183/2006 Sb., o Gzemnim
planovani a stavebnim Fadu (stavebni zdkon), jednim z Ukold Gzemniho
planovani. Platny Gzemni pldn hl. m. Prahy stanoveni podminénosti staveb
umoziuje dle oddilu 12 Pfilohy ¢&. 1 (Regulativy plosného a prostorového
uspofadani Gzemi hlavniho mésta Prahy).

PRIPOMINKA 2 - DOPLNENIi P+R NA NOVEM SEDLCI

Zadame doplnéni plovouci znaéky [DH/ do plochy /ov-C/ nebo [OV-D/ pFi
vylsténi pfivadéée Rybarka do ulice Kamyckeé.

Oddvodnéni: Vozidla pfijizdéjici po SOKP do centra pfivadééem Rybdarka nemaiji
vhodnou prilezitost k zaparkovani na P+R. V misté jsou navrzena obchodni centra,
kterd bez povinnosti vést cdast parkovacich ploch jako P+R mohou celodenni
parkovdani omezit nebo zakdzat. Bez vyhrazeni P+R bude ve vétsi mife dochdzet
k ,divokému” parkovani vozidel pfijizdéjicich prfivadéCem Rybdarka v prilehlych
ulicich Suchdola a v zastavbé Nového Sedice, a predevsim hrozi pokracovani
téchto vozidel ddle do centra mésta po komunikacich, které jsou jiz dnes na hrané
kapacity (Podbabskd, Jugoslavskych partyzanl, kde se ndrdst ocekéva i dle
vyhodnoceni EIA pro Prazsky okruh). Tento pfedpokladdany vliv vystavby
kapacitnich komunikaci by mélo mésto svymi prostfedky co nejvice

minimalizovat.

Dopravni studie, kterou zpracovaval IPR Praha pro podkladovou urbanistickou
studii, s vlivem vystavby pfivadéce bohuzel nepocitala, dd se tedy oCekdvat, ze
celkovy ndarast poctd cest vzhledem k pldnovanému rdstu obci v zdzemi Prahy
bude nezanedbatelny. Praha by méla dojizdce ze zdzemi individudini
automobilovou dopravou predchézet. Viz napf. Prioritni osa N Planu udrzitelné
mobility hl. m. Prahy: Praha ve spoluprdci se Stfedoceskym krajem bude klast



ddraz na Uzké provazani dopravniho a Gzemniho planovani za Gc¢elem snizeni
negativnich dopadu suburbanizace. Centra urbanizace a suburbanizace budou
navdazana na kolejové systémy, které rovnéz zajisti jejich kvalitni obsluhu verejnou
dopravou. V ostatnich vazbach bude podporovano vyuziti individudlniho
prostfedku na ,prvni/posledni mili cesty” prostfednictvim parkovist P+R, B+R
a bikesharingu u stanic a zastdvek verejné dopravy. Tato osa napliuje
Strategicky cil Udrzitelnd mobilita Strategického pldnu hlavniho mésta Prahy v
oblasti A Preferovani verejné dopravy — 1.5. A5: urychleni pripravy a vystavby
novych zachytnych parkovist systému P+R (s doplrikovou sluzbou Gschovy
jizdnich kol systému B+R) — zejména u stanic metra, pfipadné u vhodnych stanic
a zastavek Zelezni¢ni dopravy Esko, vyhledavani dalSich vhodnych lokalit, a to
nové napr. i u vhodnych zastavek tramvaji a autobusu.

Lokalitu kolem vyUsténi privadéCe Rybarka hned za sjezdem z Prazského okruhu
povaZujeme pro umisténi P+R za velmi VHODNOU.

PRIPOMINKA 3 — RESENI PRO BEZMOTOROVOU DOPRAVU

Zadouci doplnéni cyklotras do koridoru ulic Kamycké, Roztocké a V Podbabé
i do koridoru nové tramvajové trati pfes Vyhledy navrhujeme potvrdit:
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3a) Rozsifenim koridoru DHM pfes Vyhledy na §ifku zahrnujici jak vedeni
tramvajové trati, tak navrhovanou cyklostezku, tji. na minimdliné 12 m
v mezizastavkovych Usecich a 15 m v misté uvazovanych zastavek.

3b) Vyhrazenim koridoru ulice Kamycké plochou S2 mezi ulicemi

Suchdolskd a Roztockd v Sifce dovolujici zfizeni souvislé vyhrazené cyklostezky
veetné prdchodu mist kfizovatek a autobusovych zastéavek.

3c) Vyhrazenim koridoru ulice Roztocké a V Podbabé plochou S2 mezi ulicemi
Suchdolskd a Roztockd v Sifce dovolujici zfizeni souvislé vyhrazené cyklostezky
véetné prichodu mist kfizovatek a autobusovych zastavek.

OdUvodnéni_k 3a: Nevymezeni prostoru pro cyklistickou dopravu v soubé&hu
s tramvajovou trati pfes Vyhledy povede k tomu, Ze nebude pro cyklostezku
garantovan odpovidajici koridor zejména v misté zastdvek, kde je nezbytné
oddélit nastupisté a cyklostezku. Nebude-Ii pro cyklodopravu prostorové vymezen
souvisly koridor mimo zastavky, mize dojit k vedeni cyklotrasy pfimo zastavkami,



kde nelze garantovat povoleni jizdy na kole. Tuto garanci je Zddouci provést

dostatecnou Sifkou koridoru plochy DHM, na které je mozné stezku realizovat bez
kolize s plochami zelené &i jinymi pozadavky.

Spole¢né oduvodnéni k 3b a 3c: Dopravni studie predpokladd feseni cyklistické
dopravy v koridoru ulic Kamycké, Roztocké a V Podbabé formou vyhrazenych
cyklopruht, coz je feSeni neodpovidaijici platnym Standarddm aktivni mobility.
Jednd se o nadfazenou trasu A 1 (Roztockd a V Podbabé) a patefni cyklotrasu A 18
(Kamycka), které se maiji realizovat v nejvy$sim nebo vy$sim standardu cyklistické
infrastruktury. Ten pro spojnice sidel a meéstskych ¢dasti méstskou a priméstskou
krajinou pfedpoklada:

- pro nadfazenou sit stezku pro cyklisty nebo stezku pro chodce a cyklisty,
- pro patefni cyklotrasy stezku pro chodce a cyklisty nebo vedeni cyklistl po
Gcelové komunikaci se slabym provozem (tabulka s. 50).

Jakkoliv je pravdépodobné, Ze ve vétsiné soubéhu tras A 1 a A 18 se zatizenymi
komunikacemi bude moZné zfidit chrdnénou stezku i v navrhované plose S2
koridoru dle predloZzeného ndvrhu Zmény, je tfeba provérfit mista s vétsSimi
prostorovymi naroky na §irku profilu komunikace, jimiz jsou prlchody stezky kolem
zastavek verejné dopravy a kfizovatkami. Toto podkladové studie neprovéruje
dostate¢né vzhledem k nesprdvné koncipovanému feseni cyklistické dopravy
(cyklopruhy). Je tedy nutné provéfit profily ulic Kamycké, Roztocké a V Podbabé
na chrdnéné stezky a dle toho pfipadné navrhnout dalsi rozsifeni plochy S2.

Nad rdmec pripominek pfipojujeme i dva komentdre, jez nelze nijak zapracovat
do této konkrétni Zmeény Gzemniho pldnu, nebot stoji svoji povahou v jednom
pfipadé nad a v druhém pfipadé pod rozliSovaci schopnosti jedné zmény
Gzemniho pldnu. PovaZzujeme vSak za zdsadni, aby nebyly ve vefejné debaté
opomenuty.



KOMENTAR 1 — DODRZENiI PODMINEK VVURU

Apelujeme na to, aby byly dodrzeny podminky, jez jsou mimo podrobnost
Uzemniho planu, zaroven jsou vSak nezbytné pro kompenzaci zjisténého mirné
negativniho vlivu na rGzné slozky Zivotniho prostiedi.

Vyhodnoceni vlivu na udrziteny rozvoj dzemi (téz VVURU) konstatuje, Ze tato
zména vyuziti ploch je akceptovatelna s podminkami. Vyplynulo z ného totiz, ze
cely projekt bude mit mirné negativni vliv na faunu, fléru, biodiverzitu a ochranu
pfirody a krajiny; na pddu; na horninové prostiedi; na retencni funkci krajiny se
synergickym spoluptsobenim; na klima; na hlukovou z&téZz se synergickym
spoluplsobenim; na kulturni dédictvi a na krajinny rdz se synergickym
spolupUsobenim. TotéZz vyhodnoceni také nevylouéilo vliv na Gzemi spadaijici do
evropsky vyznamné lokality v rdmci soustavy Natura 2000 (EVL Kanon Vitavy
u Sedlce).

Apelujeme tedy na to, aby byly na definované podminky brdn disledné zietel
v navazujicich fizenich. zvlastni dlraz klademe na opatieni zmirfujici hluk, protoze
jak je zminéno ve VVURU, plocha [OB-D/ ve vychodni ¢dsti Nového Sedice mezi
ulici Kamyckd a novou tramvajovou trati bude vystavena zvySené mire hluku.
Klonime se tedy mimo jiné k tomu, aby byla plocha prfevedena z funkce Cisté
obytné do funkce smisené, napf. /[SV-D/, jak koneckoncl navrhuje i vyhodnoceni

vlivu na udrzitelny rozvoj Gzemi.

Kromé navrzenych podminek priddvéme i nékterd dalsi opatfeni, kterd maji
pozitivni vliv na zivotni prostfedi, a mohou tak pomoci jeSté vétsi kompenzaci

negativniho vlivu daného vystavbou tramvajové trati a nové Ctvrti.

e Prvnim je pfimo feSeni tramvajové trati, respektive tratového télesa.
Navrhujeme vyuziti zelenych tramvajovych pastl, respektive jejich
zatravnéni ¢€i osazeni rozchodniky, netfesky a jinymi rostlinami. Pfinosy
shrnuje napt. lanek vyzkumnic z Ceské zemédélské univerzity?.

e Druhym neméné pfinosnym opatienim je vytvoreni zelenych stfech a
moznosti pro ozelenéni fasady. Stejné jako u prvniho opatfeni maiji zelené

plochy vyhodu v ochlazovani okolniho vzduchu, zachycovani prachovych

> JAKUBCOVA, E,, HORVATHOVA, E. (2020): Costs and benefits of green tramway tracks.
Scientia Agriculturae Bohemica. 51, 4, 99-106.



¢astic ¢i zadrzovani destové vody, kterd mulzZe byt vyuzZita napf. na

zavlazovdani dalsi zelené.

KOMENTAR 2 — KOORDINACE S OSTATNIMI ZAMERY

Uzemi Sedice je ovlivnéno hned nékolika zmé&nami Gzemniho planu v riznych
fazich schvalovaciho procesu. Koordinovany rozvoj Nového Sedice a Vyhledu
musi jit ruku v ruce s ostatnimi zameéry v okoli.

Kvali tomu, Ze je v platnosti stéle Gzemni plan reagujici na situaci v roce 1999
a Metropolitni pldn se stdle neblizi ke schvdleni, dochdzi kazdoro€né k zahdjeni
mnoha fizeni s cilem Gzemni pldn zménit a v naprosté vétsiné navysovat kapacitu
zastavby, a tedy zatéz v Uzemi, jejiz dopady by mély byt pfed schvalovanim téchto
zmén fadné provéreny. Také v katastrdinim Uzemi Sedice je v sou€asné dobé
rozpracov@no hned nékolik takovych Zdadosti. Relevantni jsou v pfipadé této
Zmeény jiz uvedené:
e 73328 Zména funkéniho vyuziti ploch, transformace na obytné centrum
e 73537 Rekonverze skladovaciho aredlu na obytnou méstskou Etvrt, popf.
23569 Rekonverze skladovaciho aredlu na obytnou méstskou &tvrt (zatim
neprelozena k projedndvéni — schvaleni podnétu v cervnu 2021).

Tyto dvé, potaZzmo tfi zmény se vztahuji k oblasti tzv. Starého Sedice, respektive
dvou puvodnich prdmyslovych aredld mraziren a byv. Hergetovy cihelny.
Transformace brownfieldd pfi zachovéani vyznamnych historickych prvkd a staveb
na aktudlnéjsi vyuziti je smyslupind a podporujeme ji. JelikoZz se v8ak jednd o dva
pomérné razantni zdsahy do Gzemi, meély by spolu byt koordinovany. Je skodaq, ze
se urbanistickd studie nezabyvala také oblasti za Kamyckou ulici, protoze pravé
komplexni feSeni by pfineslo nejlepsi vysledek.

Kromé zmén Gzemniho pldnu byla v blizkém okoli vypracovdna Gzemni studie
pojimaijici oblast Starého Suchdola v€etné mistni dominanty, Brandejsova statku,
ktery uz témer hranic¢i s feSenym rozsahem této zmény GUzemniho pldnu. Pevné
véfime, Ze byl pfi zpracovani a bude pfi ndsledné realizaci brédn ohled i na tuto
studii, kterd byla sice zminéna v materidlech pro jedndni Zastupitelstva hl. mésta
Prahy dne 10. 9. 2020, ale ani ve vysledné urbanistické studii, ani v podkladech pro

zménu Uzemniho plénu se jiz ddle neobjevila.
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