Vazeni,

dékujeme za otevieny dopis vedeni hlavniho mésta Prahy k napliovani strategickych
dokumentu v oblasti dopravy, zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje, ktery jsme od Vas
obdrzeli dne 21. 9. 2023. Rad bych vas ujistil, Ze i stavajici vedeni mésta se hlasi k cilim
Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a Klimatického planu v oblasti dopravy. Zejména
druhy jmenovany dokument je velmi ambicidézni a jeho naplfiovani vyzaduje vice financnich i
personalnich kapacit, nez bylo pfi jeho schvalovani ziejmé. Uvédomujeme si ale, zZe
uvedené cile jsou kliCové pro rozvoj Prahy a zvySeni téchto kapacit a tedy i tempa
naplfiovani cili je jednim z aktualnich ukold, kterému se chceme vénovat Proto v
soucasnosti pfipravujeme personalni posileni odboru dopravy a zajisténi jeho dostateéného
technického zazemi, které umozni akcelerovat realizaci opatfeni obsazZenych ve
strategickych dokumentech. Ke konkrétnim dotazdm pak sdélujeme nasleduijici:

1) Vzhledem k tomu, Zze vySe uvedené strategické dokumenty HMP (jmenovité
Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy, Plan udrzitelné mobility, Strategie aktivni
mobility a Standardy aktivni mobility) byly pfijaty a schvalovany piredchozimi
vedenimi mésta, je nynéjsSi vedeni s nimi zcela v souladu, nebo se je v nééem chysta
revidovat?

Stavajici vedeni mésta respektuje obsah strategickych dokumentl schvalenych pfedchozimi
vedenimi a postupné& pracuje, v souladu s politickymi prioritami a finanénimi moznostmi
meésta, na realizaci jednotlivych opatfeni, ktera strategické dokumenty obsahuji.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (dale téz P+) prochazi v soucasnosti planovanou
aktualizaci, ktera bude ukonéena usnesenim Rady hlavniho mésta cca v poloviné roku
2024. Aktualizace se tyka opatfeni pro akéni plan 2024-2026 a bude nadale respektovat
sedm strategickych cili Dopravni politiky formulované v dobé vzniku P+. Jmenovité se novy
akéni plan zaméfuje na rozvoj patefni kolejové dopravy, podporu aktivni mobility, fizeni
provozu na komunikacéni siti a propojeni dopravniho a Uzemniho planovani a to vSe s cilem
tvofit mésto pfijemného pro Zivot. Jednotici prvkem nového akéniho planu je vétsi
rovnovaha mezi investicemi a efektem danych opatfeni na celkovy objem dopravy a jejich
negativnich dopadu na obyvatele metropole. Jmenované skupiny opatfeni P+ jsou zaroven
klicové pro naplfiovani cilt Klimatického planu v oblasti dopravy.

Doporuceni formulovana ve Strategii aktivni mobility a Standardech aktivni mobility,
dokumentech, které technicky rozpracovavaji cile mésta v oblasti pési a cyklistické dopravy
z P+, jsou zavadéna do postupl prace organizaci mésta s pusobnosti v oblasti dopravy.
Samostatné se pfipravuji opatfeni, ktery maji prostfednictvim intenzivni komunikace a dotaci
pro méstské Casti zvysSit miru Uprav uli€nich prostorl zpusobem, ktery vybizi k aktivhim
formam mobility.

Vy8Si tempo naplfiovani cila strategickych cilll v dopravé dosud znac¢né limituje mnozstvi
personalnich kapacit, kterém se na magistratu mohou pInéni cild pIiné vénovat.

2) Jakymi prostiedky jsou aktualné naplhovany zminéné strategické dokumenty v hi.
mésté a jakym zplsobem je monitorovano plInéni stanovenych cili? Kdo je
zodpovédny za plnéni jednotlivych oblasti Klimatické strategie (zejména v kapitole
Doprava) a jak je plnéni koordinovano?

Cile strategickych dokumentl mésta v oblasti ochrany klimatu a rozvoje udrzitelné dopravy
jsou naplhovany formou realizace opatfeni obsazenych pfimo v nich nebo v jejich akénich
planech. Realizaci zajiStuji organizace mésta, zejména TSK, DPP, ROPID, IPR a OICT,



StfedoCeského kraje a odbory magistratu podle svych kapacitnich moznosti a finanénich
prostfedkl v rozpoctové kapitole doprava. Koordinace probiha v ramci obvyklych
koordinacnich procest Magistratu a organizaci hl. m. Prahy, tj. porad a setkani odpovédnych
pracovnikii v danych oblastech. K realizaci opatfeni se zpravidla vyuzivaji stavajici
personalni kapacity MHMP a odbornych organizaci; mnohdy jsou opatfeni integrovana do
existujici agendy. Také proto nyni eka velka fada opatfeni, aZz budou volné kapacity k jejich
zahajeni.

Co se tyCe realizace opatfeni k naplnéni klimatickych zavazk( a cild strategie aktivni
mobility musime bohuZel konstatovat, ze dosud nebyly vytvofeny pozice pfisluSnych
koordinatord ani tymy pro jejich realizaci. To snizuje tempo i kvalitu realizovanych opatfeni.
Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je koordinovan jednou zaméstnankyni, coZ neni
optimalni vzhledem k objemu opatfeni, prostfedkd, poctu organizaci podilejicich se na jeho
naplfiovani a nutnosti komunikovat pfinos opatfeni udrzitelné mobility s vefejnosti.

3) Jak prosazuje HMP realizaci téchto strategii na uUrovni jednotlivych méstskych
Casti, aby byly zavazky realizovatelné i na komunikacich a ve verejném prostoru v
jejich spravé (viz napriklad regulace parkovani)?

Méstské Casti jsou se strategickymi dokumenty mésta v oblasti udrzitelné mobility
seznameny; naposledy napf. 12. kvétna 2023 béhem Setkani zastupcu samosprav k
udrzitelnému _rozvoji dopravy v Praze. V pfipadé jejich zajmu poskytuje ODO MHMP
pracovnikum méstskych ¢asti metodickou podporu. V této souvislosti je nutno pfipomenout,
ze hl. m. Praha neni pro méstské Casti nadfizenym organem a Ze je proto prosazovani cill
HMP predevSim predmétem diskusi a pfesvédCovani. Pro vedeni trvalé, srozumitelné,
intenzivni a tedy ucinné komunikace mezi méstem a méstskymi ¢astmi postrada mésto v
soucasné dobé dostatek kapacit.

4) Pokud se tak dosud nedéje, bude vedeni mésta vyvijet aktivity k napliiovani téchto
strategii na urovni méstskych ¢asti? Pokud ano, jakym zplsobem a v jakém ¢asovém
horizontu?

Mésto povede i nadale komunikaéni aktivity dle kapacitnich moznosti (formou fyzickych
setkani, a metodickych materialt, atd.) s cilem zvySit tempo realizace opatfeni udrzitelné
mobility na komunikacich ve spravé méstskych Casti a mird jejich zapojeni. Soucasné
pfipravujeme m dota¢ni program na projekty méstskych Casti v oblasti rozvoje aktivni
mobility. Vysledky vSak budou nutné zaviset na mife finanCnich prostfedkll a kapacit
vyC€lenénych praveé na tyto Cinnosti.

5) V jakém ¢asovém horizontu magistrat HMP zpracuje a vyda AkEni plan, ktery je
soucasti Strategie aktivni mobility a ma byt kazdoro¢né aktualizovan?

Opatieni k napliiovani Strategie aktivni mobility jsou jiz pfipravena formou karet k zafazeni
do pfipravovaného akéniho planu P+ pro obdobi 2024-2026. Jedna se o opatieni tykajici se
podoby vefejného prostoru, zastavek vefejné hromadné dopravy, odstranéni bariér,
zfizovani zon 30 a zklidnovani dopravy zejména u Skol, podpory cyklistické dopravy i lepSi
komunikace s méstskymi Castmi. V souCasné dobé je aktualni akéni plan P+ revidovan
pracovni skupinou. Na zacatku roku 2024 bude jeho aktualizace pfedlozena Radé HMP.
Pfedmétem aktualizovaného akéniho planu P+ bude vétSina stavajicich celoméstskych
opatfeni v oblasti rozvoje aktivni mobility a nové zafazend opatfeni navrzena pfi pfijeti
Strategie aktivni mobility v Praze.



To znamena, Ze pro naplnéni Strategie aktivni mobility nevznikne samostatny akcni plan, ale
opatfeni k jejimu naplfiovani budou integrovana do akéniho planu P+. Stanoveni indikator(
a jejich cilovych hodnot pro roky 2026 a 2030 k jednotlivym opatfenim bude soucasti popisu
opatfeni v akénim planu P+ 2024-2026.

6) Jaké konkrétni kroky a v jakém €asovém horizontu uéini magistrat HMP, aby byl v
ramci tohoto volebniho obdobi realizovan cil Strategie aktivni mobility: kompletni
paterni sit’ cyklotras ve vysokém standardu, kapacité a kontinuité?

Odbor dopravy magistratu HMP vytvofil seznam Usekl chybéjici sité nadfazenych cyklotras,
které mohou v horizontu nasledujicich let co nejvice zvysit prijezdnost Sir§iho centra mésta.
Realizaci opatfeni z tohoto seznamu bude prioritné prosazovat. Odbor dopravy dale usiluje o
to, aby se nesnizily financni prostfedky na rozvoj cyklistické infrastruktury a aby vznikla
personalni kapacita projektového manazera, ktery by se vénoval vyluéné realizaci tohoto
Ukolu obsazeného v P+ a Klimatickém planu. Je nutno upozornit, Ze tempo rozvoje
cyklistické infrastruktury zavisi spiSe na priorité ve formé pfidélenych finan¢nich prostfedkl a
personalnich kapacit, kterou danému opatfeni daji voleni zastupci mésta a méstskych ¢asti,
nez na usili pracovnikd magistratu HMP.

7) Jaké konkrétni kroky a v jakém €asovém horizontu uéini magistrat HMP, aby byl v
ramci tohoto volebniho obdobi realizovan cil ZvySeni podilu pési dopravy a ploSna
aplikace kvalitnich podminek pro pési?

ZlepSeni podminek pro pé&Si a zvySeni podilu p&Si dopravy je mozné jen pfi realizaci
opatfeni ve Strategii rozvoje aktivni mobility. Konkrétné je tfeba: i) odstrafiovat bariéry
formou ohromného mnozZstvi drobnych stavebnich akci, které se uzce koordinuji a
projednavaji se vSemi aktéry v dot€eném Uzemi a ii) metodicky vést méstské &asti k tomu,
aby ve vSech projektech ve verejném prostoru zohlednily, jak dobfe se v ném bude lidem
chodit, jezdit na kole a pobyvat.

Za timto ucelem vznikne v Odboru dopravy oddéleni s alespori ¢tyfmi koordinatory, jejichz
cilem bude vyhledavat pfilezitosti a projednavat feSeni s méstskymi Castmi a dalSimi
dotCenymi subjekty. Odbor dopravy bude usilovat o dostatecné financni prostfedky na
Upravy vefejného prostoru, které jsou €asto vzhledem k jeho stafi velmi vysoké. Jednotlivé
projekty bude doprovazet intenzivni a oteviena komunikace s vefejnosti o zlepSeni kvality
zivota Prazanu prostfednictvim drobnych i vétSich uprav vefejného prostoru a pfinosech,
jaké maiji obdobné postupy v zahrani¢i. Pouze intenzivni, dlouhodoba a cilena komunikace
budoucich pfinost Uprav vefejného prostoru a dalSich zmén dopravniho systému, vcetné
diskuse o nakladové efektivité rdznych dopravnich opatfeni, mize dlouhodobé zvysit jejich
podporu u vefejnosti. Tyto aktivity budou probihat v obdobi 2024-2026.

8) Jakymi prostredky zajisti magistrat HMP plnéni opatieni snizeni poc¢tu osobnich
automobilli v provozu na tzemi mésta?

Odbor dopravy HMP si je védom negativniho vlivu, ktery ma celkovy pocet automobild na
kvalitu zivota Prazanl. Odbor dopravy upozoriiuje zastupitele i vefejnost na to, ze se pocet
automobild na uzemi mésta kazdy rok zvySuje o 15-20 tisic a Ze to ma nevyhnutelné
nezadouci dopady na zpozdéni tramvaji a autobusU a tedy mnozstvi Casu, které lidé
zbyte€né travi cestovanim, navic ve velmi stresujicich podminkach. Mnozstvi automobild
také ovliviiuje kvalitu ovzdusi a mnozstvi aut parkujicich na chodnicich a pfechodech. Odbor
dopravy poukazuje na skutec¢nost, Ze Praha je v mnozstvi vlastnénych automobilll na
vrcholu Zebficku zapadoevropskych mést, coz lze vzhledem k vysoké kvalité hromadné



dopravy vysvétlit spiSe absenci efektivni dopravni politiky, nezZ jakoukoliv objektivni nutnosti.
V souvislosti s timto negativnim trendem odbor dopravy pfipomina nastroje (obsazené v P+),
které dokazaly zvratit trend narlistu poc¢tu automobil v zahranici.

Z takovych opatfeni ma Praha kromé intenzivniho rozvoje a podpory hromadné, pési a
cyklistické mobility k dispozici také nastaveni vySe poplatkl za parkovani na ulici, na
kterému jsou obyvatelé a firmy dostatecné citlivé (viz doporuCeni Strategie rozvoje
parkovani 2020-2025 nebo upozornéni na to, Ze poplatky za parkovani ztraci v Case a s
rostouci inflaci schopnost ovliviovat chovani lidi ve studii Deloitte) a podminek, za kterych
mohou lidé v Praze ziskat dlouhodoba parkovaci opravnéni. DalSi efekt mize mit Uprava
tzv. parkovacich minim v prazskych stavebnich pfedpisech. Pokud totiz budou pozadované
pocty novych parkovacich stani vybudovanych v nové vystavbé skromné&jsi nez dosud, nebo
budou dokonce stanovena maxima (jako napf. v Berling), budou si lidé v dlouhodobém
horizontu pofizovat méné aut nez dosud. Kyzeny efekt na mnozstvi cest autem po mésté a
jeho prostfednictvim na celkovy pocet aut na Uzemi Prahy maji také vSechny formy
zpoplatnéni uzivani silniéni infrastruktury. VétSi efekt ma obecné zdénové zpoplatnéni
dopravni zacpy, tzv. congestion charge, mensi zpoplatnéni prijezdu historicky cenného a
lidmi hojné navstévovaného Uzemi Smetanova nabfezi a Malé Strany. V neposledni fadé
muze celkové mnozstvi aut ovlivnit multifunkéni a intenzivni rozvoj Uzemi uvnitf hranic
mésta, ktery doprovazi mensi potfeba cestovat autem.

V Praze ztézuji zavedeni téchto opatfeni, zejména zpoplatnéni uzivani silni¢ni infrastruktury,
legislativni nejasnosti a obavy zastupct dotéenych méstskych ¢asti z reakci obyvatel. Nutno
upozornit, ze zadny z vySe uvedenych nastroji nemuize odbor dopravy MHMP zavést bez
shody a vule politické reprezentace mésta.

9) Kdy bude dokoncéena novelizace Prazskych stavebnich predpist véetné moznosti
stanoveni nulového poétu parkovacich mist, aby bylo mozné dodrzet zavazky ke
snizeni po¢tu automobill v provozu?

Vzhledem k pokracujici rekodifikaci stavebniho prava se v sou€asné dobé pfipravuje zcela
nova vyhlaska, tzv. Méstské stavebni predpisy (dale MSP), které budou principialné shodné
pro Prahu, Brno a Ostravu. Na podobé se vSechna tfi mésta musi shodnout, i kdyz pfesné
hodnoty pozadavkl na parkovani mohou byt odliSné. Proto neni v tuto chvili ucelné
pokraCovat s novelizaci PSP. Nékteré dil¢i zmény tykajici se podminek, kterymi mésto
podporuje udrzitelné formy mobility na Ukor prostorové velmi neefektivni individualni
automobilové dopravy, budou obsazeny v novych Méstskych stavebnich pfedpisech. Jejich
soucasti bude i moznost budovat nulovy pocet parkovacich stani &i vyuzit vypocet pfiméfené
ve specifickych pfipadech. Ostatné tak je tomu jiz nyni v platnych PSP dle §83 (vysvétleni k
priloze €. 3 PSP: ,Z ustanoveni odstavce 1 je umoznéna vyjimka. Ta by se méla uplatriovat
pfedevsim pfi umistovani jednotlivych staveb do stavajici zastavby v situacich, kdy je
vzhledem k mistnim podminkam zejména v kompaktni méstské zastavbé technicky vysoce
komplikované a neumérné naro¢né stani realizovat. Vyjimka se mlze dale uplatnit napr. u
projekt( reSicich parkovani pomoci carsharingového systému.”). Problematika poctu
parkovacich stani, ktery podle vysledkl dostupnych zahrani¢nich studii (Christiansen et al.,
2017; Franco, 2020; Guo, 2013a,b; Transport for London, 2012; Weinberger, 2012; WSP,
2011) ovliviiuje poCet automobilt ve vlastnictvi obyvatel a jejich pohyb po mésté, by se tak
méla fesit pfedevSim v ramci rozhodovani stavebnich ufadd, tj. v pfenesené pusobnosti
statni spravy. Praha tento postup umozZriuje v ramci svych plathych PSP a bude to



prosazovat i v ramci novych MSP. Nutno upozornit, Ze vliv samospravy je v tomto velmi
omezeny; do rozhodovani stavebnich ufadd Praha zasahovat nemuze.

10) Je mozné, ze bude MO uveden do provozu napfiklad ve zkuSebnim provozu dfive,
nez dojde k naplnéni zakladnich podminek stanoviska EIA na jeho zprovoznéni,
jmenovité zprovoznéni SOKP a zpoplatnéni vjezdu uvniti MO? Jak mésto v takovém
pripadé zabrani dopadium na intenzitu automobilové dopravy vlivem dopravni
indukce?

Pfiprava méstského okruhu je v souCasné dobé& ve fazi projednavani dokumentace k
Uzemnimu Fizeni. Vzajemné Casové souvislosti mezi realizaci a zprovoznénim MO a SOKP
v tento okamzik nedokazeme predvidat vzhledem ke specifikim projektu a pribéh
prislusnych spravnich procesu.

11) Kdy a jakou formou bude realizovano opatreni dle podminek EIA ke zprovoznéni
MO pozadujici zpoplatnéni vjezdu do Uzemi uvniti planovaného okruhu, resp.
zpoplatnéni vjezdu do centra mésta v souladu s nastroji v Klimatickém planu?
Zpoplatnéni uziti silni€ni infrastruktury uvnitf méstského okruhu je nejen podminkou
zprovoznéni celého méstského okruhu ve stanovisku EIA, ale hlavné zasadnim nastrojem,
jak zabranit nezadoucimu narlstu objemu automobilové dopravy na uzemi hlavniho mésta v
dusledku dopravni indukce (viz napf. Kuss & Kimberley, 2022; Metz, 2008; Tennay et al.,
2019). Ve stanovisku EIA se pfedpokladalo jeho zavedeni v horizontu bezprostfedné
predchazejicim zprovoznéni méstského okruhu; nyni se s ohledem na dostupné finanéni
skute€nost, si vedeni mésta dobfe uvédomuje, Ze mnozstvi automobilové dopravy strmé
nariista a Ze to ohroZuje spolehlivost a kvalitu cestovani hromadnou dopravou i autem a
celkovou kvalitu Zivota Prazan(. Proto v souCasné dobé pfipravuje kroky, které by mély
snizit poCet aut projizdéjicich denné historicky cennym a PraZany hojné navstévovaném
uzemim Smetanova nabfezi a Malé Strany. Praha zaroven zvaZuje zménu legislativnich
podminek, aby bylo mozné pouzivat zpoplatnéni jako nastroj snizovani negativnich dopadu
automobilové dopravy v Praze a dalSich ¢eskych méstech.

12) Kdy a jakou formou dojde k upravé cen za parkovani v ZPS dle doporuceni
strategii mésta a odborné analyzy Deloitte?

Upravu cen a podminek v ZPS v souéasné dobé& hl. m. Praha zpracovava. Rozhodnuti o
konkrétnim feseni je planovano na jaro 2024.

13) Bude feSeno zasobovani v ramci Prahy celoméstskou strategii na zakladé
doporuéeni z vypracované studie citylogistiky IPR?

Zefektivnéni zasobovani je jednou z oblasti, ktera vyzaduje zvy3eni kapacity v odboru
dopravy MHMP. Z pfedbéznych konzultaci vyplyva, Ze zpracovani takové strategie je
pomérné naroCné a Ze by bez aktivni koordinace mezi jednotlivymi subjekty vefejné spravy
nemuselo byt uc€inné.
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