AUTOMAT

Nehodovost cyklistl v roce 2022 a pravidio 1,5 metru

Laborator udrZitelného urbanismu, srpen 2023

Srovnali jsme vyvoj poCtu nehod s G€asti cyklisty srovndvajici roky 2021 a 2022, tedy prvni rok po
zavedeni pravidla 1,5 metru, s cilem ur€it dopady zavedeni bo&niho odstupu 1,5 metru na
bezpecnost provozu. VyuZili jsme data Policie CR prostiednictvim vefejné aplikace
nehody.cdv.cz. Ciselné vysledky analyzy uvadéji tabulky na str. 2—-4.

Zjisténi

e Veskeré vysledky mezirocniho srovndni jsou rdmovany zvysenim poctu nehod s Ucasti
cyklistl zhruba o desetinu. Toto zvyseni se délo jak u nehod s G€asti vice vozidel, tak
nehod bez Géasti jiného vozidla. Nelze jej tak pFic¢ist na kor zmény pravidla pFi
predjizdéni cyklistu.

e Vroce 2022 se pfi vzGjemnych srdzkdch motorovych vozidel a jizdnich kol vyrazné zvysil
podil zavinéni ze strany fidic¢d motorovych vozidel. Poéet srazek s cyklisty zavinénych
fidiéem motorového vozidla vzrostl oproti poétu nehod zavinénych cyklisty
étyfnasobné.

¢ Hodnoceninehod dle pfic¢iny nedodrzeni boénho odstupu nelze v meziroénim srovnéni
aplikovat, protoze doslo ke zméné zakonného ramce a tim i k redefinici boéniho
odstupu a metodického uchopeni ze strany PCR. Kromé toho doslo k dalsim
metodickym zméndm v zatfidovani nehod, které jsou nad rdmec této analyzy. Za zminku
nicméneé stoji zdvojndsobeni poctu srdzek s cyklistou s pfi€inou agresivni jizdy.

e Zatimco skoro vSechny indikatory nehodovosti rostly, pravé u nehod s tézkymi
nasledky souvisejicich s tésnym predjizdénim definovanych dle mista a sméru srazky
(srazky motorového vozidla a cyklisty mimo kfizovatky zezadu, z boku a bo&né) byl
zaznamendn pokles.

Lze tak uzavfit, Ze zavedeni pravidla 1,5 metru pravdépodobné omezilo celkovy pocet nehod
s Géasti cyklisty s tézkymi nasledky, a to navzdory obecnému ndrdstu poctu nehod s GCasti
cyklisty. Oproti medidlnim sdélenim z neddvné doby tak mUzeme prohldsit, Ze zavedeni 1,5
metru zachranuje Zivoty.

Zpravu zpracovala: Laborator udrZitelného urbanismu, AutoMat, 8. 8. 2023
Kontakt: vratislav.filler@auto-mat.cz

Zdrojova data: http://nehody.cdv.cz

Pouzitd metodika: https://auto-mat.cz/29543/aktualni-analyza-nehod-cyklistu
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Nehody s ucasti cyklisty — meziro¢ni zména 2022—-2021
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Druh nehody
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Tab. 1: Obecny nardst poctu nehod s U¢asti cyklisty

Druh nehody 2021 | 2022 Zména | Pozndmka

VSechny nehody s GCasti cyklisty [ 4065 | 4 405 +84 %

Nehody cyklistl s protistranou 2303 | 2518 +9,3% | Také srazky’ nebo kolize'.

Z nich srézky s chodcem 122 123 +0,8 % | Kategorie, kde nedoslo
k vyraznému nardstu poctu
nehod.

Nehody cyklistl bez protistrany 1762 | 1887 +71% | Také ,samonehody’. Nehody bez

dalsiho ucastnika, tj. zavinéné
vZdy cyklistou.

Nehody s protistranou zavinéné 929 969 +43 %
cyklistou
Nehody s protistranou zavinéné 1238 | 1417 +145 %

fidicem motorového vozidla

Podil zavinéni fidice motorového 618% | 644 % | +2,6 p.b.
vozidla pfi vzGjemnych srdzkach
s cyklisty

Tab. 2: Nehody dle charakteru souvisejici s nevhodnym predjizdénim

Druh nehody 2021 | 2022 | Zména | Pozndmka

Srazka cyklisty s vozidlem 2331 | 2556 | +9,7 % | druh vozidia = cyklista, pocet
vozidel > 1

Z toho srézka zezadu 209 229 +9,6 %

Srazka zezadu s tézkymi 25 15 -40 % | Mini se tézké zranéni nebo

nasledky usmrceni.

Srdzky mimo kfizovatku zezadu, 780 818 +4,9 %

boéni nebo z boku

Srazky mimo kfizovatku zezadu, 66 64 -3,0%

boéni nebo z boku s tézkymi

nasledky
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Tab. 3: Nehody dle pfi¢in uvedenych v databdzi PCR

agresivni jizda”

Druh nehody 2021 | 2022 | Zména | Pozndmka

Srazky cyklisty s vozidlem 506 557 | +10,1 % | Metodika z analyzy 2022

s pFicinami souvisejicimi identifikujici tyto nehody na

s nesprévnym piediizdénim za@kladé kombinace pri¢in a sméru
srazky byla pouzita beze zmény.

Uvedena pric¢ina ,Pfedjizdéni bez 32 49 +53 % | Bocni odstup je od roku 2022

dostateéného boéniho odstupu” definovan presnéji, tj. zde se
projevuje zména metodického

Uvedena pfi¢ina ,Vyhybani bez 79 102 | +29% | uchopenize strany PCR.

dostate¢ného bo¢niho odstupu

(vale)”

Uvedena pric¢ina ,Bezohledng, 23 48 | +109 % | Pficina s nejvétsim absolutnim

nardstem.

PFiciny, u kterych doslo v roce 2022 k ndrdstu po&tu nehod s G&asti cyklisty (sefazeno podle

nérdstu poétu nehod):

e Bezohlednd, agresivni jizda (+25)
e Vyhybdni bez dostateéného bo&niho odstupu (+23)

e Pfedjizdéni bez dostateéného bo&niho odstupu (+17)

e Nedodrzeni bezpe&né vzdalenosti (+12)

e Neprizplsobeni rychlosti intenzité (hustoté) provozu (+3)

e Predjizdéni bez dostateéného rozhledu (+1)

PFiginy, u kterych doslo v roce 2022 k poklesu po&tu nehod s Gcasti cyklisty (sefazeno podle

nardstu po&tu nehod):

e Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni (-13)

e Nepfizplisobeni rychlosti viastnostem vozidla a nakladu (-10)

e NepfizpUsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (-8)

e Pfi pfedjizdéni doslo k ohrozeni pfedjizdéného fidice vozidla (-6)

e Jiny druh nepfiméfené rychlosti (-3)

e Jiny druh nespravného predjizdéni (-1)

e Nepfizplsobeni rychlosti viditelnosti (-1)
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