Podatel: Adresit:

Spolek Auto*Mat, z. s., Magistrat hlavniho mésta Prahy
Vodickova 36, 110 00 Praha 1 Odbor tzemniho rozvoje
Datové schrdnka: 79ztquz Jungmannova 35/29

110 00 Praha 1

Datovi4 schrinka: 48ia97h

Véc: Namitky k nivrhu Metropolitniho plinu hl. m. Prahy ze dne 26. 4. 2022

podané na zikladé zmocnéni zdstupce verejnosti

Dobry den,

v rdmci vefejného projedndni zasilime k névrhu Metropolitniho plinu niZe uvedené nimitky, které uplatiiujeme na
zéklad¢ véené shodnych pripominek nasich zmocniteld. Origindly dokladi potfebnych ke zmocnéni vefejnosti
(ptijeti zmocnéni a podpisové archy) byly soubéiné podiny na podatelnu MHMP pod jednoznatnym
identifikitorem MHMPP0985JQY. Nirok podat za nase zmocnitele nimitky uplatiiujeme na zdkladé §23 odst. 1 a

§52 zdkona ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim plénovini a stavebnim tfddu (“stavebni zikon”) v platném znéni.

V Praze dne 30. 6. 2022
Za spolek AutoMat
Mgr. Martin Sotola
Vykonny reditel
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Prilozené dokumenty:

e samotné ndmitky (tento dokument),

® prijaté zmocnén{ ndmitek k ndvrhu tzemniho plénu spolku AutoMat,
e generdln{ plnd moc Martina Sotoly (potvrzujici ptijaté zmocnéni),

e fotokopie podpisovych archii (origindly pfediny na podatelnu)
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Poznimka k ¢islovani ndmitek

Cislovini ndmitek nen{ souvislé. Cislovin{ vychdz{ z nasich pfipominek poddvanych v roce 2018. Vynechand ¢&isla

potom odpovidaji ptipominkdm, které byly akceptoviny nebo se staly bezpfedmétnymi, a nejsou proto v tomto

roce poddviny.

Seznam ndmitek

IAD - stavby pro automobilovou dopravu

IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -

IAD

IAD

IAD

001: Etapizace dopravnich staveb - obecnd ptipominka

002: Cldnek 118 - Komunikaéni systém, odst. 4 - preformulovin{

004: CL. 119 (3) - vliv Méstského okruhu na dopravu v méstské ulién{ siti
005: CL. 120 (4) - doplnén{

006: Zdméry pro IAD uvniti Méstského okruhu podminit jeho dostavbou

007: Méstsky okruh v tiseku Pelc-Tyrolka - Balabenka - variantn{ fedeni

- 009: Kbelskd a Pramyslové - vytazeni z NKS
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
- 018: MUK Vrbova - zaslepenf ul. Ke Kr¢i
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -
IAD -

010: Zkapacitnéni Kbelské a Pramyslové - odstranéni z ndvrhu

011: Brevnovskd radidla - odstranéni nebo alternativni feSeni

012: Vysocansk4 radidla - odstranéni

013: Radlickd radidla - podminéni vnéjsim okruhem

014: Méstsky okruh - podminéni vnéj$im okruhem a zahloubenim Kbelské
015: Méstsky okruh - podminéni Zelezni¢nim diametrem a linkou metra D
016: Méstsky okruh - podminéni Zeleznici Liber - Hostivat

017: Bfevnovskd radidla - podminéni Zeleznici do Kladna

019: Smetanovo ndbrezi a Kfizovnickd, Karmelitskd - zklidnéni

020: Severojizni magistrala - humanizace

021: Plzenskd - prevedeni IAD do Vrchlického

022: 610/-/104 Vesteckd spojka - odstranén{

023: Vesteckd spojka - ndhradni zdmér

024: Obchvat Bfezinévsi - odstranit z ndvrhu

025: Propojeni Veleslavin - Pettiny (610/-/113) - odstranén{

026: Komunikaéni propojeni Bubeneéskd - Milady Hordkové (610/-/14) - odstranit
027: Rozsiteni ulice Karlovarské (610/-/85) - podminéni tramvajovou tratf
030: Podolsky most (610/-/110) - tddné odtvodnit

031: Dvorecky most (610/-/112) - fddn¢ odtivodnit

- 033: Zkapacitnéni Bohdalec (610/-/94 a 103) - odstranén{
IAD -
IAD-

034: Komunikaéni propojeni Evropskd - Svatovitskd (KES, 610/-/11) - Gprava

035: Komunikace za Vr$ovickym nddrazim - iprava na bezmotorové

VHD - stavby pro verejnou dopravu
VHD - 001: Nové spojeni IT do ndvrhu
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VHD - 002: Vysokorychlostni trati do ndvrhu

VHD - 003: Nové spojenti 3 - vychodni sekce Zelezni¢niho diametru

VHD - 005: Pfehodnoceni veden{ linky metra D v centru a na severu Prahy
VHD - 006: Druhy vestibul stanice Roztyly

VHD - 007: Druhy vestibul stanice Opatov

VHD - 008: Druhy vestibul stanice Stra$nick4

VHD - 009: Vestibul stanice Vysehrad v Nuselském adoli

VHD - 010: Prodlouzeni metra C na jihu

VHD - 011: Prodlouzeni metra C na severu

VHD - 012: Potvrzeni vefejného zdjmu u vybranych tramvajovych tratf
VHD - 013: Potvrzeni vefejného zdjmu tramvajovych trati v centru

VHD - 014: Pfesun tramvajovych trati z izemni rezervy do ndvrhu

VHD - 015: Doplnéni novych tramvajovych trati v $ir§im centru Prahy do tzemni rezervy
VHD - 016: Potvrzeni vefejného zdjmu trati Kobylisy - Bohnice

VHD - 018: Tramvajovi trat Spotilov - Hdje

VHD - 019: Doplnén{ alternativntho koridoru trati Eden - Zelivského
VHD - 021: Tramvajovd trat Nddrazi Hostivar - Horni Mécholupy - Petrovice - Jiznf Mésto
VHD - 022: Tramvajovd trat Motol - Nové Butovice - Velkd Ohrada

VHD - 023: Tramvajovi trat Depo Hostivar - Jarov a odbocky

VHD - 025: Tramvajov4 trat Chilsk4 - hranice Prahy (Prithonice / Cestlice)
VHD - 026: Tramvajovd trat Depo Pisnice (D) - hranice Prahy (Jesenice)
VHD - 027: Tramvajovi trat Chilskd - Depo Pisnice (D)

VHD - 028: Kapacita odstavli na autobusovych nddrazich

VHD - 029: P+R a termindly BUS jako vefejné prospéiné stavby

Bezmotorova doprava
Obecné odtivodnéni k bezmotorové dopravé, platné pro viechny ptipominky v této sekci
BEZM - 001: P& generel
BEZM - 002: Clinek 31(5) propustnost cyklo na pozemnich komunikacich
BEZM - 003: Clének 88 péif prostupnost a cyklo
BEZM - 005: 127 (3e) Resenf neomezujici bezpe¢nost bezmotorové dopravy
BEZM - 006: 127 (3d) Systém ztizovani cyklistické infrastruktury
BEZM - 008: 128 (5) Kvalitativni standard
BEZM - 011: Doplnéni vyznamnych cyklotras z celoméstského systému
BEZM - 012: Vetejné prospésné stavby cyklo
BEZM- 013: Bezmotorov4 prostupnost v rozvojovych a transformacnich plochich
BEZM - 014: Vybrané trasy celoméstského systému k za¢lenéni na zédklad¢ usneseni KCD

BEZM - 014: Vybrané trasy celoméstského systému k zaclenéni na zdkladé pozadavku na chrinény prabé¢h
trasy

BEZM - 015: opravy a prelozky vyznamnych cyklotras
BEZM - 016: Vybrané bezmotorové stavby jako vefejné prospésné
BEZM - 017: Vybrand uli¢ni a pési propojeni
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BEZM - 018: Vybrané bezmotorové stavby do vykresu O02

Urbanismus a 4zemni rozvoj
Obecné odtivodnéni k sekci urbanismu a tzemniho rozvoje, platné pro vechny ptipominky v této sekci
UUR - 001: Preformulovini moznosti navy$eni RPB na tikor parku ve volné zdstavbé (déle PvVZ)
UUR - 002a: Definice vyskové regulace vefejné vybavenosti v ¢ldinku 47 Modernistickd struktura
UUR - 002b: Jasnd regulace rozlohy plochy u vefejné vybavenosti
UUR - 003: Jasné vyclenéni budov a vefejné vybavenosti z parku ve volné zdstavbé
UUR - 004a: Fixn{ pozadavek na zpracovini UPEP nebo US s regulaénimi prvky ve viech transformaénich
tizemich
UUR - 004b: Stanoveni pozadavku stanoveni podminénosti vystavby v rimci UPEP & US

UUR - 004c: Jednozna¢né vymezeni moznosti vyteseni parametrickych regulativii transformacénich ploch
zpracovinim UPEP nebo US véetné jednoznaéného stanoveni podminénosti

UUR - 005: Ulice metropolitni a ¢tvrtové
UUR - 006: Hlubs{ definice a chybgjici regulativy pro obytné lokality
UUR - 007: Jednozna¢nd definice podminek pro rozhodovini o vyskové regulaci

UUR - 008: Zptesnéni podminek, které bude muset spliiovat UPEP zejména ve vztahu k Parku ve volné
zéstavbé

UUR - 009a: Zptesnéni definic pojmu a jejich pouziti v MPP - “Jind stavba”

UUR - 009b: Zptesnéni definic pojm a jejich pouziti v MPP - “Ptihlédnuti k vysce okolni zdstavby”
UUR - 009c: Zptesnéni definic pojmu a jejich pouZiti v MPP - “Zastavitelnost stavebniho bloku”

UUR - 010: Rozsiteni ploch parku ve volné zdstavbé pro lokalitu 522 sidlist¢ Stodulky

UUR - 011: Vymezeni vetejné vybavenosti v lokalit¢ 531 Sidlist¢ Pankrdc I.

UUR - 012: Ochrana a vymezeni vefejné vybavenosti ve stabilizovanych lokalitich (souhlasnd pfipominka)
UUR - 013: Vetejnd vybavenost v transforma¢nich tzemich

UUR - 014: Monofunkce vefejné vybavenosti

UUR - 015: Operovéni s “budoucimi konkrétnimi fesenimi v transformacénich nebo rozvojovych

plochich”
UUR - 016: Model vyvoje po¢tu obyvatel - upresnéni
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IAD - stavby pro automobilovou dopravu

IAD - 001: Etapizace dopravnich staveb - obecni pripominka

Obsah nvrhu:

Zidime zavést v Metropolitnim plinu etapizaci dopravnich staveb a ptipadné i vystavby:

1. Nékteré zdméry pro automobilovou dopravu je tfeba podminit nejpozdéji soubéinym zprovoznénim
zdméri nadfazenych tak, aby tyto zdméry neptebiraly funkci nadfazenych zdméri se soucasnym vznikem
negativnich dopadii (zavidéni nadmérného objemu IAD do intravilinu). Konkrétné je zidouci realizovat ziméry

doplnujici méstskou uli¢n{ sit aZ poté, co budou realizoviny prostorové souvisejici ziméry nadfazené komunikaéni

sité.

2. Neékteré ziméry pro automobilovou dopravu je tieba podminit nejpozdéji soubéznym zprovoznénim
zdmért pro dopravu vefejnou. Jednd se o zdiméry, které nabizeji obdobnou funkci a zejména tak zajistuji zachovin{

konkurenceschopnosti vetejné dopravy v relacich, kde jsou realizoviny ziméry pro IAD.

3. Druhou velkou skupinou podminénosti mezi vefejnou a automobilovou dopravou jsou zdméry pro
vetejnou dopravu, které zajiStuji navyseni kapacity vetejné dopravy v dopravné pretizenych lokalitich Sirstho centra,
zejména uvnitt Méstského okruhu, kde se ptedpoklddd snizeni intenzity automobilové dopravy vlivem zavedeni

dopravnich regulaci vyplyvajicich z podminek ve stanovisku EIA pro stavby Méstského okruhu.

4, Rozsihlé stavebni zdméry, zejména vétsi vystavbu v rozvojovych a transformac¢nich oblastech, je nutné
podminit nejpozdéji soubéznym ztizenim komunikacéni sité, a to pfednostné u sité navrzené pro vefejnou dopravu.
Zejména rozvojové oblasti ve vnitinim mésté je tfeba podmifiovat stavbami pro vefejnou dopravu, aby nedoslo k

nezddoucimu ptechodu nadmérné ¢4sti dopravnich vztahii k IAD.

Odtivodnéni:

Argumenty tohoto odtivodnéni jsou v obecné roviné platné pro vSechny ptipominky vyZadujici podminénost nebo

etapizaci, proto je u jednotlivych pfipominek opakujeme bud pouze ve zkricené podobé nebo vibec.

7 .7«

Stévajici “etapizace” v podobé roz¢lenéni zdmér na stav, ndvrh a tzemni rezervu odpovidd spie stupni tzemni
ptipravy jednotlivych zimért nez cilam uzemniho plinovéni dle zikona 183/20006 (viz niZe) a naprosto nenf

dostate¢nym zptisobem stanovena vzdjemnd podminénost konkrétnich ziméra.

S etapizaci je nicméné potieba naklddat opatrné, aby zbyte¢né nepodvazovala rozvoj mésta. Je tedy opodstatnénd
zejména u zdsadnich dopravnich zdméra a u feseni rozsihlych rozvojovych ¢i transformac¢nich dzemi, kde Spatnd

posloupnost realizace hrozi zptsobit rozséhlé a nevratné negativni dopady na Zivotni prostiedi a klima.

Vyviézeny rozvoj dopravy vyzaduje, aby byl dopravni systém realizovin koncepéné, tedy postupné ve vhodném
poradi, aby predc¢asnou realizaci nékterych dopravnich zimérti nedochdzelo ke vzniku dlouhodobé problémovych
lokalit. Zjevnym negativnim ptikladem je vytvoreni kritické situace v okoli Vitézného ndmésti a zhorSen{ situace v
ulicich V' Holesovickdch, Patockové, na Balabence, v Dobfti$ské i jinde po zprovoznéni tunelového komplexu
Blanka.
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Zikon 183/2006 §18 (1) uvadi, ze “Cilem sizemnibo planovdni je vytviret predpoklady pro vystavbu a pro udréitelny
rogvoj sizemi”, déle dle §19 (1c) je ukolem tzemniho plinovani predevsim “provéfovat a posuzovat potiebu zmén v
tzemi, verejny zdjem na jejich provedent, jejich prinosy, problémy, rizika s obledem napriklad na verejné zdravi,
Zivotni prostiedi” a dle pismena f) “stanovovat poradi provddéni gmén v vizemi (etapizaci)”. Stavebni zikon tedy
ptedpoklddd, Ze tzemni plin stanovi poradi realizace jednotlivych ziméri, a tudiz podminéni realizace konkrétnich
zdméru predchozi realizaci zimért jinych. To je z vy$e uvedenych duvodu velmi vyznamné privé pro dopravni
zdméry. Podminéni dopravnich zdmérti s upfednostnénim staveb pro vefejnou dopravu ¢i podminéni stavebnich
zdmért realizaci dopravni infrastrukeury zajisti koncepéni realizaci dopravniho systému a eliminuje negativni

dopady nevhodné ¢asové posloupnosti realizace ziméri.

Rezignaci na definici etapizaci ¢i podminénosti MPP zcela selhdvd v plnéni tkolu uvedeného v citovaném §19 (1f)

zékona 183/2006 a vystavuje rozvoj mésta rizikiim vyplyvajicich z realizace dopravnich zimér v potadi hrozicim

zpusobit v izemi znaéné $kody na kvalité Zivota obyvatel.

IAD - 002: Cléinek 118 - Komunikaéni systém, odst. 4 - peformulovini

Obsah ndvrhu:

’ .

Navrhujeme dpravu ¢ldnku 118 (4) ve vyrokové ¢isti plinu tak, aby akceptoval existujici jevy dopravni indukee a

redukce a respektoval plan udrzitelné mobility a platny klimaticky zdvazek Prahy. Mozné znéni (zmény podtrzeng):

(4) Navrieny komunikacni systém vytvdri podminky pro sicelnou distribuci motorové dopravy podle drubu, iiéelu,
zdrojii a ciln prostiednictvim vyvdZené sité pozemnich komunikaci s odpovidajicimi technickymi parametry. Navrgend
kapacita a etapizace respektuji poZadavky udrgitelné mobility a klimatické zdvazky Praby a korigujl nefddouct

dopady dopravni_indukce. Komunikalni systém doprovdzeny odpovidajici regulaci dopravy ve vnit'nim mésté

minimalizuje zbytnou dopravu v dzems, nezddouct tranzitni vatahy a dopravni zatiZeni verejného prostranstv, coz je

podminkou pro zajisténi vyssi kvality Zivotnibo prostiedi a komfortu pobhybu jeho uzivateli.

Pozn.: zminka o etapizaci samoztejmé odpovidd pouze, bude-li tento néstroj pouZit.

Odtvodnéni:

Premisa “uceleny dopravni systém minimalizuje zbytnon dopravu v iizemi” neplati bez soubéinych
opatreni vedoucich k regulaci automobilové dopravy; pravé naopak. Nové dopravni stavby zvysuji intenzitu
provozu i na ndvazné komunikaéni siti niz$tho fddu, jak prokdzala analyza spolku AutoMat z roku 2020 (viz niZe) a
to vlivem dopravni indukce a dal$ich jevi s ni spojenych. Minimalizaci zbytné dopravy zajisti spiSe drzeni kapacity
komunikaci na pfijatelné drovni a regulace vjezdu a parkovini. Metropolitni plin by nemél ve vyroku
deklarovat vécné neplatnou dopravni ideologii, naopak by se mel hldsit k platnym zédvazkim mésta, které maji

zésadni dopad na podobu dopravniho systému.

Nisledujici ¢ist odivodnéni je v obecné roviné platni pro vSechny pripominky redukujici dopravni
kapacitu nidvrhi konkrétnich staveb, proto ji u jednotlivych ptfipominek opakujeme bud pouze ve zkricené

podobé nebo odkazujeme sem.

Zkapacitnéni komunikaéni sité s cilem odvedeni vétsiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt
témét vzdy doprovizeno snizenim kapacity na stdvajici uliéni siti. Pfi vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci
dochdzi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétsi ¢dsti dorovnd puvodni pokles, na navazujicich
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komunikacich pak situaci zhorsi. Ptikladem je zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim mésté zpocitku

poklesla, od roku 2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z anayzy citujeme hlavn{ zdvéry:

° Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikacni sit trval jen jeden rok.

° I kdyz se vétdina ndrastu dopravy po Blance koncentrovala na nadrazenou komunikaéni sit,
doprava (byt mirnéji) opét roste i v béinych ulicich. Na objem uz je to n¢kolikrit vic nez kolik ¢inf pokles ve
vnitfrnim mésté.

° Po péti letech jsou vymaziny % pozitivniho dopadu na $ir$i centrum mésta.

° Stdle jesté ale pretrviva pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

IAD - 004: Cl. 119 (3) - vliv Méstského okruhu na dopravu v méstské uliéni siti

Obsah névrhu:

V ¢ldnku 119 (3) navrhujeme ndsledujici zmény:

(3) Méstsky okrub je nejduleZitéisim prokem systému nadrazené komunikaini sit€ woniti* mésta. Plni roghodujici
tlobu ve vedeni a rozdélovini dopravy z radidlnich komunikaci na hranici centra mésta. Omezuje nezddouct prajezdy

centrem a svymtechnickymresentn v kombinaci s regulacnimi opatrenimi a redukcs prijjezdns kapacity na wlicni siti
nigsich _drovni vyraznc-prispivd ke sniZeni dopravnich intenzit méstské ulicni sité—n—pozttrvni-ovitvrinie—kratite

Odtvodnéni:

Tvrzeni, ze Méstsky okruh (MO) svym technickym reSenim sniZi intenzity na méstské uli¢ni siti, bez
zminéni dalSich nezbytnych opatreni, je zavidéjici. Je zcela opomenuta skute¢nost, ze MO jako takovy nesnfzi
objem IAD uvnitt SOKP. Naopak dopravu mezi MO a SOKP rozvede a ve stfedn¢dobém métitku bez dalsich
opatfen{ situaci i v uvnitt MO konzervuje ve stivajicim nednosném stavu. Vliv na ndrast intenzity provozu vné
Méstského okruhu je pak nepopiratelny (viz nize). Tvrzeni o technickém feSeni MO pomiji, ze MO bez myta

dostate¢nou ochranu centra nezajisti.

Obecné duvody podrobnéji ptripominka IAD-002: Zkapacitnéni komunikaéni sité¢ s cilem odvedeni vétiny
dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt témét vidy doprovizeno sniZenim kapacity na stévajici

uli¢nd siti.
IAD - 005: Cl. 120 (4) - doplnéni

Obsah névrhu:
Clének 120 odstavec 4 navrhujeme pfeformulovat ndsledovne:

/ . . ,

~ stavebni dpravy a vpravy profili

vybrané komunikacni sité v souladu s cili rozvoje udritelne mobility a klimatické zodpovédnosti vyZadujici sniteni
dopravnibo vykonu automobilové dopravy. Nepripustné jsou pouze vipravy jdoucs omezovat-ctoprave proti systémovémau

fungovdni dopravni sitésmystu—systérn—tako-cebes. Viechny sipravy dotykajici se vybrané komunikacni sité musi byt

posuzovdny v celoméstském kontextu, pricemz je treba zoblediovat podminky pro vsechny druby dopravy ve smyslu

optimdinibo provozné-prostorovébo prerozdélent jednotlivich zpisobi pobybu po méste,
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https://drive.google.com/file/d/1Wd9C2045Mvyyaz431GgrwCbhYHQ7cipf/view

Nové znénfi veelku:

(4) Metropolitni plan stanovuje za pripustné stavebni sipravy a dipravy profils vybrané komunikacni sité v souladu s
cili rozvoje udrgitelné mobility a klimatické zodpovédnosti vyZadujici snizeni dopravnibo vikonu automobilové
dopravy. Nepripustné jsou pouze pravy jdouct proti systémovému fungovini dopravni sité. Viechny dpravy dotykajici
se vybrané komunikacni sité musi byt posuzovdny v celoméstském kontextu, pricems je téeba zoblediiovat podminky pro
vsechny druby dopravy ve smyslu optimdlnibo provozné-prostorového prerozdélent jednotlivych zpisobi pobybu po

meste.

Odtivodnéni:

Stévajici znéni odstavce je v rozporu s nékterymi cili Strategického plinu, Plinu udrzitelné mobility a
klimatického plinu Prahy a fakticky brini naplnovini téchto cilid. Vnimdme ale piilezitost pieformulovat

tento odstavec tak, aby respektoval ostatni schvélené strategické dokumenty a nebranil jejich napliovani.

V Praze je automobilovd doprava hlavnim zdrojem emisi. Dle analyzy Integrovaného krajského programu snizovani
emisi (MZP) z roku 2015 md automobilovi doprava 68% podil na emisich NOx, 71% podil na emisich
Benzo(a)pyrenu a 95% podil na emisich prachovych ¢dstic (PM10 a PM2,5).

Klimaticky plin hlavniho mésta Prahy do roku 2030 zavazuje mésto sniZit objem automobilové dopravy
do roku 2030 o 15% oproti roku 2010. Nezbytnou souddsti splnéni tohoto zdvazku je také redukce kapacity

stdvajici komunikaéni sité, kterou stdvajici znéni ¢linku fakticky zakazuje.

Je proto nezbytné, aby byl systém dopravy ve vnitinim mésté - v reakci na pfedpoklddany ndrist hybnosti obyvatel —
realizovin predné rozvojem vefejné dopravy, doprovizeného soucasnym poklesem intenzity dopravy automobilové.
Strategicky plin v kapitole k udrZitelné mobilité definuje cil “zvysit podil verejné pési a cyklistické
dopravy nad 70 %.” Pfi pretrvivajicim ndrtstu intenzit automobilové dopravy na vnéjsim kordonu toho lze

dosdhnout jen pfi souc¢asném snizen{ intenzit automobilové dopravy ve vnitinim méste.

Strategicky plin dile predpoklidd regulaci automobilové dopravy jako jeden ze strategickych cili
“Regulovat a ridit provoz automobilové dopravy” (1.5 AG). Pokles dopravy v centrilni ¢4sti Prahy pak predpoklidd
jeden z indikdtort udrZitelné mobility (indikdtor 1.5.7 - sniZeni poctu vozidel na centrdlnim kordonu). Pokles
intenzity automobilové dopravy ve vnitinim mésté pozaduje také integrovany krajsky program snizovini emisi. V
souvislosti se zavedenim myta pak pokles intenzit ve vnitinim mést¢ aZz o 30 % predpoklddd posudek EIA na

dostavbu Méstského okruhu.

Cely odstavec 120 (4) svym umisténim a obsahem povazujeme za zavidéjici a v rozporu s vySe zminénymi
strategickymi cili hl. m. Prahy. Véta: “Metropolitni plin stanovuje za nepripustné stavebnimi dpravami a dpravami
profilsi vybrané komunikacni sité omezovat dopravu proti smyslu systému jako celkn” znamend, ze za dopravu je v
celém ¢ldnku 120 povazovina predevsim individudlni automobilovd doprava, a nikoliv doprava jako celek. Vigni a
obecnd definice dopravy bez konkretizace a zdtraznéni mnohosti zptsobt pohybu po mésté vytviti dojem, Ze se
tato podminka zaklddd predeviim na snaze zamezit redukci IAD dopravy na vybrané komunika¢n{ siti, tedy na
nadfazené a méstské uliéni siti bez toho, Ze by v rdmci “systému jako celku” byla dostate¢né zahrnuta i
neautomobilovd VHD a bezmotorovd doprava. Zejména v kontextu méstské uli¢ni sité je v§ak — v souladu s vyse
zminénymi koncepénimi dokumenty jako je Plin udrzitelné mobility Prahy ¢i Strategicky plin hl. m. Prahy —
potieba zajiStovat podminky pro uplatiiovini principti udrZitelného mésta. Je tedy predevsim tfeba zajiStovat
tzemni podminky pro uc¢inné pterozdélovini kapacit dopravy smérem k preferenci VHD a bezmotorové dopravy.
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Toto odiivodnéni obecné plati u vech pripominek vyzadujicich soulad Metropolitniho plinu s platnymi
strategickymi dokumenty zahrnujicimi opatreni v oblasti dopravy, pripadné kdekoliv je vhodné na platné

strategické dokumenty upozornit, a bude na néj nize odkazovino.

IAD - 006: Ziméry pro IAD uvnitf Méstského okruhu podminit jeho dostavbou

Obsah névrhu:

U zdméra pro automobilovou dopravu uvnitf plinovaného Méstského okruhu navrhujeme

1) podminit jejich realizaci predchozi dostavbou Méstského okruhu (v libovolné podobé, nikoli nutné v

podob¢ ptipravované),

2) a ptipadnou absenci podminéni téchto zimér dostavbou MO tidné odavodnit individudlné pro
jednotlivé ziméry s dolozenim, pro¢ nezvysi objem automobilové dopravy ve vnitfnim mésté¢ (naptiklad dopravnim
modelem reflektujicim indukei).

Odtivodnént:

Je zésadni, aby se predpoklddany nértst hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitinim mésté by mélo
dochdzet k poklesu IAD, ndrtst intenzity automobilové dopravy na okrajich mésta je tfeba minimalizovat a
maximum dopravy ze Stiedoleského kraje realizovat vefejnou dopravou. Obecnym davodem pro ndvrh je

pozadavek na nezvySovini (a optimilné) sniZen{ intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitt Méstského okruhu.
Pro $irsi souvislosti odkazujeme na odiivodnéni pfipominek IAD-001 a IAD-002

Pfti splnéni podminky nezvy$ovini dopravni zdtéze z IAD v oblasti uvnitt MO je vétsina téchto zimért nadbyte¢nd.
Je tieba individudlné posoudit jejich potiebnost tak, aby jejich realizace nevedla k dopravni indukeci na stdvajici

komunikaénf siti uvnitt MO, a nebyla tak v disledku kontraproduktivni.

IAD - 007: Méstsky okruh v dseku Pelc-Tyrolka - Balabenka - variantni reSeni
Obsah nédvrhu:
Navrhujeme

1) zpracovin{ studie, na zdklad¢ které by bylo podrobné posouzeno vedeni Méstského okruhu v severovychodni

sekci ve variantdch zaloZzenych na nésledujicich podkladech:
a) Dudl (dle IPR z let 2012-15),

b) “Méstsky  okruh  pro  vSechny”  prezentovand  spolkem  Auto*Mat v dubnu 2017
(https://drive.google.com/open?id=0B8AOBmMQNYxSQORfbWZzaENSYIU ),

c) provétovani variant Méstského okruhu zadané Radou HMP v roce 2017 a ukonéené v dubnu 2018,

d) ptiprava zmény stévajictho UP Z 3125/00 provétujici dal$i moznosti feseni MO,
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e) koncept spolku Za nasi budoucnost (celoméstsky vyznamnd zména dzemniho plinu ¢&. celoméstsky

vyznamné zmény Z 2754/00) s podzemni mimouroviiovou kfiZzovatkou pod Bulovkou,
a to zejména s ohledem na na
1. pozadavek podzemniho vedeni stdvajici dopravy v ulici V HoleSovickich,

2. moznost realizovat zimér jest¢ pred dokoncenim SOKP (nejpozdeji soucasné zprovoznéni celého SOKP

pro aktudlné ptipravované stavby MO pozaduje posudek EIA z roku 2012),

3. platny Plin udrzitelné mobility a Klimaticky plin hlavntho mésta Prahy, zejména pozadavky zvysovat podil

neautomobilové dopravy v prvnim a sniZit objem dopravy automobilové ve druhém dokumentu.

2) Vzhledem k ¢asové ndro¢nosti piipravy takto komplexni studie navrhujeme v Metropolitnim plénu prozatimni

doplnéni feseni vyse uvedenych variant vedeni Méstského okruhu v tizemni rezervé.

Odtivodnéni:

Zkapacitnéni komunika¢ni sité s cilem odveden{ vétsiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt
téméf vidy doprovizeno snizenim kapacity na stdvajici uli¢ni siti. Pfi vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci
dochdzi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétsi ¢dsti dorovnd puvodni pokles, na navazujicich
komunikacich pak situaci zhorsi. V Praze se to prokdzalo pfi zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitfnim

mésté zpocitku poklesla, od roku 2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z anayzy citujeme

hlavni zdvéry:

° Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunika¢ni sit trval jen jeden rok.

° I kdyZ se vétSina ndriustu dopravy po Blance koncentrovala na nadfazenou komunikaéni sit,
doprava (byt mirnéji) opét roste i v béinych ulicich. Na objem uz je to nékolikrit vic neZ kolik ¢ini pokles ve
vnitfnim mésté.

° Po péti letech jsou vymaziny % pozitivniho dopadu na $ir$f centrum mésta.

° Stéle jeste ale pretrvavd pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

s
1

Zikon 183/2006 uvidi jako jeden z hlavnich tkolt tzemniho plinovini “stanovovat poradsi provideéni zmén v vizemi
(etapizaci)” (§19 (1f) ). Stavebni zdkon tedy predpoklidd, Ze tGzemni plin stanovi poradi realizace jednotlivych
zdméru, a tudiz podminéni realizace konkrétnich ziméru predchozi realizaci ziméra jinych. To je velmi vyznamné
zejména pro dopravni zdméry, které vyiadujl’ koncepéni a etapizovanou realizaci v zdjmu zamezeni vzniku
problémovych oblasti - z hlediska funkce dopravniho systému, Zivotniho prostfedi nebo ptipadné aby pro velké

rozvojové ziméry byla v¢as zajiSténa odpovidajici dopravn{ infrastruktura.
Na tento konkrétni ptipad proto navrhujeme etapizace, podrobnéji viz odtivodnéni pfipominek 1a 2.

Uzemni rezerva je sprévny ndstroj na izemni zajisténi variantnich feSeni u ziméra, které jsou nebo v budoucnu maji

byt provétoviny.
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IAD - 009: Kbelskd a Primyslova - vyrazeni z NKS

Obsah ndvrhu:
V ptipad¢, Ze na zdkladé¢ jinych ptipominek ¢i ptehodnoceni podoby NKS nedojde k odstranéni Liberiské spojky z

nadfazené komunika¢ni sit¢ a nebude umoznéno povrchové feseni Méstského okruhu severné od Ceskobrodské

navrhujeme:

1. Vytazeni komunikaci Primyslovd a Kbelskd v dseku Vysoc¢anskd radidla - Stérboholsk4 radiila z nadtazené

komunikacni sit¢ a zatazeni do tfidy sbérnych komunikaci méstského vyznamu.
2. Vyftazeni zminek o pramyslovém polookruhu z odstavce 119 (1) vyroku a zruseni odstavee 119 (5).

Je-li zatazeni komunikaci Primyslovd a Kbelskd v Gseku Vysodanskd radidla - Stérboholskd radiila do nadtazené

komunikacni sité sou¢dsti ZUR, navrhujeme zadat aktualizaci ZUR, kter4 tuto zménu provede.

Odtvodnéni:

Prestavba ulice Kbelské a Pramyslové v oblasti Hloubétina v zdsad¢ vytvéti druhou stopu méstského okruhu - tj.
Duil. Soudasné ale zachovdvi vysoce kapacitni tesenf Méstského okruhu v koridoru Pelc-Tyrolka - MUK Rybnicky.
V zdsad¢ se tak na vychod¢ Prahy realizuje Méstsky okruh ve zdvojené podobé, coz je s ohledem na funkci
dopravniho systému nadbyte¢né. Zdvojeni Méstského okruhu pusobi proti zamyslenému téelu Prazského okruhu

vést tranzitni dopravu mimo zastavéné tizemi Prahy.

IAD - 010: Zkapacitnéni Kbelské a Pramyslové - odstranéni z nivrhu

Obsah nédvrhu:

V piipadé, ze na zdkladé jinych ptipominek ¢i ptehodnoceni podoby NKS nedojde k odstranéni Libeniské spojky z
nadrazené komunikacéni sit¢ a nebude umoznéno povrchové feseni Méstského okruhu severné od Ceskobrodské,

navrhujeme odstranéni ziméra

1. 610/-/80 Prestavba ulice Kbelské a Priimyslové v oblasti Hloubétina,

2. 611/204/1027 Mimouroviiovd ktizovatka Podébradskd, soucdst prestavby Kbelské a Primyslové v oblasti
Hloubétina,

3. a 611/595/1023 Mimourovriova kfizovatka Hloubétin, souddst prestavby Kbelské a Pramyslové v oblasti

Hloubétina z nivrhu MPP.

Odtivodnéni:

Prestavba ulice Kbelské a Pramyslové v oblasti Hloubétina v zdsadé¢ vytviti druhou stopu méstského okruhu -
tj. Dudl, soucasn¢ ale zachovivd vysoce kapacitni feSeni Méstského okruhu v koridoru Pelc-Tyrolka - MUK
Rybnicky. V zdsadé se tak na vychod¢ Prahy realizuje Méstsky okruh ve zdvojené podobg, coz je s ohledem na funkci
dopravniho systému nadbyte¢né. Zdvojeni Méstského okruhu ptisobi proti zamyslenému téelu Prazského okruhu

vést tranzitni dopravu mimo zastavéné tzemi Prahy.
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Zimér zkapacitnéni Pramyslové a Kbelské je mozné uvazovat pouze pii soucasném méné kapacitnim provedeni

Méstského okruhu. Bude-li tedy ptijato méné kapacitni fe$eni MO, povazujte tuto ptipominku za bezpfedmétnou.

IAD - 011: Brevnovska radidla - odstranéni nebo alternativni reseni

Obsah névrhu:

Navrhujeme tplné odstranéni Bfevnovské radidly (610/-/69) z Metropolitniho plinu. V piipadé, Ze nenf odstranéni
zdméru mozné z divodu rozporu se Zdsadami tzemniho rozvoje, navrhujeme zahdjit na zdklad¢ této pripominky

ptipravu odpovidajici zmény ZUR.

Alternativou v pfipadé neakceptovini ndvrhu je prehodnoceni rychlostniho charakteru Brevnovské radidly a jeji
ndhrada sbérnou komunikaci méstského vyznamu se zruSenim mimourovniovych kfiZeni a minimalizaci délky
tunelovych dsekti. Souddsti tohoto ndvrhu je prevedeni vétdiny soubézného tseku Bélohorské a Karlovarské ulice
(mezi ulicemi Sdrskd a Kukulova) do tfidy vyznamné mistni komunikace. V takovém pripad¢ je také tfeba zrusit

zamér 610/-/85 Rozsiteni ulice Karlovarské.

Druhou alternativou v ptipadé neakceptovini vyse uvedenych névrhii je prevedeni Bievnovské radidly do Gzemni

I'CZCl’Vy.

Odtvodnéni:

Bievnovskd radidla vytviti spole¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokracovinim Vysocanské radidly

tranzitni pritah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze namisto odvedeni zbytné dopravy na vnéjsi okruh tato zbytnd

doprava zistane ve vnitfnim mésté. Brevnovskd radidla dile zvysuje tlak na ulici Patockovu.

Je nezbytné, aby byl systém dopravy do vnitfniho mésta - v reakci na predpoklddany nirtst hybnosti obyvatel -
realizovdn predné rozvojem vefejné dopravy, dokonce doprovizeného soucasnym poklesem intenzity dopravy

automobilové. Podrobnéji viz odiivodnéni ptipominky IAD-002 a IAD-004.

IAD - 012: Vysodanska radidla - odstranéni

Obsah névrhu:

7

Navrhujeme Gplné odstranéni vnitini ¢4sti Vysocanské radidly (610/-/120) z Metropolitniho pldnu. V ptipade, ze
nenf odstranéni ziméru mozné z divodu rozporu se Zdsadami tzemniho rozvoje, navrhujeme zahdjit na zdkladé této

ptipominky piipravu odpovidajici zmény ZUR.

Oddavodnéni:

Vysocanskd radidla vytviii spole¢n¢ se severovychodni sekef MO a uvaZovanym pokracovinim Bievnovské radidly

tranzitni pritah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze namisto odvedeni zbytné dopravy na vnéjsi okruh tato zbytnd

doprava zistane ve vnitfnim mésté.

Je proto nezbytné, aby byl systém dopravy do vnitfntho mésta - v reakci na predpoklddany ndrast hybnosti obyvatel
- realizovdn predné rozvojem vefejné dopravy, dokonce doprovizeného soucasnym poklesem intenzity dopravy

automobilové. Podrobnéji viz odtivodnéni pripominky IAD-002 a IAD-004.
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IAD - 013: Radlicka radiila - podminéni vnéjsim okruhem

Obsah névrhu:

Navrhujeme zavést podminénost realizace Radlické radidly (610/-/69) - stavba nesmi byt zprovoznéna dtive, nez
budou zprovoznény vSechny stavby silni¢niho okruhu kolem Prahy, tedy zdméry 610/-/1 (stavba 511), 610/-/2,
610/-/3 2 610/-/4 (stavby 518, 519 a 520).

Odtvodnéni:

Zimér odmitdme z fady diivodu jako zbytecny a skodlivy zejména pted Gplnym dokonc¢enim Prazského okruhu a to

.7

z ndsledujicich davodu:

Stavba nikterak nepomuze Smichovu odstranit jeho “malou magistrdlu” — Maly smichovsky okruh (soustava
pfevdzné jednosmérnych komunikaci V Botanice - Kartouzskd - Radlickd - Vltavskd - Hofejsi nédbtezi).

Predpoklédany pokles dopravy na Smichoveé je nulovy, radidla zptisobi opak — zatraktivni ptijezd do centra autem.

Doprava mezi Lihovarem a Barrandovskym mostem proto logicky za¢ne kolabovat. Stejn¢ jako Blanka omezila
konkurenceschopnost vefejné dopravy na severozdpadé mésta, tato stavba sniz{ atraktivitu vefejné dopravy na
spojeni mezi Jihozdpadnim méstem a jihem Prahy. A to predev$im proto, Ze vytvori nezddouci konkurenci lince

metra B.

Tato stavba pouze zvysi hybnost aut po mésté, coz opét podrazi nohy vetejné dopravé a utopi penize do délni¢ntho

tunelu ve mésté, jez potiebuje rozvijet predev$im méstskou Zeleznici, dalsf linku metra a tramvajové trate.

Zkusenosti po otevieni Blanky fikaji, Ze méstské dilnice bez realizovanych rozsihlych doprovodnych opatteni maji
vlivem dopravni indukce pouze kritkodoby a velmi omezeny pozitivni dopad na povrchovou dopravu. Dlouhodobé

ale vedou ke zvyseni intenzity dopravy, ¢asto i tam, kde se ptivodné ocekdvalo zklidnéni.

Oduvodnéni potiebou odleh¢it radidlné smétujicim méstskym ulicim (tf{dim) od automobilové dopravy je rovnéz
nedostate¢né. Jde predeviim o Bélohorskou, Patoc¢kovu, Plzeniskou, Radlickou a K Barrandovu. Teém ale podle
dopravnich modelt IPRu tato stavba neulehdi tak, aby to bylo zlepseni zdsadni a tedy subjektivné hodnotitelné.
Naopak stavba vyznamné zvysi zatizeni oblasti Jinonic, Butovic ¢i Stodilek emisemi z aut, kterych tam fakticky
projede ndsobné vice nez dnes. Na Div¢ich hradech vyroste vydech, ktery bude vypoustét zplodiny z tunelu na celou
vychodni ¢ist Prahy. Razantné se pak zvysi zatizeni hlukem, prachem a zplodinami v oblasti Zlichova, Podolf a
Branika ptimo na dn¢ tzkého kanonu Vltavy, kde rekreaéni oblasti nové pojede 40 000 aut denné navic a z tseku

Strakonické mezi Zlichovskym tunelem a Barrandovskym mostem se stane nejzatiZenéjsi silnice v Cesku s témét
185 000 aut denné.

Obecné divody pro podminénosti a nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitinim mésté viz odiivodnéni
ptipominky IAD-001 a IAD-002.

IAD - 014: M¢éstsky okruh - podminéni vnéjsim okruhem a zahloubenim Kbelské

Obsah névrhu:

Zidéme zavést v Metropolitnim plinu etapizaci staveb méstského okruhu danou podminkami EIA,
jmenovité¢ podminit zahdjeni stavby severovychodni sekce Méstského okruhu ( 610/-/49, 610/-/119, 610/-/121,
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610/-/122 ) zahdjenim stavby nedokoncenych tsektt Prazského okruhu v celé délce (610/-/1, 610/-/2, 610/-/3 a
610/-/4), a dile ptedchozim zprovoznénim zahloubeni Kbelské ( 610/-/80 a souvisejicich MUK s Podébradskou
611/204/1027 a Kolbenovou 611/595/623 ).

Odtivodnéni:

Pripominka zakotvuje v tzemnim plinu platné podminky EIA pro stavby Méstského okruhu (stavba 0081
Pelc-Tyrolka, Balabenka, 0094 Balabenka - Stérboholskd radidla a 8313 Liberiskd spojka). Soucasné lze z probihajici
projektové ptipravy Méstského okruhu, kterd ptedbihd projektovou piipravu podminujicich ziméra vyvodit, Ze
zésadni podminky EIA mohou byt pfi stavbé Méstského okruhu ignoroviny; procez je vhodné fixovat tyto
podminky téZ v tzemné plinovaci dokumentaci tak, aby byly zakotveny v dalsim dokumentu zévazném pro

rozhodovin{ stavebnich uradd.

.7

Podminka z kladného stanoviska pozadujici nejpozdéji soucasné zprovoznéni okruhu vnéj$im okruhem znf

nisledovné:

1) MO v hodnoceném disckn od Pelc Tyrolky po Stérbobolskou radidlu a Libesiskon spojku nebude uveden do provozu
drive, nez bude nveden do provozu SOKP.

Podminka z kladného stanoviska pro stavby Méstského okruhu pozadujici predchozi zprovoznéni zahloubeni ulice

Kbelské znf ndsledovné:

43") V predstibu pred zabdjenim stavby MO & 0081 zkapacitnit Primyslovy polokrub, resp. predpoklddané MUK s
ulicemi Podébradskou a Kbelskou v oblasti Hloubétina, jak to predpoklddaji vstupni podklady modelového zatigeni

komunikacni sit¢ pouzité v dokumentaci.

Ve stanoviscich se ddle uvddi, Ze “podminky tohoto stanoviska budon respektoviny v ndsledujicich stupnich projektové
dokumentace zdméru a zabrnuty jako podminky ndvagnych spravnich Vizeni.” Je tedy Zidouci, aby tzemni plin byl s

témito podminkami v souladu a tuto podminénost respektoval tim, Ze ji do svého vyroku zadlen.

7
1

Zikon 183/2006 uvddi jako jeden z hlavnich tkolt tzemniho plinovani “stanovovat poradi providéni zmeén v vizemi
(etapizact)” (§19 (1f) ). Stavebni zékon tedy ptedpoklidd, Ze tzemni plin stanovi potadi realizace jednotlivych
zdmért a tudiz podminéni realizace konkrétnich ziméru predchozi realizaci zimért jinych. To je velmi vyznamné
zejména pro dopravni zdméry, které vyZaduji koncepéni a etapizovanou realizaci v zdjmu zamezeni vzniku
problémovych oblasti - z hlediska funkce dopravniho systému, Zivotniho prosttedi, nebo ptipadné aby pro velké

rozvojové zdméry byla v¢as zajisténa odpovidajici dopravn{ infrastruktura.

Obecné duvody pro podminénosti a nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitinim mésté viz odtivodnén{
ptipominky IAD-001 a IAD-004.

e ptipominky (43) je ze stanoviska k ziméru 0081; ve stanoviscich k ziméram 0094 a 8313 je ¢islo podminky odlisné, textové
je ale ptipominka identicka.
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IAD - 015: Méstsky okruh - podminéni Zelezni¢nim diametrem a linkou metra D

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/49; 610/-/119; 610/-/121; 610/-/122. (Méstsky
okruh a Liberiskd spojka) - stavby nesméji byt zprovoznény dtive nez bude zprovoznéno

1. metro D v tseku tseku Ndmésti Miru - Nové Dvory (621/-/1a D 621/-/3),

2. a Nové spojeni I1 (630/-/2)

Soucasné s tim navrhujeme prevedeni ziméru 630/-/2 z Gzemn{ rezervy do névrhu.

V ptipadé, Ze neni prevedeni zdiméru do ndvrhového horizontu mozné z davodu rozporu se Zdsadami tzemniho

rozvoje, navrhujeme zahijit na zikladé této ptipominky ptipravu odpovidajici zmény ZUR.

Oddtvodnéni:

Zikon 183/2006 uvddi jako jeden z hlavnich kol tzemniho plidnovini “stanovovat poradi provddéni emén v vizemi
(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné divody pro podminénosti a nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitinim
mésté viz oduvodnéni pripominky IAD-001 a IAD-004.

U linky D navrhujeme omezit podminénost pouze na tsek jizné od stanice Ndmésti Miru, zejména s ohledem na

nevyjasnéné vedenti linky severné od této stanice.

Strategicky vyznam ziméru Nového spojeni II je naprosto srovnatelny s dostavbou Méstského okruhu. Je vysoce
zddouci, aby bylo Nové Spojeni II realizovino v podobném ¢asovém horizontu jako Méstsky okruh, jinak nelze
predpoklddat dostate¢né odlehéeni centra od IAD ani realizaci nékterych doprovodnych opatfeni ke zprovoznéni
Meéstského okruhu pozadovanych posouzenim EIA na dostavbu Méstského okruhu, zejména zpoplatnéni vjezdu do

oblasti uvnitt Méstského okruhu.

Nové spojeni II lezi kompletné na tzemi Hlavniho mésta Prahy a je mozné jej realizovat v méstské rezii. Pro jeho
realizaci tak nenf tfeba ¢ekat na piipravu v rezii SZDC, Praha jej mtze po dohod¢ pripravit, zaplatit a postavit sama a

to co nejrychleji. Zaclenéni ziméru do Névrhu je pro takovy postup nezbytnym ptedpokladem.
Zimér je soucdsti Plinu udrzitelné mobility Prahy (PUMP) - Nové spojeni 2 (Metro S)) a ma zde velmi vysoké
hodnoceni (60,9%).

IAD - 016: M¢éstsky okruh - podminéni Zeleznici Liben - Hostivar

Obsah ndvrhu:
Navrhujeme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/49; 610/-/119; 610/-/121; 610/-/122. (Méstsky

okruh a Liberiskd spojka) - stavby nesméji byt zprovoznény diive nez bude zprovoznéna Zelezniéni trat
Praha-Liberl — Praha-Hostivat (630/-/3).

Soucasné s tim navrhujeme prevedeni ziméru 630/-/3 z Gzemnf rezervy do nédvrhu.
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Oddtvodnéni:

Zikon 183/2006 uvédi jako jeden z hlavnich dkoltt tzemniho plinovani “stanovovat poradi provddéni smén v sizemi
(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné dtivody pro podminénosti a nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitfnim
mésté viz oduvodnéni pripominky IAD-001 a IAD-004.

Zelezni¢ni trat Praha-Libeti — Praha-Hostivat zajistuje kapacitn{ a rychlé osobni Zelezni¢n{ spojeni v koridoru
blizkém Méstskému okruhu a zajistuje tak zachovini konkurenceschopnosti vefejné dopravy i po dostavbé

Meéstského okruhu v relacich, kde MO nabidne automobilové dopravé zdsadni zrychleni cest.

IAD - 017: Brevnovska radiala - podminéni Zeleznici do Kladna

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme zavést do MPP podminénost realizace staveb 610/-/69 (Btevnovskd radidla) a 610/-/85 (Rozsiten{ ulice
Karlovarské) nejpozdéji soubéznou realizaci staveb 630/-/8 (Zelezniéni trat Praha — Kladno) a 630/-/15 (Zelezni¢ni

trat Praha Masarykovo nddrazi — Praha-Bubny).

Odtvodnéni:

Zikon 183/2006 uvddi jako jeden z hlavnich kol tzemniho plinovani “stanovovat poradi provddéni smén v sizemi
(etapizaci)” (§19 (1f) ). Obecné dtivody pro podminénosti a nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitfnim
mésté viz oduvodnéni pripominky IAD-001 a IAD-004.

Zelezni¢ni trat Praha Masarykovo nddrazi — Praha-Bubny -> Kladno nabidne kapacitni a rychlé osobni Zelezni¢ni
spojeni v koridoru blizkém Bfevnovské radidle a zajistuje tak zachovini konkurenceschopnosti vetejné dopravy i po
dostavbé Brevnovské radidly. Naopak v pripadé nerealizace zkapacitnéni Zelezni¢n{ trati hrozi dal$i zvyseni intenzit

automobilové dopravy ve vnitfnim mésté véetné vSech negativnich dopadi.

Tato ptipominka neni v kolizi s jinou ptipominkou podanou nasim spolkem, kterd navrhuje odstranéni Bfevnovské
radidly z pldnu. V piipad¢, Ze by byla ptipominka pozadujici odstranéni Bfevnovské radidly splnéna, vztahuje se tato

aktudlni ptipominka pouze k ziméru zkapacitnéni Karlovarské ulice.

IAD - 018: MUK Vrbova - zaslepeni ul. Ke Kréi

Obsah névrhu:

Navrhujeme doplnit MUK Vrbova zaslepenim ulice Ke Kr¢i pro IAD, fakticky tedy vytadit ulici Ke Kréi z vybrané

komunikaéni sité. Do vybrané komunikaénf siti mtze byt ptipadné zaclenéna ulice Branickd do ulice V podzdmdi.

Odtvodnéni:

Zkapacitnéni komunikaéni sité s cilem odvedeni vétsiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt
témét vzdy doprovizeno snizenim kapacity na stdvajici uli¢ni siti. Obecnym dtivodem pro névrh je pozadavek na
nezvy$ovini (a optimdlné) sniZeni intenzity automobilové dopravy v oblasti uvnitt Méstského okruhu. Obecné

dtvody pro nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitfnim mésté viz odiivodnén{ ptipominky IAD-004.
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V ptipad¢, Ze nedojde k preruseni prijezdu IAD z Vrbovy do ulice Ke Kréi, hrozi zavleceni nové dopravy z Jizni
spojky do ulice Ke Kr¢i, zejména v kombinaci se zimérem 610/-/112 (Dvorecky most), kdy by pro nadmistni

dopravu z Jizni Spojky na Smichov vznikla alternativni spojka mimo k tomu ti¢elu vhodné kapacitni komunikace.

IAD - 019: Smetanovo ndbrezi a Krizovnickd, Karmelitski - zklidnéni

Obsah névrhu:

Navrhujeme vyfadit Smetanovo nabtez{ v Gseku Betlémskd - ndm. Jana Palacha a ulici Ujezd a Karmelitskou mezi

Vitéznou a Malostranskym ndméstim z kategorie “vyznamné mistni komunikace”.

V pitipadé, Ze by tyto komunikace mély byt v MPP zachovény jako vyznamné mistni komunikace, zidime tuto

skutecnost tddné oddvodnit.

Odtivodnéni:

Obecnym dtvodem pro névrh je pozadavek na nezvysovini (a optimédlné) sniZeni intenzity automobilové dopravy v
oblasti uvnitt Méstského okruhu. Obecné duvody pro nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitinim

mésté viz odiivodnéni ptipominky IAD-004.

Zatazeni predmétnych ulic do kategorie vyznamnych mistnich komunikaci je v rozporu s pfipravovanou regulaci

tranzitni dopravy ptes Staré Mésto a Malou Stranu.

Zklidnéni Smetanova ndbrezi a pfilehlych komunikaci je dlouhodobé potfebnym zimérem, mnohokrit
odivodnénym, slibovanym a odklddanym. Prijezd vice nez 20 tisic vozidel tzkou ulici, kterou je soucasné vedena
frekventovand tramvajovd trat a nejdilezit¢jsi prazskd cyklotrasa, je pfi existenci objizdnych komunikaci s vyssi

kapacitou (Strahovsky tunel, magistrila) naprosto neospravedlnitelné.

Y v oo

Zklidnéni Smetanova ndbfezi je mozné provést kdykoliv formou jednoduchého regula¢niho opatfeni, viz

https://www.auto-mat.cz/wp-content/uploads/zprava_nabrezi_trvaly.pdf .

IAD - 020: Severojizni magistrila - humanizace

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme zachovat v MPP navrzeny charakter Severojizni magistrily, tedy jako sbérné komunikace méstského
vyznamu, bez mimouroviiovych ktizovatek Vltavskd, Tesnov, Bulhar, Hlavni nddrazi, Vysehrad, ndimésti Hrdin,

Hvézdova a Vyskocilova.

Dile zéddme odstranéni ndvrhu mimouroviiové ktizovatky 611/058/1047 s ulici Na Strzi.

Odtivodnéni:

Obecnym dvodem pro névrh je pozadavek na nezvySovini (a optimélné) sniZeni intenzity automobilové dopravy v
oblasti uvnitt Méstského okruhu. Obecné davody pro nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitinim

mésté viz odivodnéni ptipominky IAD-004.

Severojizni magistréla necitlivé protind centrum Prahy, jeji vystavba v 70. a 80. letech minulého stolet{ byla viznou

urbanistickou chybou. Zmény parteru, doplnéni pti¢nych vazeb a mirné snizeni kapacity by pfinesly zcela zdsadni
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zlepseni zivota obyvatel Prahy a jsou mozné i bez dostavby Méstského okruhu. Po dostavbé Méstského okruhu je

nezbytné ptikrodit k odstranéni mimourovriovych ktizovatek a vritit magistrale charakter méstské tridy.

Tento koncept je v souladu se zimérem Utvaru rozvoje mésta z roku 2009, kdy vznikla velkd studie k humanizaci
SJM. Tranzitni doprava na magistrédle (cesty mimo oblast uvnitt Méstského okruhu) ¢inf dle smérového prizkumu
TSK z roku 2017 asi 20 %. Po zavedeni myta, které predpoklidd dostavba Méstského okruhu, lze predpoklddat dalsi
vyznamny pokles intenzity automobilové dopravy. Stejného vysledku Ize nicméné dosihnout pouhym snizenim

kapacity komunikaci na magistréle.

Zkapacitnéni komunikaéni sité s cilem odvedeni vétsiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt
témét vzdy doprovizeno snizenim kapacity na stdvajici uliéni siti. Pfi vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci
dochdzi k dopravni indukci, kterd béhem nékolika let z vétsi ¢dsti dorovnd puvodni pokles, na navazujicich

komunikacich pak situaci zhorsi.

V Praze se to prokézalo pfi zprovoznéni tunelu Blanka, kdy doprava ve vnitinim mésté zpoc¢dtku poklesla, od roku

2016 ale opét roste (viz analyza dopravnich dat do roku 2019). Z anayzy citujeme hlavni zdvéry:

° Celoprazsky pozitivni efekt Blanky na dopravu mimo nadfazenou komunikaéni sit trval jen jeden rok.

° I kdyz se vét§ina ndrastu dopravy po Blance koncentrovala na nadrazenou komunikaéni sit,
doprava (byt mirnéji) opét roste i v béinych ulicich. Na objem uz je to nékolikrit vic neZ kolik ¢inf pokles ve
vnitinim mésté.

° Po péti letech jsou vymaziny % pozitivniho dopadu na $irsi centrum mésta.

.7

° Stéle jeste ale pretrvavd pokles v historickém centru, dovolujici jeho zklidnéni.

Ve vnitinim mésté by mélo dochdzet k poklesu IAD, ndrtst intenzity automobilové dopravy na okrajich mésta je

tfeba minimalizovat a maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

IAD - 021: Plzenska - prevedeni IAD do Vrchlického

Obsah nédvrhu:

Navrhujeme Plzefiskou ulici v iseku Mozartova - Holeskova vytadit z kategorie sbérné ulice méstského vyznamu a v

tseku Holeckova - Na Zamygli prevést do kategorie vyznamnd mistni komunikace.

Odtvodnéni:

Automobilovd doprava m4 byt vyhledové prevedena obousmérné do Vrchlického ulice, to predpoklddd napriklad

ndvrh revitalizace Plzetiské ttidy zadany MC Praha 5 (studii vytvotilo studio A69 Architekti).

IAD - 022: 610/-/104 Vestecka spojka - odstranéni

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme odstranéni zdméru 610/-/104 Vesteckd spojka, jejtho spojeni k Formanské ulici 610/-/104 a
mimourovniové kiizovatky 611/914/1019 z Metropolitniho plinu.

Alternativou v ptipadé neakceptovini ndvrhu je odstranéni pouze spojky k ulici Formanské 610/-/104 .
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Oddtvodnéni:

Je zésadni, aby se ptedpoklddany nértst hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitinim mésté by mélo
dochdzet k poklesu IAD, ndrtst intenzity automobilové dopravy na okrajich mésta je tfeba minimalizovat a

maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Propojent, byt piisobici navenek jako ptivadé¢ z D3 na D1, ve skute¢nosti ptivede také znaéné mnozstvi dopravy do
ulic Formanskd, Josefa Bibrdlika a Ke $titu a pro mnozstvi dopravy fakticky vytvéii nezddouci zkratku SOKP.
Faktické zdvojeni Kunratické spojky povede také k zdvleku dalsf tranzitni dopravy do ulice Opatovské a obecné do

rezidenénich ulic Jiznitho Mésta.
IAD - 023: Vestecka spojka - ndhradni zamér

Obsah ndvrhu:
Navrhujeme vytvofeni ziméru alternujictho Vesteckou spojku, a to naptimenim Kunratické spojky vytvorenim

dvojice novych komunikacf:

1) Propojeni Videriské na stivajici okruzni kfiZovatce ptivadéée od SOKP (predpoklidany za¢dtek Vestecké

spojky) a Kunratické spojky jihovychodné od Olsanského rybnika, v délce cca 1,5 km (https://mapy.cz/s/2R4qC).

2) Propojen{ Kunratické spojky od oblouku zdpadné od Seberova ke ktizovatce Chilskd - Na Jelenich, v délce
cca 1,1 km (ptiblizné dle https://mapy.cz/s/2R 4st).

Odtivodnéni:

Je zésadni, aby se predpoklddany ndrtst hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitinim mésté by mélo
dochdzet k poklesu IAD, ndrist intenzity automobilové dopravy na okrajich mésta je tfeba minimalizovat a

maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Zimér alternuje Vesteckou spojku aniz by vedl k negativnim dopadiim, které by Vesteckd spojka méla, jmenovité
zivleku IAD do oblasti Ujezda a Keslic a zndsobenf kapacity komunikaci v koridoru D3 - D1. Zamér je schopen
Vesteckou spojku plné nahradit také za vyrazné nizsich ndkladd, nenf tfeba stavét zddnd mimouroviiovd kifzen{ ani
Exit 4.

IAD - 024: Obchvat Brezinévsi - odstranit z navrhu

Obsah névrhu:

Navrhujeme odstranéni ziméru 610/-/105 Obchvat Bfezinévsi z Metropolitniho plinu.

Odtivodnéni:

Je zésadni, aby se ptedpoklddany ndrtst hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitinim mésté by mélo
dochdzet k poklesu IAD, ndrast intenzity automobilové dopravy na okrajich mésta je tieba minimalizovat a

maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Samotnd myslenka obchvatu staré vypadovky na Ceskou Lipu je pochybnd vzhledem k existenci prelozky silnice I/9

od Libeznice, kterd spole¢né s D8 jiz fakticky obchvat Brezinévsi tvori. Smysl tohoto zdiméru je tak zcela pochybny i v
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ptipade, ze by obchvat vedl také kolem Botanovic a Libeznice. Vzhledem k tomu, Ze jmenované obce tento obchvat z
pochopitelnych dtivodt odmitly jako zbyte¢ny, je jeho realizace pouze na Gzemi Prahy nejen zbyte¢n4, ale dokonce i
velmi Skodlivd privé pro vySe zminéné obce. Zimér je tedy naprosto nesmyslny a v tzemnim plinu

neospravedlnitelny ani v podobé tizemni rezervy.

IAD - 025: Propojeni Veleslavin - Petfiny (610/-/113) - odstranéni

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme odstranéni ziméru Propojeni Veleslavin - Petfiny (610/-/113) z Metropolitniho plinu.

Odtivodnéni:

N7 o

Propojeni, byt pusobici navenek jako tangenta, ve skute¢nosti poslouii jako ptivadé¢ z Méstského okruhu,
zkapacitnujici Evropskou ulici. Zdmér je v prostorové kolizi se zimérem linedrniho parku nad télesem zahloubené

7 Y7

zelezni¢ni trati na Kladno, patrné jej prerusuje. Proti zdméru vystupuje Méstskd ¢dst Praha 6. Propojeni vytvari

7 <«

dopravni “pteliv” pro ulici Evropskou v ptipadé kongesci, ktery bude ndrazové zna¢né zatézovat navazujici uliéni sit.

IAD - 026: Komunikacni propojeni Bubenecska - Milady Horikové (610/-/14) -

odstranit

Obsah nédvrhu:

Navrhujeme odstranéni zdméru Komunika¢ni propojeni Bubene¢skd - Milady Hordkové (610/-/14) z

Metropolitniho plinu.

Odtvodnéni:

Zkapacitnéni komunikaéni sité s cilem odvedeni vétsiny dopravniho toku z nevyhovujicich komunikaci musi byt
témét vzdy doprovizeno snizenim kapacity na stdvajici uli¢ni siti. Pfi vyrazném zvyseni celkové kapacity komunikaci
dochdzi k dopravni indukci, kterd béhem nekolika let z vétsi ¢dsti dorovnd puvodni pokles, na navazujicich

komunikacich pak situaci zhorsi.

Propojeni prochdzi mistem, kam bude pfesunuta Zelezni¢ni stanice Dejvice. Jednd se o vyznamny vefejny prostor, do
kterého je zavlékdni automobilové dopravy (byt v podobé mistniho propojeni) naprosto nezidouci. Propojeni déle
vytvati dopravni “pfeliv’ pro ulici Svatovitskou v piipadé kongesci a budouci dopravy vzniklé zastavénim
transformacni plochy s obytnym vyuZitim 411/053/2163. Tyto vlivy budou ndrazové znaéné zatézovat prilehlé

ulice. Pro mistni spojeni alespon v jednom sméru navic v soucasnosti existuje ulice Pelléova.

IAD - 027: Rozsifeni ulice Karlovarské (610/-/85) - podminéni tramvajovou trati.

Obsah névrhu:

V ptipadé neakceptovini ptipominky pozadujici redukci Brevnovské radidly navrhujeme realizaci ziméru 610/-/85

Roziteni ulice Karlovarské podminit stavbou tramvajové trati do Rep.

21/64



Odtvodnéni:

Je zésadni, aby se ptedpoklddany nértst hybnosti obyvatel realizoval vefejnou dopravou. Ve vnitinim mésté by mélo
dochdzet k poklesu IAD, ndrtst intenzity automobilové dopravy na okrajich mésta je tfeba minimalizovat a

maximum dopravy ze Stfedoceského kraje realizovat vefejnou dopravou.

Zkapacitnéni vytvd{ spole¢né se severovychodni sekci MO a uvazovanym pokracovinim Vysoc¢anské radidly

VeV 7/

tranzitni pritah méstem, na kterém hrozi riziko, Ze misto odvedeni zbytné dopravy na vnéjsi okruh tato zbytnd

doprava zistane ve vnitinim mésté.

IAD - 030: Podolsky most (610/-/110) - fidné odtivodnit

Obsah ndvrhu:

Pozadujeme fddné odiivodnéni ndvrhu ziméru 610/-/110 Podolsky most a nebude-li zimér f4dné odtivodnén, jeho

odstranéni z Metropolitniho plinu.

Odtvodnéni:

Obecnym duvodem pro névrh je pozadavek na nezvy$ovini (a optimédlné) sniZzen{ intenzity automobilové dopravy v
oblasti uvnitt Méstského okruhu. Obecné davody pro nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitinim

mésté viz odivodnéni ptipominky IAD-004.

MPP navrhuje na dzem{ MC Praha 4 stavby dopravn{ infrastruktury, aniz by byla potfeba téchto staveb fidné

odiivodnéna v odtiivodnéni MPP, ani ve Vyhodnoceni vlivu MPP na Zivotni prostfedi.

Domnivime se, ze pfi splnéni podminky nezvySovini dopravni zdtéze z IAD v oblasti uvnitt MO je tento zdimér

nadbyteény. Zamér vytvéii riziko zavlecen{ zna¢ného objemu tranzitni dopravy do ulice Na Dolindch.

IAD - 031: Dvorecky most (610/-/112) - fidn¢é odivodnit

Obsah nédvrhu:

Pozadujeme t4dné odtvodnéni ndvrhu ziméru 610/-/112 Dvorecky most (naptiklad na zikladé dopravni studie

Smichov City) a nebude-li zimér fddn¢ odivodnén, jeho odstranéni z Metropolitniho plinu.

Odtvodnéni:

Obecnym duivodem pro névrh je pozadavek na nezvysovini (a optimélné) sniZeni intenzity automobilové dopravy v
oblasti uvnitt Méstského okruhu. Obecné diivody pro nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitinim

mésté viz odiivodnéni ptipominky IAD-004.

MPP navrhuje na tGzemi MC Praha 4 stavby dopravni infrastruktury, aniz by byla potfeba téchto staveb rddné

odiivodnéna v odtivodnéni MPP, ani ve Vyhodnoceni vlivu MPP na Zivotni prostiedi.

Jednd se o most pro IAD v soub¢hu s tramvajovym mostem 622/-/35. Pti splnéni podminky nezvy$ovaini dopravni
zétéze z IAD v oblasti uvnitt MO je tento zimér nadbyteény. Most hrozi fungovat jako pteliv tranzitni dopravy pro
Barrandovsky most zejména v pripadé kongesci na méstském okruhu. Vznikd tim znaéné riziko pravidelného

zavlékdni velkého objemu tranzitni dopravy do ptilehlé uli¢ni sité, zejména do ulice Jeremenkovy, Kiizové a dalsich.
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IAD - 033: Zkapacitnéni Bohdalec (610/-/94 a 103) - odstranéni

Obsah ndvrhu:
Navrhujeme z ndvrhu MPP odstranit pravy komunikaci 610/-/94 a 610/-/103 na Bohdalci, a to bez ndhrady.

Odtivodnéni:

Obecnym divodem pro névrh je pozadavek na nezvySovéni (a optimdlné) sniZeni intenzity automobilové dopravy v
oblasti uvnitt Méstského okruhu. Obecné duvody pro nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitinim

mésté viz odtivodnéni ptipominky IAD-004.

Zkapacitnéni obou usekt povede k ndristu atraktivity tohoto propojeni smérem ke Slavii a dal$im lokacim pres

Bélocerkevskou ulici smérem ke stanici Zelivského.

Zikon 183/2006 navic uvédi jako jeden z kol tzemniho pldnovini také “provérovat a vytvdret v vizemi podminky
pro hospoddrné vynakliddni prostiedki z verejnych rozpoltii na zmény v szemi” §19 (1j). Stavby pro vefejnou
dopravu jsou znaéné ndroéné a proto je tieba vzdy dukladné posuzovat jejich efektivitu a to i v kontextu externalit a

vhodnych doprovodnych opatfeni.

IAD - 034: Komunikaéni propojeni Evropska - Svatovitskia (KES, 610/-/11) -

dprava

Obsah névrhu:

Navrhujeme prevedeni zdiméru 610/-/11 Komunikaéni propojeni Evropskd - Svatovitskd (KES) z kategorie “sbérné

komunikace méstského vyznamu” do kategorie “ostatni dopravné vyznamné komunikace.”

Odtivodnéni:

Obecnym davodem pro névrh je pozadavek na nezvySovini (a optimdlné) sniZeni intenzity automobilové dopravy v
oblasti uvnitt Méstského okruhu. Obecné duvody pro nezvysovini objemu automobilové dopravy ve vnitinim

mésté viz odivodnéni ptipominky IAD-004.

Aktudlné ptipravovand (a dle naseho ndzoru zddouci) podoba ziméru v zdkladnim provedeni 1+1 pruh odpovidd

spiSe nizsi kategorii komunikace. Toto provedent je tudiz zidouci potvrdit.

IAD - 035: Komunikace za Vr§ovickym nddrazim - dprava na bezmotorové

Obsah nédvrhu:

Navrhujeme ptfevedeni ziméru 610/-/33 Komunikaéni propojeni Otakarova - Nad Vinnym potokem a 610/-/18
Komunikaéni propojeni Ciklova - Otakarova do podoby novych propojeni vyznamnych cyklotras (stavby 650/-/...).

23/64



Odtvodnéni:

Obecnym duvodem pro névrh je pozadavek na nezvy$ovini (a optimélné) sniZen{ intenzity automobilové dopravy v
oblasti uvnitt Méstského okruhu. Obecné divody pro nezvySovini objemu automobilové dopravy ve vnitinim

mésté viz oduvodnéni pripominky IAD-004.

Je zfejmé, Ze pii splnéni podminky nezvySovini dopravni zit¢Ze z IAD v oblasti uvnitif MO je tento zdmér

nadbyte¢ny. Koridor je naopak velmi dobte vyuzitelny pro kvalitni cyklotrasu v podob¢ drzni stezky.
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VHD - stavby pro vefejnou dopravu

VHD - 001: Nové spojeni II do nivrhu

Obsah nvrhu:

Navrhujeme
1) ptevést zimér 630/-/2 (Zelezniéni trat Nové spojent 1) z izemni rezervy do nivrhu a

2) deklarovat tento zdmér jako vefejné prospé$nou stavbu, pro kterou Ize priva k pozemkim a stavbdm vyvlastnit

nebo jako vefejné prospé$nou stavbu pro uplatnéni ptedkupniho priva.

V ptipad¢, Ze neni prevedeni ziméru do ndvrhového horizontu mozné z diivodu rozporu se Zdsadami tizemniho

rozvoje, navrhujeme zahdjit na zdkladé této ptipominky piipravu odpovidajici zmény ZUR.

Odtvodnéni:

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na nédrust intenzit
IAD a stagnaci poméru IAD vac¢i VHD (viz Rocenky dopravy TSK). Je zdsadni, aby se ndrtst cest zptisobeny
ristem poctu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitinim mésté by mélo dochdzet k
poklesu IAD.

Z tady deklaraci v ¢ldncich 117-120 textové ¢dsti vyroku Metropolitntho plinu hl. m, Prahy, jez jsou vénoviny
automobilové dopravé, je ziejmé podcenéni problému hypermobility a potfeby soustavné sméfovat ke snizeni
negativnich dopadii automobilové dopravy. Toho lze pti soucasném rastu intenzity vyuzivini mésta dosihnout
jeding vyraznym sniZzenim podilu automobilové dopravy na vykonanych cestich, v centru pak absolutnim sniZzenim

intenzit automobilové dopravy.

Je zdsadni, aby byl systém dopravy ve vnitinim mésté - v reakci na predpoklidany ndrtst hybnosti obyvatel -
realizovin predné rozvojem vefejné dopravy, dokonce pokud mozno za soucasného poklesu intenzity dopravy
automobilové. Regulaci automobilové dopravy predpoklidd jeden ze strategickych cilii ve strategickém plinu
“Regulovat a vidit provoz automobilové dopravy” (1.5 A6), pokles dopravy pak predpoklddd jeden z indikdtort
udrzitelné mobility (indikdtor 1.5.7 - snizeni poctu vozidel na centrdlnim kordonu). Ziroven strategicky plin v
kapitole k udrzitelné mobilit¢ definuje cil “zvysit podil verejné pési a cyklistické dopravy nad 70 %” a to mimo jiné
prostfednictvim rozvoje kolejové dopravy (kap. 1.5 B), novych propojeni (kap. 1.5 D) aj. Jednd se o logicky
stanovené cile, protoze pti pfedpoklidaném ndrastu poctu a hybnosti obyvatel je ziejmé, Ze bez posileni kapacity sité
pro vefejnou dopravu pfejdou nové cesty nadmérné do automobilové dopravy, s odpovidajicimi negativnimi

dopady na zivotn{ prostiedi a vefejny prostor.

Pokles intenzity automobilové dopravy v fddu n¢kolika desitek procent predpoklidd dile napiiklad integrovany
krajsky program sniZovini{ emisi, nebo (v souvislosti se zavedenim myta) posudek EIA na dostavbu Méstského

okruhu.

Zikon 183/2006 v §19 (1c) uvidi, ze tkolem tzemniho plinovini je zejména “provérovat a posuzovat potiebu zmén v
tzemi, verejny zdjem na jejich provedent, jejich piinosy, problémy, rizika s obledem napriklad na vevejné zdravi,
Zivotni prostreds.”
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Pro stavby slouzici vefejné dopravé proto existuje vefejny zdjem piinejmensim ve stejné mife jako u staveb pro
dopravu automobilovou. S ohledem na pozadavky udrzitelného rozvoje lze vefejny zdjem na stavbich pro vefejnou

dopravu chépat dokonce jako vyznamnéjsi, nez jak tomu je u staveb pro dopravu automobilovou, zvldst nejsou-li

doprovizena opatfenimi tlumicimi negativni vlivy ndrastu intenzit automobilového provozu.

Deklarace zdmért pro vefejnou dopravu jako vefejné prospé$nych staveb je nezbytnd v piipadé umisténi stavby na
soukromych pozemcich. Tehdy je mozno uplatnit predkupni prévo nebo moznost vyvlastnéni. Deklarace stavby ve
vefejném zdjmu je podstatnd i v situacich, kdy je tfeba zajistit rovné podminky pro vSechny druhy dopravy tam, kde

se ptekryvd vice zimért ¢i dopravnich i jinych zdjm.

Touto logikou je ve vefejném zdjmu stavby pro vefejnou dopravu neodklidat a realizovat nejpozdéji soubézné se
stavbami pro automobilovou dopravu. Zikon 183/2006 k tomu uvddi, Ze tkolem uzemniho plinovini je mj.
“stanovovat poradi provddéni zmén v dizemi (etapizact),” (§19 (1f)), ¢imz ddvd k zajisteni tohoto zdjmu funkéni

ndstroj.

Vyse uvedeni odaivodnéni se vztahuje i k ndsledujicim ptipominkdm, které pozaduji lepsi tizemni zajiSténi staveb pro

vefejnou dopravu, nebo zavedeni podminénosti.

Strategicky vyznam tohoto zdméru je naprosto srovnatelny s dostavbou Méstského okruhu. Je vysoce zddouci, aby
bylo Nové Spojeni II realizovino v podobném ¢asovém horizontu jako Méstsky okruh, jinak nelze predpoklidat
dostate¢né odlehéeni centra od IAD ani realizaci nékterych doprovodnych opatfeni ke zprovoznéni Méstského
okruhu pozadovanych posouzenim EIA na dostavbu Méstského okruhu, zejména zpoplatnéni vijezdu do oblasti

uvnitt Méstského okruhu.

Nové spojeni II lezi kompletné na tzemi Hlavniho mésta Prahy a je moiné jej realizovat v méstské rezii. Pro jeho
realizaci tak nenf tfeba ¢ekat na ptipravu v rezii SZDC, Praha jej muize po dohodé ptipravit, zaplatit a postavit sama a

to co nejrychleji. Zaclenéni ziméru do ndvrhu je pro takovy postup nezbytnym predpokladem.

Zimér je soucdsti Plinu udrZitelné mobility Prahy (PUMP) - Nové spojeni 2 (Metro S) a md zde velmi vysoké
hodnocenf (60,9%).

VHD - 002: Vysokorychlostni trati do nivrhu

Obsah nédvrhu:

Navrhujeme za¢lenit vysokorychlostni trati 630/-/33; 630/-/101; 630/-/103-109 v maximdlni mozné mife z tzemni

rezervy do ndvrhu a to s ohledem na probihajici provétovini variant a aktualizaci ZUR.

Odtvodnéni:

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na ndrist intenzit
IAD a stagnaci poméru IAD viaci VHD (viz Rocenky dopravy TSK). Je zdsadni, aby se ndrtst cest zptisobeny
rastem poctu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitinim mésté by melo dochdzet k

poklesu IAD.

Vystavba prvnich tsekt vysokorychlostnich trati, na které bude prevedena dilkovd doprava, je ptedpokladem pro

7.7

uvolnéni kapacity stdvajicich koridort, na kterych se michd doprava dilkovd, nékladn{ a pfiméstskd, coZ znaéné
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omezuje moznosti dalstho snizovin{ intervalt pfiméstské Zeleznice. Z téchto divodi je zddouci maximdln{ urychleni

ptipravy zdmért alespon prvnich tseki vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati.

VHD - 003: Nové spojeni 3 - vychodni sekce Zelezni¢niho diametru

Obsah névrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na zdklad¢ které by bylo posouzeno a do Metropolitniho plinu (potazmo ZUR) v
podobé¢ tzemni rezervy ptipadné zac¢lenéno prodlouzeni Nového spojeni 2 (zelezni¢niho diametru) v Gseku Opera
(Nové spojeni 2) - Zizkov - Balabenka (Zel. uzel).

Odtivodnéni:

Zvyseni atraktivity, dostupnosti a konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na ndrust intenzit
IAD a stagnaci poméru IAD vici VHD (viz Rocenky dopravy TSK). Je zdsadni, aby se ndrtst cest zptsobeny
ristem poctu obyvatel a hybnosti realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitinim mésté¢ by mélo dochdzet k

poklesu IAD. Podrobngéji toto odtivodnéno v ptipomince VHD-003.

Napojeni Zizkova na kapacitni vefejnou dopravu je predmétem dlouhodobych spord. Metropolitni plin
pfedpoklidi zakonceni linky metra D na Ndmésti republiky a polohou koncové stanice predjimd mozné (a logické)
pokradovini linky severnim smérem. Zizkov na druhou stranu dlouhodobé pozaduje napojeni na kapacitni vetejnou
dopravu, v disledku ¢ehoz nyni existuje zimér vedeni linky D tvrati nebo objizdkou na dolni Zizkov a déle na
Prahu 9.

Jakkoliv nejsou vefejné k dispozici studie hodnotici toto trasovini a i pfes to, Ze vedeni linky D pres Prahu 3
pfedpoklidd nové plin udrzitelné mobility (opatteni Metro D: ssek Nam. Miru - centrum - Pha 3 - Pha 9),
povazujeme za znaéné riziko ptipravit zimér v podobg, kterd by linku D vedla mimo historické centrum. Linka D
muze dobfte plnit bud dostfednou funkci odpovidajici aktudlnim idejim MPP, nebo funkei transverzilni, nabizejici
na vychodé mésta atraktivn{ alternativu automobilové dopravé. Vedeni ptes Hlavn{ nddraz na Zizkov by ale

vzhledem k zdvleku neplnilo dobfe ani jednu z téchto funkci.

Jako zajimavi alternativa vedeni linky D se jevi prodlouZeni Zelezni¢niho diametru od stanice Opera vychodnim
smérem. Idedln{ fefeni by mélo obsahovat dvé zastivky (pfiblizné Havlitkovo nimésti a ulice Jana Zelivského
severn¢ od Olsanské), a napojeni u Balabenky na Zelezni¢ni trati smétujici na Lysou, Kolin (a ptipadné i Kralupy).
Vyhodou zdméru je vznik skute¢ného Zelezni¢niho diametru - méstské linky se ¢tyfmi stanicemi mezi Smichovem a

Libni a v délce témet 8 km, vedeného také mimo koridory dilkové Zelezni¢ni dopravy.

Zimér nicméné neni provéfen a lze predpoklidat, ze na praiské poméry je takové feseni (odpovidajici napt.
Curychu) moznd az ptili§ revolu¢ni. Pro dal$i provéfovini ziméru je nicméné jeho vlozeni do dzemnf rezervy na
zaklad¢ elementdrni studie proveditelnosti nepochybné moiné piinejmensim v podobé tzemni rezervy nebo

varianty k ziméru vedenf linky D ptes Zizkov.
VHD - 005: Prehodnoceni vedeni linky metra D v centru a na severu Prahy

Obsah ndvrhu:
Navrhujeme:
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1) zpracovini studie, na zdkladé které by bylo podrobné posouzeno mozné pokracovdni linky D severné od stanice
Nimésti Miru, zejména aby bylo porovnino vedeni severnim smérem na Letnou (s moznym ukondenim na
Letenském ndmésti, u ZOO, v Cimicich, nebo pobliz MUK Cimice - SOKP) a veden{ severovychodnim smérem
(ptes Zizkov na Prosek, ptipadné do Cakovic). Zejména by mélo byt posouzeno trasovini linky D pres centrum, a
ptipadné navrzen jiny zptisob fesen{ kapacitni kolejové dopravy na Zizkové (dalif linka metra ukonéend v centru,
veden{ podzemntho Zelezni¢niho diametru v trase Opera - Zizkov - Balabenka, aj.). Na zikladé vysledka této studie
by bylo ndsledné posouzeno a do Metropolitntho plinu (potazmo do ZUR) zallenéno vysledné vedent linky

metra D, ptipadné dalsich ziméra kapacitni kolejové vefejné dopravy.

2) Vzhledem k casové ndro¢nosti ptipravy takto komplexni studie nicméné navrhujeme v Metropolitnim plinu

prozatimn{ doplnéni veden{ linky D ndsledovné:

- Zachovini vedeni linky D na Ndmésti Republiky v ndvrhu ve stdvajici podobé,
- Zachovin( trasy zelezni¢niho diametru ve stdvajici podobé.

- doplnéni varianty Ndmésti Republiky - Letenské nimésti v izemni rezerve

- doplnéni varianty Ndmésti Republiky (zménénd poloha) - Ohrada v tzemni rezervé.

Odtivodnéni:

Z hlediska zkapacitnéni dopravy severojizn¢ MPP po¢itd s nutnosti vybudovat linku D prazského metra v trase z
Pisnice do oblasti Ndmésti Republiky, jako dopravni paralelu k vytiZené lince C, s odbo¢kou do Modtan v Gizemni
rezervé. Dal${ rozvoj sit¢ metra neni stanoven. To je s ohledem na nejasnosti ohledné ptipadnych dalSich ziméra
pochopitelné, nicméné tGzemni plin dovoluje stanovit tzemni rezervy i pro nestabilizované zdméry, a to i ve

variantich.

Situace kolem vedeni metra D, které je v ndvthu MPP zakonc¢eno na Nidmésti Republiky, je komplikovani.
Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy schvililo na jate 2018 kol proveétit a do tizemniho plinu zapracovat odklon

linky D na Zizkov (a to dokonce bez zminky o Ndmést{ Republiky jako koncové ¢i priibézné stanice).

Jakkoliv nejsou vefejné k dispozici studie hodnotici toto vedeni a i pres to, ze vedeni linky D pres Prahu 3
predpoklddd nové plin udrzitelné mobility (opatteni Metro D: isek Nam. Miru - centrum - Pha 3 - Pha 9),
povazujeme za zna¢né riziko pfipravit zimér v podobé, kterd by linku D vedla mimo historické centrum. Linka D
muze dobfe plnit bud dostfednou funkci odpovidajici aktudlnim idejim MPP, nebo funkci transverzdlni, nabizejici
na vychodé¢ mésta atraktivni alternativu automobilové dopravé. Vedeni ptes Hlavni nddrazi na Zizkov by ale

vzhledem k zdvleku neplnilo dobfe ani jednu z téchto funkei.

Resenim by mélo byt zpracovini podrobné analyzy vedeni linky D v severni ¢isti a zajisténi kapacitni vefejné
dopravy v oblasti Zizkova, co¥ muze byt feseno jak linkou D, tak dalsf linkou metra nebo dokonce vedenim dals{
etapy Zelezni¢ntho diametru ptes Zizkov na Balabenku. Zadané provéfeni nicméné nesmi byt na tkor ptipravy

vystavby metra D jizn¢ od Pankrdce nebo na tkor ptiprav Zelezni¢ntho diametru.

Do doby, nez bude podoba vysledného feseni komplexné posouzena a vefejné obhdjena, je vhodné zajistit izemné

vedeni linky D severnim smérem ve variantdch, coz zajiStuje bod (2) ndvrhu.
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VHD - 006: Druhy vestibul stanice Roztyly

Obsah névrhu:

Navrhujeme doplnéni zdpadniho vestibulu stanice metra Roztyly v soufadnicich pfiblizné 50.0380879449 N,
14.4756166578 E (WGS84).

Odtivodnéni:

Niévrh zlep$i dostupnost vetejné dopravy pro existujici i pfipravované stavby severozipadné od stanice metra
Roztyly, jmenovité transformac¢nich ploch 411/076/2082 a 411/076/2083, a déle jihozdpadni cdsti starého
Spotilova. Dochdzkovd vzddlenost se zkrdti pfiblizné o 2 minuty. Zkréti se také ndvaznost pies uvazovanou livku
640/-/46.

VHD - 007: Druhy vestibul stanice Opatov

Obsah névrhu:

Navrhujeme doplnéni zépadniho vestibulu stanice metra Opatov v soufadnicich pfiblizné¢ 50.0279841896 N,
14.5099064638 E (WGS84).

Odtivodnéni:
Niévrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy pro existujici i pfipravované stavby v sidlisti Opatov, zkrdti
vzdilenost existujici spddové oblasti sidlisté Jizni Mésto I a transformacnich ploch 411/553/2038 a 411/553/2040

od metra Opatov o 100 az 150 metrt (cca 2 minuty chuze).

VHD - 008: Druhy vestibul stanice Strasnicka

Obsah névrhu:

Navrhujeme doplnén{ severozdpadniho vestibulu stanice metra Strasnickd.

Odtvodnéni:

Nivrh zlep$i dostupnost kapacitni vefejné dopravy v oblasti. ZvySeni atraktivity, dostupnosti a
konkurenceschopnosti vefejné dopravy je nezbytné s ohledem na ndrast intenzit IAD a stagnaci poméru IAD vudi
VHD (viz Rocenky dopravy TSK). Je zdsadni, aby se ndrtst cest zpisobeny riistem poctu obyvatel a hybnosti

realizoval pfednostné vefejnou dopravou, ve vnitinim mésté by mélo dochdzet k poklesu IAD.

VHD - 009: Vestibul stanice Vysehrad v Nuselském udoli

Obsah névrhu:

Navrhujeme doplnéni prestupni vazby od stanice Vysehrad do Nuselského udoli, technicky muze jit o vytah,
venkovn{ eskaldtory nebo $ikmy vytah ¢i lanovku. Formdlné muze jit o druhy vestibul v poloze Nuselského adoli

nebo o lanovku.
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Odtvodnéni:

Nivrh zlepsi dostupnost kapacitni vefejné dopravy v oblasti Nuselského tdoli. Kapacitni vytahy ¢i lanovky jako

v/

soucdst systému vefejné dopravy &i pési spojky spojujici rtzné vyskové hladiny mésta jsou béind napt. v

Lucemburku ¢i $vycarskych méstech.

VHD - 010: ProdlouZeni metra C na jihu

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme zpracovdni studie, na zédklad¢ které by bylo posouzeno a do Metropolitniho plinu (potazmo ZUR) v
podobé tzemni rezervy piipadné zaclenéno prodlouzeni linky metra C v tseku Hdje - Petrovice - Uhftinéves
(benesovskd trat) s koneénou stanici s termindlem vefejné dopravy a P+R vychodné od Uhtinévsi v ndvaznosti na

Prazsky okruh a silnici Kutnohorskou.
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Odtvodnéni:

Prodlouzenim linky dojde k piimé obsluze sidliSt¢ Petrovice metrem, napojeni Zelezni¢ni trati ns Benesov a
vytvofen{ termindlu P+R pro jihovychod mésta, coZ se jevi jako systémové spravny zpusob ukonéenti linky metra. Je
samozfejmé Zddouci provéfit rentabilitu zdméru, rostouci intenzita pfiméstské dopravy ale miZe tento zdmér

odtivodnit.

VHD - 011: Prodlouzeni metra C na severu

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme zallenéni prodlouzeni linky metra C z Letnian k Zelezni¢ni stanici Cakovice, a to na zdkladé¢
zpracovanych studif, pfipadné¢ dal$tho provéteni ziméru. Zdmér navrhujeme zapracovat do MPP (potazmo i do

ZUR) v podobé tizemn( rezervy.

Oddtvodnéni:

ProdlouZenim linky dojde k piimé obsluze Cakovic a sidlist¢ Letnany, napojeni k Zelezni¢ni trati se jevi jako
systémové spravny zptisob ukondeni linky metra. Je samoziejmé Zzddouci provéfit rentabilitu zdméru, rostouct

intenzita ptiméstské dopravy ale muze tento zimér odavodnit.
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VHD - 012: Potvrzeni verejného zijmu u vybranych tramvajovych trati

Obsah névrhu:

.7

Pro nésledujici ziméry:

° 622/-/2 Tramvajové trat Bud¢jovickd - Dvorce,

° 622/-/3 Tramvajovi trat Bud¢jovickd - Vyskocilova - Michle (U Plynérny)

° 622/-/13 Tramvajovi trat Nddrazi Modtany - Komotany,

° 622/-/14 Tramvajovd trat Néddrazi Podbaba - Suchdol,

° 622/-/16 Tramvajovd trat Pocernickd,

° 622/-/18 Tramvajovd trat Sidlist¢ Modrany (Levského) - Libus (stanice metra D),
° 622/-/31 Tramvajovi trat Vltavskd - Délnickd - Komunarda,

° 622/-/35 Tramvajovi trat Zlichov - Dvorce (Dvorecky tramvajovy most),

° 622/-/57 Tramvajovd trat Vozovna Kobylisy - Zdiby

navrhujeme

1) zachovédni zdmért v ndvrhu,

2) zachovéni téchto zdiméri jako vetejné prospésnych staveb, pro které lze priva k pozemkim a stavbidm vyvlastnit

nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni ptedkupniho prava.

Odtivodnéni:

Predmétné tramvajové trati jsou z hlediska rozsifeni tramvajové sit¢ a prostupnosti mésta zvlist vyznamné a proto

povazujeme za zcela nezbytné jejich zachovéni v horizontu ndvrhu a v rezimu vefejné prospésné stavby.

VHD - 013: Potvrzeni verejného zdjmu tramvajovych trati v centru

Obsah névrhu:

Pro nisledujici ziméry:

° 622/-/27 Tramvajovi trat Vinohradskd - Hlavn{ nddrazi - Bolzanova,
° a 622/-/28 Tramvajov4 trat Vinohradska - Viclavské ndmésti
navrhujeme

1) zachovédni zdmért v ndvrhu,
2) zachovéni téchto zdméri jako vetejné prospésnych staveb, pro které lze priva k pozemkim a stavbim vyvlastnit

nebo jako vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni ptedkupniho priva.

Odtivodnéni:

Obnova tramvajové sité v centru mésta je zdsadni z fady davodi - zejména kviili zvyseni kapacity a rychlosti vefejné
dopravy v centrdln{ ¢dsti mésta. Zvyseni kapacity tramvajovych trati v centru je nezbytnym pfedpokladem pro

nezvysovin{ intenzity automobilové dopravy ve vnitinim mésté. Z téchto duvodu je tieba nejpozdéji se
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zprovoznénim Méstského okruhu realizovat obé vétve trati od Muzea. Proto povazujeme za zcela nezbytné jejich

zachovéni v horizontu ndvrhu a v reZzimu vefejné prospé$né stavby.

VHD - 014: Presun tramvajov;’rch trati z Gzemni rezervy do navrhu

Obsah névrhu:

Pro ziméry 622/-/1 Tramvajovi trat Bildi Hora - Sidlist¢ Repy, 622/-/8 Tramvajové trat Podbaba - Troja (Zoo) -
Poliklinika Mazurskd, 622/-/19 Tramvajovd trat Sidlisté Repy - Zli¢in, 622/-/22 Tramvajova smycka Sidlisté Repy,
622/-/39 Tramvajovéd trat Dukelskych hrdint - Bubny, 622/-/40 a 622/-/42 navrhujeme, pokud tomu nebrin{

zvlastni okolnosti,
1) prevedeni ziméra z tzemni rezervy do ndvrhu,

2) vlozeni téchto zdmért do seznamu vefejn¢ prospésnych staveb, pro které lze priva k pozemkim a stavbim

vyvlastnit nebo jako vetejné prospé$nych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.

Oddtvodnéni:

Vétsina zdméra sité pro automobilovou dopravu ve srovnatelném stupni pfipravenosti neni v Gizemnfi rezervé, ale v
ndvrhu. Je zddouci zahdjit ptipravu téchto zimért tak, aby byly alespon nékteré z nich realizoviny jesté v ndvrhovém
horizontu plinu, jinak dojde k dalsimu zhorSeni konkurenceschopnosti vefejné dopravy vaci IAD i ve vnitinim

mésté.

VHD - 015: Doplnéni novych tramvajovych trati v $ir$im centru Prahy do tzemni

rezervy

Obsah névrhu:

Navrhujeme doplnit do ndvrhu MPP nésledujici tramvajovou trat:

° Trat v Husitské a Konévové ulici mezi Bulharem a Ohradou.

v

do tzemni rezervy ndsledujici tramvajovou trat:

° Trat na dolnim Viclavském ndmésti a v ul. Na Ptikop¢ po ndm. Republiky,

Oddtvodnéni:

Obnova a piipadné doplnéni tramvajové sit¢ v centru mésta je zdsadni z fady davodi - zejména kvili zvyseni
kapacity a rychlosti vefejné dopravy v centrilni ¢dsti mésta. ZvysSeni kapacity tramvajovych trati v centru je
nezbytnym predpokladem pro nezvySovini intenzity automobilové dopravy ve vnitinim mésté. Obnova
tramvajovych trati v difve opusténych koridorech hlavnich méstskych tiid pfispéje ke zlepseni obsluhy vetejnou
dopravou, definuje vhodnéji tranzitni a pochozi vefejny prostor a reguluje na ptimétenou miru zébory vetejného

profilu komer¢nimi aktivitami.
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VHD - 016: Potvrzeni verejného zijmu trati Kobylisy - Bohnice

Obsah névrhu:

Pro zdmér 622/-/6 Tramvajovid trat Kobylisy - Bohnice navrhujeme

1) zachovéni ziméru v ndvrhu v plném rozsahu,

vy 7

2) zachovini tohoto zdméru jako vefejné prospésné stavby, pro kterou lze priva k pozemkim a stavbdm vyvlastnit

nebo jako vefejné prospé$né stavby pro uplatnéni predkupniho prava.

Odtvodnéni:

Tramvajovd trat je soucdsti severni tramvajové tangenty, kterd je prakticky jedinym moznym zpusobem, jak
nabidnout v severnim sektoru Prahy spojeni vefejnou dopravou schopné konkurovat automobilové dopravé
vyuzivajici tunelovy komplex Blanka. Zdmér soucasné nenf raciondlni vést v tomto koridoru jinak nez po povrchu s

ohledem na néklady, které by ptipadné podzemni vedeni mélo.
VHD - 018: Tramvajovi trat Sporilov - Héje

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme
1) zachovéni ziméru 622/-/20 v ndvrhu,

2) zachovéni tohoto zdméru jako vefejné prospésné stavby, pro kterou lze priva k pozemktm a stavbim vyvlastnit

nebo jako vetejné prospésné stavby pro uplatnéni predkupniho prava.

Odtvodnéni:

Vychodni tramvajovd tangenta je zimérem nezbytnym pro zachovdni konkurenceschopnosti vefejné dopravy v
jihovychodnim sektoru Prahy po dostavbé zdméra pro individudlni automobilovou dopravu (zejména stavby
Méstského a Prazského okruhu). Tangenta je schopna prevzit ¢dst intenzit IAD s mensimi ndklady neZ autobusové
linky. Z téchto duvodu je Zidouci realizace zdméru ve stejném casovém horizontu jako u staveb MO a SOKP,
ptipadné s minimdlnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zachovin{ ziméru v ndvrhovém horizontu plinu.

Trat je pfitom tfeba zachovat v ndvrhu v celé délce, tj. véetné dseku ulicf Opatovskd - privedeni k tramvajové smycce.

VHD - 019: Doplnéni alternativniho koridoru trati Eden - Zelivského

Obsah névrhu:

Pro tsek tramvajové trati Eden - Zelivského (622/-/7) navrhujeme podrobnou studii provéfit a nisledné do MPP
zallenit vedeni trati ve variantich vynechdvajicich soubé&zné Gseky tangenty a radidlnich tramvajovych trati v ulicich

Vinohradskd a Vr$ovickd, a to ndsledovné:

a) tunelovym tsekem z ulice Jana Zelivského (ptiblizné od zastivky Mezi hibitovy) s podzemn{ zastivkou

Zelivského, a déle pod aredlem Vinohradské nemocnice do ulice Bélocerkevské,
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b) tunelovym kiizenim ulice Vinohradské jako v (a), ddle ale s vydsténim do ulice Litevské, a pokracovinim

NINI Y

trati koridorem zdméru 610/-/132 s napojenim na trat 622/-/33 ptiblizné v misté, kde kifzi Zelezni¢ni trat.

Mozné varianty vedent tratf viz pfilozené schéma. =

Odtvodnéni:

Vychodni tramvajovd tangenta je zdmérem nezbytnym pro
zachovéni konkurenceschopnosti vetejné dopravy v jihovychodnim

| S

sektoru Prahy po dostavbé zimérii pro individudlni automobilovou

dopravu (zejména stavby Méstského a Prazského okruhu).
Tangenta je schopna prevzit ¢dst intenzit IAD s mensimi ndklady
nez autobusové linky. Z téchto duvodi je Zidoucf realizace ziméru
ve stejném ¢asovém horizontu jako u staveb MO a SOKP, ptipadné
s minimdlnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zachovini

zdméru v ndvrhovém horizontu plinu.

Duvodem pro alternativni ndvrh vedeni trati je skute¢nost, ze

vedeni trati dle ZUR trpi dvéma podstatnymi nedostatky:
° Limitni kapacita v tsecich, kde md vychodni tangenta soub¢h s radidlami (Vr$ovickd, Vinohradskd).
° Zavlek prodluzujici vyrazné jizdni dobu a snizujici konkurenceschopnost vici IAD.

Alternativni vedeni trati zajisti u tangenty vys$i kapacitu (odstranéni tizkého hrdla mezi Edenem a Kubdnskym
ndm.), cestovni rychlost (zkrdceni jizdni doby odhadem o cca 3-4 minuty), tim také dostate¢nou atraktivitu a

zietelné zvysi konkurenceschopnost verejné dopravy ve vnitfnim mésté.

Respektujeme nicméné, ze koncept zrychleného trasovini vychodni tramvajové tangenty je tieba posoudit spoleéné
s konceptem metra O, jehoZ potvrzeni muze vést k tomu, Ze poZzadavek na rychlé a kapacitni tangencidlni spojeni v
tomto sméru bude splnén realizaci metra a trasovini tramvajovych trati v oblasti by pak mélo spi$e mistni obsluznou

funkci.

VHD - 021: Tramvajov4 trat Nddrazi Hostivar - Horni Mécholupy - Petrovice -
Jizni Mésto

Obsah névrhu:

Navrhujeme

1) prevedeni ziméru 622/-/12 z tzemni rezervy do névrhu,

2) zahrnuti tohoto zdméru do seznamu vefejné prospésnych staveb, pro které lze préva k pozemkim a stavbim

vyvlastnit nebo vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni predkupniho préiva.

Odtivodnéni:

Prodlouzenim linky dojde k piimé obsluze sidlist¢ Petrovice kapacitni kolejovou vefejnou dopravou (tramvajemi) a

k napojent k Zelezni¢ni trati v prostoru sidlist¢ Mécholupy.
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Niévrh je nicméné tfeba posoudit také v souvislosti s moznym prodlouzenim linky metra C tymz smérem.

VHD - 022: Tramvajov4 trat Motol - Nové Butovice - Velkd Ohrada

Obsah nédvrhu:

Navrhujeme

1) doplnit do ndvrthu MPP novou tramvajovou trat Motol - Nové Butovice - Velkd Ohrada dle ziméru v Plinu
udrzitelné  mobility =~ Prahy  (Tramvajovd trat Motol - Nové Butovice - Velki Obhrada,
http://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com zasobnik&view=record&id=540 ) v¢etné odbocky na
Malou Ohradu.

2) zahrnuti tohoto zdméru do seznamu vefejné prospésnych staveb, pro které lze priva k pozemkiim a stavbim
vyvlastnit nebo vefejné prospésnych staveb pro uplatnéni predkupniho prava.
Odtivodnéni:

Tramvajovd trat by nahradila kapacitni a zatiZené autobusové linky mezi Jihozipadnim méstem a
Motolem/Vypichem a zhodnotila tramvajovou trat Motol - Vypich. Jednd se o jednu z pro kolejovou dopravu
nejzajimavéjsich dalsich moznosti, kam se rozvijet a posilit tak tangencidlni vazby ve mésté, pozitivné pfijatou i v

Plinu udrzitelné mobility.

VHD - 023: Tramvajov4 trat Depo Hostivar - Jarov a odbocky

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme

~

1) zpracovani studie, na zdklad¢ které by byla

posouzena a do Metropolitniho plinu v podobé ndvrhu 201,/ Hrdlofs

zaclenéna tramvajovi trat Depo Hostivar - Saze¢skd - most
Pod Tiborem - Jarovskd spojka s odbockami do

Pocernické a Spojovaci ulice priblizn¢ dle ptilozeného

schématu.

2) zahrnuti tohoto zdméru do seznamu vefejné

rosp&Snych staveb, pro které lze priva k pozemkiim a D N 7
prospeshy > P p p Sy 561 / Sidlisté Malesice 2 s =

stavbim vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnou stavbu

O A A

.

pro uplatnéni predkupniho prava. }
107/ Zborov
V minimdln{ variant¢ Ziddme aspori propojeni smycek

Jarov a Jarovskd spojka do funkéniho celku. ‘ ’ et
‘ T
1067 sidli3s solidarita &k
A 7 ‘/ + //
Odo d Y. 7. 5 -‘*'/'/t
uvodnenti: 155/ Nove Strasnice it !
]

Ve

Trat propojuje existujici ¢ navriené slepé trati v e

Konévové, na Jarovské spojce a v Pocernické s prestupnim uzlem Depo Hostivat a vytviti predpoklady pro zajisténi
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konkurenceschopnosti vefejné dopravy ve vychodni ¢dsti kompaktniho mésta po dostavbé Méstského okruhu. Z
téchto duvodu je Zddouci realizace ziméru ve stejném ¢asovém horizontu jako u staveb MO a SOKP, ptipadné s
minimdlnim ¢asovym zpozdénim. Je tak zcela nezbytné zaclenéni ziméru do ndvrhového horizontu plinu. Zimér je
nicméné tfeba nejprve posoudit podrobnou studii posuzujici také rentabilitu ziméru, zejména pro ptipadnou
kombinaci s ¢dste¢nym prechodem vyznamného svazku tangencidlnich linek 177 a 195 na parcidlni trolejbusy a

modifikaci linkového veden{ tohoto svazku.

Tramvajovou trat v tGseku Jarovskd spojka - MaleSice je soucasné tfeba pfipravovat spoleéné s vedenim nadtazené

cyklotrasy A 8.

VHD - 025: Tramvajova trat Chilsk4 - hranice Prahy (Prihonice / Cestlice)

Obsah névrhu:

Do uzemni rezervy navrhujeme doplnéni ziméru nové uvaZované tramvajové trati v délce cca 3,5 km, vedouci od
ktizovatky Opatovskd - Chilskd jiznim nebo jihovychodnim smérem k hranici Prahy (a ddle do Prithonic nebo
Cestlic), a to na zékladé studif zpracovanych Stfedoceskym krajem. Névrh miize byt variantn{ dle vystupti studie.

Tento zimér nenavrhujeme jako vetejné prospésnou stavbu.

Odtivodnéni:

Niévrh je v souladu s jiz probihajici aktivitou Stfedoceského kraje, kterd zadala vyse zminiované studie a také s akef
Plinu udrZitelné mobility Prahy (PUMP - Stabilizace zimérta T'T do Stiedoceského kraje). Prodlouzeni tramvajové
trati vytvdii dostate¢né kapacitni spojeni pro vefejnou dopravu s potencidlnimi cili Prithonice a Obchodni zéna
Cestlice. Vyznam ziméru spocivd predeviim ve ztizen{ kapacitntho spojeni pro vetejnou dopravu nezvislého na v

soucasnosti uzivaném koridoru délnice D1, kde vefejnd doprava jiz v soucasnosti trpi ¢astymi kongescemi.

VHD - 026: Tramvajovi trat Depo Pisnice (D) - hranice Prahy (Jesenice)

Obsah ndvrhu:

Do tzemni rezervy navrhujeme doplnéni ziméru nové uvazované tramvajové trati vedouci od stanice metra Depo
Pisnice jihovychodnim smérem k hranici Prahy (a ddle do Jesenice), a to na zdklad¢ studii ptipravovanych aktudlné
Stredoceskym krajem. Névrh muZe byt variantni dle vystupt studie. Tento zdmér nenavrhujeme jako vefejné

prospésnou stavbu.

Alternativné navrhujeme zajistit izemné koridor od metra Depo Pisnice po Jesenici v ndvaznosti na koridor pro
vetejnou dopravu na tzemi Jesenice, a to aspori jako bezmotorové spojeni nebo jinym vhodnym zptsobem, véetné

mimouroviiového prekondni ptivadéée od Prazského okruhu.

Odtvodnéni:

Nivrh je v souladu s jiz probihajici aktivitou Stfedoceského kraje, kterd zadala vySe zminované studie a také s akef
Plinu udrzitelné mobility Prahy (viz PUMP - Stabilizace zimért T'T do Stfedoceského kraje). Tramvajovd trat

vytvai kapacitni spojeni Jesenice s kone¢nou stanici metra. Ekonomicky jde o vyhodnéjsi feseni nez dalsi

prodluZovini metra D. Vyznam zidméru spocivd piedevsim ve zfizeni kapacitniho spojeni pro vefejnou dopravu
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nezévislého na v soucasnosti uzivaném koridoru ulice Videriské, kde vefejnd doprava jiz v soucasnosti trpi ¢astymi

kongescemi.

VHD - 027: Tramvajovi trat Chilskd - Depo Pisnice (D)

Obsah névrhu:

Navrhujeme zpracovani studie, na ziklad¢ které by bylo posouzena a do Metropolitniho plinu (potazmo ZUR) v
podobé¢ tzemni rezervy ptipadné zaclenéna nova tramvajovi trat v délce cca S km, vedouci od kiiZovatky Opatovskd

- Chilskd jihozdpadnim smérem piiblizné v koridoru Kunratické spojky az k stanici metra Depo Pisnice.

Odtivodnéni:

Niévrh vytvoii tangencidlni propojeni koncovych useka linek metra C a D. Vyznamnym dopravné-organiza¢nim
dtivodem pro ziizeni trati je napojeni potencidlné uvazované tramvajové trati Depo Pisnice - Jesenice na prazskou
tramvajovou sit, které by jinym zptsobem (naptiklad napojenim na modifanskou tramvajovou trat ve stivajicich

uli¢nich profilech) bylo mozné jen velmi obtizné.
VHD - 028: Kapacita odstavii na autobusovych nidrazich

Obsah névrhu:

Navrhujeme k termindlim pro autobusovou dopravu doplnit jako zédvazné tyto tdaje:
i. minimdln{ kapacitu odstavu (v po¢tu autobusi),

ii.minimln{ pocet ndstupnich hran.

Odtivodnéni:
Udaj je zdsadni pro zajiSténi dostate¢ného dimenzovéni danych termindlt a pro ziskdnf jistoty ohledné nakliddni s

tzemim. Prostorové ndroky termindlu se tfemi nebo s patndcti ndstupnimi hranami jsou zna¢né odlisné.

Dile se jednd se o ekvivalent daje minimdln{ kapacity parkovist P+R, kde by méla byt cilovd kapacita také uvedena.
VHD - 029: P+R a terminily BUS jako verejné prospésné stavby

Obsah ndvrhu:
Ziddme zachovini viech P+R (624/.../1101-1127) a nddraz{ vnéjsi autobusové dopravy (623/.../1201-1208) jako

vefejné prospésnych staveb, pro které lze prva k pozemkim a stavbim vyvlastnit nebo jako vefejné prospésnych

staveb pro uplatnéni pfedkupniho préva.

Odtvodnéni:

Aby byla parkovisté¢ P+R funkéni souddsti systému, je tieba je realizovat v raciondlni dochdzkové vzddlenosti od
termindll vefejné dopravy (vestibultt metra ¢i nddraznich budov), optimélné cca do 100 metrir). U P+R se fakticky
jednd o souddst termindlu vefejné dopravy, nelze jej tedy realizovat ve vzddlenosti, kterd ucini pfestup na vefejnou

dopravu neatraktivni. S ohledem na jiz nyni malou nabidku volnych pozemka v okol stanic metra a skute¢nost, ze
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Praha v fadé ptipadd nenf jejich vlastnikem, je naprosto nezbytné zajisténi vefejného zdjmu umoziujici prednostni

vykup predmétnych pozemka ¢i umisténi P+R do stavebnich zdmért na téchto pozemcich.
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Bezmotorovd doprava

Obecné oditvodnéni k bezmotorové dopravé, platné pro vsechny pripominky v této sekci:

Zikon 183/2006 v §19 (1c) uvidi, ze tkolem tzemniho plinovini je zejména “provérovat a posuzovat potiebu zmén v
tizemi, verejny zdjem na jejich provedent, jejich prinosy, problémy, rizika s obledem napriklad na vevejné zdravi,
Zivotni prostredi.” Strategicky pldn v kapitole k udrzitelné mobilité¢ definuje cil “zvysit podil vetejné pési a cyklistické
dopravy nad 70 %”. Pro udrzitelny rozvoj Prahy je také nezbytné, aby se ndrtist cest zptsobeny ristem poctu

obyvatel a hybnosti realizoval jinou nez automobilovou dopravou.

K naplnéni vyse uvedenych cilii jednoznaéné pfispéje nértst podilu cyklistické dopravy. Prazskd koncepce rozvoje
cyklistické dopravy pro roky 2010-2020 predpoklidd dosazeni 5-7% podilu cyklistické dopravy v sezéné. Aktudlné
pfipravovand Strategie aktivni mobility predpoklddd 4,5% podil cyklistické dopravy do roku 2030. Skute¢ny

vvs

potenciil ve sttednédobém vyhledu je vyssi, kopcovitd mésta mohou mit i vice nez 10% podil (Bern 11%).

Zvyseni podilu cyklistické dopravy je vyhodné i proto, Ze cyklistickd infrastruktura je zpravidla velmi levnd, i ve
vysoké kvalit¢ samostatnych cyklostezek s umélymi stavbami se ndklady na jejich ztizeni pohybuji na uZivatele
nejméné o tdd nize nez u komunikaci pro automobilovou nebo kolejovou vetejnou dopravu. Kvalitn{ sit cyklotras v
tzemnim plénu tak napoméhd naplnit jeden z cilt tzemntho plinovini dle zdkona 183/2006, a sice “provérovat a
vytvdret v digemi podminky pro hospoddrné vynaklidini prostiedki z verejnych rogpoiti na zmény v
tizemi” (§19 (1j)).

Nirutstu podilu cyklistické dopravy Ize dosihnout jeding ztizenim kvalitni infrastrukeury, pouZitelné pro vétdinu
obyvatel. Hlavnim faktorem omezujicim podil cyklistické dopravy v Praze na stévajici 1-2% nejsou kopce, ale
nutnost cyklistd pohybovat se pti dopravni jizdé na kole nechrinéné v silném provozu. Dle studie z amerického

Portlandu (http://transweb.sjsu.edu/research/low-stress-bicycling-and-network-connectivity) klesd podil populace

schopny danou komunikaci na kole pouzivat s rostoucim provozem a vyznamné jej ovliviiuje pritomnost ¢i
nepiitomnost infrastruktury, na které se cyklisté citi bezpe¢né. Pro rozvoj cyklodopravy proto musi kazdé mésto
nabidnout moznost pohybovat se souvisle po komunikacich s nizkym dopravnim stresem, tedy pokud mozno po
cyklostezkdch a zklidnénych komunikacich. V prostorové stisnéném prostiedi je nezbytné ztizovat alespori souvisl4
integra¢ni opatfen{ (cyklopruhy), kterd jsou stdle pfijatelnd pro nékolikandsobné vice osob nez komunikace bez

jakéhokoliv opatteni.

Praha je z hlediska struktury zdstavby pomérné fragmentované mésto (pozistatek industridlniho charakteru
metropole a pfipojovini pivodné¢ samostatnych sousednich obci). Vyhodou tohoto stavu je, Ze je mozné vytvéret
novi bezpe¢nd propojeni vyhybajici se lokalitim, kde je bezmotorovou dopravu jen obtizné fesit v uli¢cnim profilu.
Ziroveni je ale tfeba neztricet ze zietele dopravni vyznam. Jde zejména o drdzni stezky, livky a pfemosténi, a

vyjimeéné i podzemni stavby.
BEZM - 001: Pési generel

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme zpracovat celoprazsky generel pési dopravy, na jehoz zékladé budou definoviny priority pro feseni
problémi v pési doprave, formulovina problémovd mista a definoviny strategické pozadavky na pési prostupnost ve

vyznamnych rozvojovych oblastech. Vystupy generelu by mély byt ndsledné zaneseny do aktualizované verze plinu.
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Odtvodnéni:

vv/

Praha postrddd vefejné dostupny generel pési dopravy a nemd zfetelné definované priority feseni pési dopravy nad
rimec Manudlu tvorby vefejnych prostranstvi a Prazskych stavebnich predpist. Ty sice formuluji obecné zdsady
nakldddn{ s pési prostupnosti, nezabyvaji se ale problémovymi lokalitami v potfebné mife podrobnosti. Privé proto,
ze uzemn{ plin nemuzZe jit v feSeni pési prostupnosti do detailu odpovidajictho tzemnim ¢i dopravnim studiim,

mély by zésadni poZadavky na pési prostupnost v ném byt definoviny na zikladé pésiho generelu.
BEZM - 002: Clinek 31(5) propustnost cyklo na pozemnich komunikacich

Obsah névrhu:

Navrhujeme upravit v ¢l. 31 odst. (5) ndsledovné:

Koncepee cyklistické dopravy je zalogena na zlepsovdni prostupnosti mésta pro cyklisty. Uspordddni pozemnich
komunikaci musi umoznit prostupnost rizemi pro bezpecnon cyklistickoun dopravu, pokud to zdvazné prostorové -webo
provoznt~divody nevylucuji. Nad ramec méstské ulicni sité a vevejnych prostranstvi jsou vymezeny klicové cyklotrasy,
které vytvori propojenou sit. Podrobné v cl. 127.

Odtvodnéni:

Prostupnost pro cyklistickou dopravu lze zajistit v uliénim profilu téméf za viech okolnosti. TéZ uvedeni do souladu
s dtlezitym poZzadavkem na feSeni komunikaci pro cyklistickou dopravu v soubéhu s novymi dopravnimi stavbami.
Souddsti novych dopravnich staveb by mél mit soubézny bezmotorovy koridor, at v profilu stavby, nebo formou

soubéznych cest.

BEZM - 003: Clinek 88 pési prostupnost a cyklo

Obsah névrhu:

Navrhujeme ¢ldnek 88 (1) doplnit nisledovné: “(1) Vymezeni pési prostupnosti je stanoveno pro zajisténs prostupnosti
stavebnimi i nestavebnimi bloky, méstskymi parky a otevienou krajinon. P prostupnost vyznalend v souladu s

celoméstskym systémem cyklotras zajistuje také podminky pro jizdu na kole.”

Navrhujeme ¢ldnek 88 (2) doplnit ndsledovné: “(2) P& prostupnost umoZiiuji navréené pésiny, stezky a ulice, na které

vIv

se nevgtabuji $irkove poZadavky na ulicni prostranstvi. Negnemognuji-li to zdvainé drvody, je soucdsti reseni také

0.

priijezd cyklisti.”

Odtivodnéni:

Névrh metropolitniho plinu v soucasné podobé nenabizi ndstroj pro zajiSténi cyklistické prostupnosti v
rozvojovych a transformaénich oblastech, neni-li vhodné fesit jej jako vymezeni nové ulice. Zejména v koridorech
celoméstskych cyklotras vedenych pres rozvojovd a transformaéni tzemi tak neni prostupnost pro cyklistickou

dopravu zajisténa ani v koridorech celoméstského systému cyklotras.

Navrhujeme za¢lenit cyklistickou prostupnost do kategorie prostupnosti pési, jednak proto, aby se nezavidely nové
kapitoly a terminy, jednak proto, ze mimo uli¢ni profily je slouceni pési a cyklistické prostupnosti logickym fesenim.

P&t prostupnost uzemi mimo chodniky ¢i paséze je zpravidla zcela bez problém fesitelnd i pro jizdu na kole, pokud
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se odpovidajicim zptisobem dimenzuji vSechny bezbariérové ¢i alespont vybrané hlavni cesty, piipadné se dd
prijezdnost na kole fesit zvldstnim koridorem. Jizdu na kole mohou omezovat pouze velmi zdvazné diavody, jakymi

7 vy /s .

je zejména nedostatek prostoru ve stdvajicich stisnénych podminkdch ¢i pési propojeni vedené ptimo vnittkem

obchodu.

BEZM - 005: 127 (3¢) Reseni neomezujici bezpe¢nost bezmotorové dopravy

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme vypustit pismeno 3e ¢linku 127 (“Konkrétni Feseni cyklistické infrastruktury nesmi zdsadné omezovat
bezpecny pobyb chodci”) nebo alternativné v ¢ldncich 118 aZz 126 zabyvajicich se dopravnimi ziméry zavést
analogickou formulaci "konkrétni reseni dopravni infrastruktury nesmi zdsadné omezovat bezpecny pobyb chodci a

cyklista.”

Odtvodnéni:

Obecny pozadavek na bezpeény pohyb chodcti ve smiSeném rezimu cyklotras je samoziejmé opodstatnény a sprévny.
Deklarovat ale tento pozadavek pouze v ¢linku 127 je jednostranné a pravdépodobné i nadbyte¢né s ohledem na
dostate¢né definovand préva a povinnosti ucastnikl provozu v zikoné o provozu na pozemnich komunikacich. Je
proto zddouci tento bod bud zcela vypustit, nebo ucinit nestrannym tim, Ze se obdobné ustanoveni deklarujici

nepiipustnost omezovin{ bezpe¢ného pohybu chodcii a cyklistti doplni do kapitoly k automobilové doprave.

BEZM - 006: 127 (3d) Systém zrizovini cyklistické infrastruktury

Obsah névrhu:

Navrhujeme zménit text ¢ldnku 127 (3d) tak, aby reflektoval potfebnost fesit cyklistickou dopravu pravé v soub¢hu

se zatfzenymi komunikacemi pro automobily.

d) cyklistickd infrastruktura bude v zastavitelném vizemi primdrné navrbovina vlastnimi trasami jako integralni
soucdst verejnych prostranstvi, méstskou privodon a s vyugitim koridori podél Zelezniinich trati a mtmo—rtopravmnt
zatiZencrorsdorykomunikaci nadrazeného komunikacnibo systému.”

Odtivodnéni:

Odmitnout vyuziti koridorti nadtazeného komunikaéniho systému neni vhodnd z hlediska dopravniho vyznamu
cyklodopravy. Cyklotrasy maji vést tam, kde je to nejvhodnéjsi s ohledem na smérové a sklonové poméry, napiiklad
umélé stavby nadrazeného komunika¢ntho systému mohou napomoci ptekonat nékteré terénni prekdzky, a
investi¢ni ndro¢nost propojeni technickych cest, které pti stavbich tohoto typu vznikaji, neni velkd. Studie na
Méstsky okruh toho vyuzivd a vede cyklotrasy i v soubéhu s povrchovou &ésti okruhu. Pozadavek na soubézné

cyklotrasy se ur¢ité tykd staveb Prazského okruhu 511, 518 s 519, a dile polookruhu Pramyslové - Kbelska.

41/64



BEZM - 008: 128 (5) Kvalitativni standard

Obsah névrhu:

Navrhujeme upravit ¢l. 128, odst. (5) ndsledovné: (5) Pokud je stavba pro bezmotorovon dopravu urcena k prekondni
bariéry vyvolané jinon navrbovanou stavbou dopravni infrastruktury, je jeji souldsti a stavbu dopravni infrastruktury

neni mogné vybudovat bez zajisténi prislusné prostupnosti sizemim. V_rdmci poZadované prostupnosti je tieba zajistit

5374

co nefpriméisi spojent a obecné bezkolizni, bezpecné a bezbaricrove prostiedi pro pési a cyklisticky provoz.”

Oddtvodnéni:

Praha je z hlediska struktury zdstavby pomérné fragmentované mésto (poztstatek industridlntho charakteru
metropole a pfipojovini pivodné samostatnych sousednich obci). Vyhodou tohoto stavu je, Ze je mozné vytviret
novd bezpe¢nd propojeni vyhybajici se lokalitdim, kde je bezmotorovou dopravu jen obtizné fesit v uliénim profilu.
Ziroven je ale tfeba neztricet ze zfetele dopravni vyznam. Jde zejména o drédzni stezky, livky a premosténi, a

vyjimeéné i podzemni stavby.

Prévé pro takové ziméry je nicméné tieba zajistit, aby byl zcela jednozna¢né zpresnén kvalitativn{ standard feSeni
jako opora pro jeho vymahatelnost. Bézné dochdzi k feSenim zcela nedostacujicim, bariérovym a rizikovym,

ptipadné znaénym zdvlekam, které znaéné snizuji pouZitelnost infrastruktury.
BEZM - 011: Doplnéni vyznamnych cyklotras z celoméstského systému

Obsah névrhu:

Navrhujeme zafadit do Metropolitntho plinu jako vyznamné cyklotrasy systém celoméstskych cyklotras

(“cyklogenerelu”) v podobé schvilené Radou hlavniho mésta Prahy v bfeznu 2022, a to ndsledujicim zptisobem:

1. Postupovat tak, 7e se pro zarazeni do MPP posoudi cely celoméstsky systém a nezarazeni

konkrétnich usekt se bude individdlné oddvodnovat.

2. Nutnym minimem jsou cyklotrasy definované v usneseni Komise rady HMP pro cyklistickou
dopravu ¢. 34.3 ze dne 7. 6. 2022.

3. Zejména je tieba do systému zaradit vybrané celoméstské trasy, u kterych se predpoklida vyssi

Y79 Y79

stupent oddéleni od automobilové dopravy (tj. “vyssi” a “nejvyssi” standard podle aktudlné schvalovanych

VY7

standardu cyklistické a pé&si infrastrukeury).

4. Jako ndvrh vyznamnych cyklotras (tedy nikoliv jako stav) definovat vechny cyklotrasy zatazené v MPP,
které

i.  budou realizoviny mimo profil existujici komunikace,

ii. nebo budou realizoviny na pozemcich v jiném nez méstském vlastnictvi.
Odtivodnéni:

Celoméstsky systém cyklotras tvofi uceleny koncept, ktery by mél byt v tzemnim plinu reflektovin v co nejvétsim

rozsahu. Pro rozhodovini o tzemi jsou nepodstatné pouze méné vyznamné cyklotrasy vedené ve stdvajicim uliénim
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profilu a realizovatelné bez vétsich stavebnich tprav. VSechny ostatni cyklotrasy je tfeba v izemnim plinu ukotvit, a

to z fady dtvodi.

1. pro vystavbu cyklostezek mimo stdvajici komunikace je Gzemni zajisténi - nejlépe formou vefejné prospésné

stavby - zcela nezbytné.

2. Pro cyklotrasy vedené v soubéhu s jinymi dopravnimi ziméry nebo tyto zdméry kiiZici, je prezentace v

tzemnim plinu nezbytnd, aby zabrénila riziku opomenuti realizace ziméru.

3. V uli¢ni siti je pak vedeni hlavnich cyklotras nutné predevsim proto, Ze jakkoliv Prazské stavebni ptedpisy a
dalsi méstské normy pozaduji ztizovini vhodnych cykloopatfent, v praxi se rozliSuje mezi koridory, které maji pro
cyklodopravu razny vyznam. Vzhledem k poméru dalSich zdjma v tzemi, které se pfi rekonstrukei ulic projevuji

jako silngjsi (vefejnd doprava, parkovini) je zcela nezbytné mit v tzemnim plinu zakotvené ty ulice, ve kterych je

ztizeni kvalitnich cykloopatfeni neopominutelné.

4, Meétitko tzemniho plinu (1:20 000) dovoluje zatlenéni kompletntho celoméstského systému, keery je

pfipravovin v méfitku 1:30 000.

S. Mira podrobnosti odpovidd pozadavkiim na tzemni plin. Vyse uvedeny vybér je selekei obsahujici pouze
¢ast celoméstského systému, vybird z n¢j neopominutelné sméry a trasy tak, aby byl zajistén funkéni systém pro

7.7

cyklodopravu v souladu s ptedpoklady strategickych dokumenti mésta vyzadujicich zvyseni podilu cyklistické

dopravy.
BEZM - 012: Verejné prospésné stavby cyklo

Obsah névrhu:

Navrhujeme zatadit do Metropolitniho plinu jako verejné prospé$nou stavbu, pro kterou Ize priva k pozemkiim
a stavbdm vyvlastnit, ptipadné jako vefejné prospésnou stavbu pro uplatnéni predkupniho priva definovat viechny

useky cyklotras celoméstského systémus:

1. kde je ztizen{ vetejné prospésné stavby pozadovino usnesenim Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu
¢ 34.3zedne7.6.2022.,
2. nebo na které byly zpracoviny studie proveditelnosti, majetkoprdvni studie nebo se zpracoviva vyssi stupen

projektové ptipravy.

Odtvodnéni:

Pro stavby slouzici cyklistické dopravé proto existuje vefejny zdjem v obdobné mife jako u staveb pro dopravu

automobilovou ¢i vefejnou - a koneckonctn i pési.

Vice nez polovina zdmért pro novd bezmotorovd spojeni (640/-/-)neni v pifloze PZ_7 - tabulkové ¢dsti (910)

definovéna jako vefejné prospésnd stavba. Pritom pro fadu akef existuje vhodnd projektovd piiprava.

Soucasné je vhodné deklarovat vefejny zdjem u dobtfe podlozenych zdmértt v co nejvét$i mife, protoze neni
neobvyklé, Ze se cely zdmér ¢i cyklotrasa v délce mnoha kilometrt stdvd nefunkéni vlivem jednoho problémového

pozemku.
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BEZM- 013: Bezmotorova prostupnost v rozvojovych a transformacnich plochich

Obsah névrhu:

Y

Navrhujeme zafadit do Metropolitntho plinu jako vymezeni novych ulice nebo jako vymezeni pési
prostupnosti v§echny priichody tras celoméstského systému cyklotras ve stavu z bfezna 2022 rozvojovymi a

transforma¢nimi plochami.

Odtvodnéni:

V koridorech celoméstskych cyklotras vedenych pres rozvojovd a transformacni zemi neni zaji$téna prostupnost
pro cyklistickou dopravu v souladu s celoméstskym systémem cyklotras. Ptitom v fadé ptipadti zpracované Gzemni

studie pro dand rozvojovd Gzemt jiz pozadavky na prichod cyklotras Gzemim jasné definuji.

Prichody celoméstskych cyklotras rozvojovymi i transforma¢nimi plochami je tfeba zajistit v métitku tzemniho
plénu i v pripadé, Ze se nejednd o tzv. vyznamné cyklotrasy dle ¢l. 127 (1). Tento pozadavek nelze odmitnout z
déivodu podrobnosti plinu jiz proto, Ze celoméstsky systém je pfipravovin v mensim méfitku (1:30 000 ) nez
tzemni pldn (1 : 20 000). Soucasné je zfejmé, Ze jakkoliv v metropolitnim plinu nebudou vymezeny vechny
celoméstské cyklotrasy, v rozvojovych a transformaénich plochdch, kde je bude v kazdém ptipadé¢ nutné stavebné
realizovat, by tomu naopak byt mélo i u celoméstskych tras nizstho fddu (hlavn{ trasy A 100 - A 599). Jsou-li v
téchto plochdch definovidny pouze vybrané prostupnosti, potom pravé celoméstsky vyznamné trasy do tohoto

vybéru nepochybné spadaji.

Pro vyznadeni tras povazujeme za dostacujici pé&si prostupnost, bude-li splnéna ptipominky BEZM- 003, kterd by v

vv/

koridory pési prostupnosti na cyklistickou dopravu pokud mozno dimenzovala.

BEZM - 014: Vybrané trasy celoméstského systému k zaclenéni na ziklad¢ usneseni
KCD

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme zatadit do Metropolitniho plinu jako vyznamné cyklotrasy ndsledujici tseky z celoméstského systému
cyklotras:

1. A 4 Na Nuselském mosté a v ulici 5. Kvétna,

2. A 4 podél ulice Rysavého na Praze 11,

3. A 5 v koridoru ulice Ceskobrodské mezi Hostavicemi a Dolnimi Pocernicemi,
4. A'S vjiznim soub¢hu s trati na Kolin zdpadné od zastivky Kldnovice,

5. A 6 v oblasti Bubny - Zitory,

6. A7 podél Jizni spojky mezi trasami A 41 a A 23,

7. A 7 kolem sidli§té¢ Skalka mezi trasami A 3 a A 230,

8. A 8 v ulici Olanské,

9. A 8 od Dolnich Pocernic vychodnim smérem po hranici Prahy,

10. A 9 mezi Krejcirkem a Balabenkou v poloze severné od rozpletu trati na Liben,
11. nezatazené seky okruzni trasy A 50,

12. A 311 mezi Bubenskym nédbfezim a Pelc-Tyrolkou,
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13. A 271 mezi mostem Barikddnik a Stfelni¢nou,

14. A 28 mezi Stielni¢nou a Kbelskou,

15. A 430 podél Kbelské mezi trasou A 28 a A 43,

16. A 283 podél ul. Zernosecké,

17. A 28 od Cimické po Troju,

18. A 290 mezi trasami A 28 a A 2 v Troji,

19. A 32 pres ¢isticku odpadnich vod,

20. A 320 v ulici Patockove od vozovny Stiesovice po Bélohorskou,
21. A 125 mezi trasami A 13 a A 135,

22. A 421, A 235 a A 231 ulicemi Ondtickova, Polskd a Budecskd, Slezskd, Anglicka, Zitnd Odbort a
Myslikova,

23. Trasa A 145 na Jirdskové mosté a v ulici V Botanice.

Odtivodnéni:

Pripominka je konkretizaci ptipominky BEZM - 011. Vybér odpovidd cyklotrasim pozadovanym jako vefejné
prospésné stavby v usneseni Komise rady HMP pro cyklistickou dopravu ¢. 34.3 ze dne 7. 6. 2022. Jednd se z nasi

strany o nekompletni vycet, ktery nikterak neomezuje rozsah ptipominky BEZM - 011.

BEZM - 014: Vybrané trasy celoméstského systému k zaclenéni na zikladé

pozadavku na chrinény priabéh trasy

Obsah ndvrhu:

Navrhujeme zatadit do Metropolitniho plinu jako vyznamné cyklotrasy nésledujici dseky z celoméstského systému
cyklotras:

1. propojeni koncti A S mezi ukoncenim trasy 650/-/33 u Vinohradské ulice a trasou A23 v ulici Perucké,
2. A 160 na ulicich Evropské, CS. armddy a Badeniho,

3. A 168 od letisté Praha po smycku Divokd Sirka,

4, A 322 mezi Bofislavkou a vozovnou StfeSovice,

S. spojnici A 320 a A 169 z Podbaby Thdkurovou k trase A 160,

6. A 16 od Hrad¢anské po Liberisky most,

7. A 310 od trasy A 1 k trase A 6,

8. A 214 od nddraz{ Kr¢ po Libus,

9. A 427 z Opatova do Seberova,

10. A 2192 A 209 z Opatova do Ujezda u Katetinek,

11. A 41 mezi retenc¢kami na Kosikovském potoce a Hdjemi,
12. A 229 mezi Hdjemi a Hostivatskou prehradou,

13. A 43 vjiznim soubéhu s trati na Benesov,

14. A 42 od ul. Chodovské po Vinohradskou

15. A 430 od nddrazi Hostivaf po ul. Kolbernovu,

16. A 42 mezi Konévovou a Krejcirkem,

17. A 440 od trasy A 249 po A 24

18. A 511 od trasy A 24 na jih po hranici Prahy,
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19. A 431 od trasy A 25 po A 266 okolo Rajské zahrady,

20. A 267 Via Sancta v celé délce,

21. A 44 ve Kbelich a severné od nich,

22. A 28 vychodné od Strelnicné,

23. A 43 od metra Lettiany severné,

24, A 276 mezi Déblicemi a ul. Tupolevovou,

25. A 261 od Kol¢avky po vozovnu Kobylisy,

26. A 42 od vozovny Kobylisy severné po hranici Prahy,

27. A 40 (Hradebni{ Korzo) od mostu Legii po Stefinikiiv most a A 24 Viclavské ndmésti.

Odtvodnéni:

Ptipominka je konkretizaci pfipominky BEZM - 011. Jmenujeme ¢dst tras, u kterych je vhodné zajistit vyssi stuperi

vvvvvv

strany o nekompletnf vycet, ktery nikterak neomezuje rozsah ptipominky BEZM - 011.

ad 1) Podzemni cyklotrasa pod Vinohrady nabizi moznost objet centrum Prahy po své hranici s minimem spadu,
vytvéii tak komfortni alternativu trasim pfi biehu Vltavy, kde Ize souvislou a kapacitni chrinénou cyklotrasu zidit
jen velmi obtiZné a za cenu znaénych zmén organizace dopravy. Propojeni vytvéii severojizni prijezd atraktivni pro
témét droviiové spojeni Karlina a Vrsovic, ndvaznosti jiznim smérem pokracuji v podobé drédznich stezek do Malesic
i pres Kacerov az na jih Prahy jako celek. Délka tunelu je cca 1200 metrt, tedy pfiblizné trojndsobek délky

Zizkovského tunelu. Tunel by mél byt propojen vytahem s Naméstim miru.

BEZM - 015: opravy a prelozky vyznamnych cyklotras

Obsah névrhu:

Navrhujeme preloZit vybrané vyznamné cyklotrasy v ndvrhu Metropolitniho plinu:

1. A 22 v Kréském lese a pres sidlisté Jizni Mésto II do jiznéjsi polohy dle platného celoméstského systému
cyklotras,

2. A 22 od metra Hije vychodné po ulici Milinskou do koridoru ulic Opatovskd a Novopetrovickd dle
platného celoméstského systému cyklotras,

3. A 13 mezi metrem Radlickd a Jinonice do koridoru ulice Radlickd dle platného celoméstského systému
cyklotras,

4. A 14 v Motolském ddoli z ulice Zahradni¢kova do koridoru ulice Plzeniskd dle platného celoméstského

systému cyklotras.

Odtvodnéni:

Vyvoj celoméstského systému cyklotras preklddd nékteré cyklotrasy do koridorti vhodnéjsich pro piimé nadmistni

spojeni nebo pozemkové ¢i jinak vyhodnéjsich. Tuto aktualizaci by mély vyznamné cyklotrasy v MPP respektovat.

46/64



BEZM - 016: Vybrané bezmotorové stavby jako verejné prospésné

Obsah nédvrhu:

Navrhujeme zatadit do Metropolitniho plinu jako vefejné prospésné stavby pro bezmotorovou dopravu ndsledujici
cyklotrasy:

1. A 1 od Sedlce po severni hranici Prahy (studie TSK),

2. A 3 na Zelezni¢nim mosté po ul. Vysehradskou (studie samosprdva HMP, radni pro dopravu),

3. A 3 Vriovick4 drizn{ promendda od budovy nédraz{ Vr$ovice po ulici Dolineckou (studie MC Praha 10),

4, A 4 premostén{ Masarykova nddrazi v koridoru ul. Wilsonovy (studie TSK),

S. A5 Cyklotrasa za Hlavnim nddrazim,

6. A 6 Kladenskd drézni stezka v celé délce od hranice Prahy po ul. Svatovitskou (studie samospriva),

7. A 6 Kladenskd drézni stezka od prodlouZeni Bubeneéské po Stromovku (studie samospréva),

8. A 6 Kladenskd drézni stezka v tizemi teSenim studif Bubny - Ztory (studie IPR + ptipominky MC Praha
7);

9. A 8 v rozvojové oblasti Nikladové nidrazf Zizkov a Jarovské t¥idy (studie IPR + TSK),

10. A 9 od Krejcirku na Balabenku (studie TSK),

11. A 9 od nddraZi Vysocany po hranici Prahy (studie MC Praha 14, 18, 19, 20),

12. A 50 podél staveb SOKP 518 a 519 a pti¢né vazby celoméstskych cyklotras pres SOKP 518 a 519 (studie
TSK),

13. A 511 podél stavby SOKP 511 a piiéné vazby celoméstskych cyklotras pres SOKP 511 (DUR +
ptipominky KCD a dal$ich v minulosti),

14, A 2 a A 290 podél stavby Méstského okruhu od Pelc-Tyrolky po ulici Ceskomoravskou a déle jizné od
Ceskomoravské cca po ul. Kurta Konrida (DUR).

Odtvodnéni:

Ptipominka je konkretizaci ptipominky BEZM - 012. Jednd se z nasf strany o nekompletn{ vycet, ktery nikterak

neomezuje rozsah ptipominky BEZM - 012.

Jednd se o tseky celoméstskych cyklotras a vyznamnd mistni propojent, na které a) dosavadni projektovd priprava
zpravidla oduvodnuje zfizeni vefejné prospésné stavby, nebo kde b) hrozi zneprostupnéni volného koridoru
investi¢n{ vystavbou, nebo kde c) neni moiné bez statutu vefejné prospésné stavby pokracovat v pozemkovém
vyporidani.

Dostupné studie zpracovala bud TSK, nebo samospréva (tj. ODO), nebo méstské ¢dsti, uvddime tam, kde je nim

zndmo nebo kde predpoklddime, Ze studie je ¢i by méla byt k dohleddni. K dal$im dsektim uvddime:

Ad 5) Cyklotrasa za hlavnim nddrazim navazuje pfimo na drdzni stezku Starého spojeni a napojuje ji na uli¢n{ sit
Vinohrad. Znaény potencidl md vyhledové pokracovini trasy tunelem do Vr$ovic, které zatim nenf souc¢dsti ndvrhu.
Trasa prochdzi tzemim, kde jiz probihd vystavba. S ohledem na dal$i zdjmy v Gzemi deklarace vefejného zdjmu

nezbytnd pro zajisténi alespori legdlntho prijezdu.
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BEZM - 017: Vybrana uli¢ni a pési propojeni

Obsah névrhu:

Navrhujeme zafadit do Metropolitniho plinu jako novd uli¢ni nebo pési propojeni ndsledujici tseky z

celoméstského systému cyklotras:

A 163 pres transforma¢ni plochu Novd Ruzyné 411/165/2332 a 411/165/2549,

A 149 pfes transformacni plochu 415/215/4042,

A 149 ptes skupinu transformacnich a rozvojovych ploch 415/216/4066 a po jeji hranici,
A 130 v rozvojové plose 413/183/2496,

A 125 v rozvojovych plochich 413/524/2392 a 413/248/2483 (Reporyje — Za Ohradou),
A 128 vychodné od ul. Radlické v transformaéni a rozvojové plose 415/073/4101,

A 119 v rozvojové plose 413/616/2165,

A 50 od trasy A 2 ke Komotaniim (neni v rozvojové plose, ale v jiném sméru je zde pési prostupnost

® N VR

vymezena),

9. A 50, A 209 a A 423 v transformacni a rozvojové plose 415/626/4058 U Vesteckych,
10. A S50aA209v plose 413/264/2825 u Pisnice,

11. A S0 v plose 415/192/4117 v lokalité¢ U Rybnicki,

12. A 219 v plose 415/062/4070 v lokalit¢ Chodov komerce,

13. A 423 v transformacni plose 411/077/2391 v lokalité Opatov,

14. A 50 v rozvojové plose 413/400/2368 v lokalit¢ Zelend hruska,

15. A 414, A 424, v plose 411/154/2299, Slatiny,

16. A 234 v plose 411/154/2132, Slatiny a v plose 411/079/2565 V Korytech,
17. A 427 v plose 411/078/2219 Pod Bohdalcem,

18. A 246 v plose 411/066/2034 Hagibor,

19. A 43 v plose 411/162/2312 Avia Letniany,

20. A 24 v plose 415/191/4107 Dolni Pocernice - jih

21. A 44 v plose 415/225/4009 Dolni Pocernice.

Odtvodnéni:

Ptipominka je konkretizaci pfipominky BEZM - 013. Jednd se z nasf strany o nekompletn{ vycet, ktery nikterak
neomezuje rozsah pfipominky BEZM - 013.

BEZM - 018: Vybrané bezmotorové stavby do vykresu O02

Obsah névrhu:

Ziddme zallenéni vefejné prospé$nych bezmotorovych staveb do vykresu O02, ptipadné zaclenéni vsech

bezmotorovych staveb.

Odavodnéni:

Vykres 002 slouz jako ptehledni informace i pro organizace ptipravujici stavby na ndrodni drovni (RSD, SZ a

dals{) a je zddouci, aby byla tato informace zjevnd jiZ na tvodni drovni pozndni Gzemi.
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Urbanismus a Gizemni rozvoj

Obecné odiivodnéni k sekci urbanismu a dzemniho rozvoje, platné pro viechny pripominky v

této sekci:

1) Konstatujeme, Ze Metropolitni plin hl. m. Prahy ve svém stdvajicim znéni neptedstavuje dokument, ktery
by byl ptistupny Siroké vefejnosti. I kdyz se dd chdpat, Ze tzemni plinovini je sloZitou doménou, v zdplavé ¢asto
suplementirnich regulativii se i pozorny ¢tendt ¢asto ztrati. I tak je ale MPP zdvaznou, ale spole¢ensky vyjednanou
dohodou o tzemi. Z tohoto faktu vyvozujeme, Ze do problémi s vykladem litery zékona se budou dostdvat nejen
obcané, ale i dfednici a Gfednice na stavebnich ufadech. PoZadujeme proto zdsadni zesrozumitelnén{ a vzdjemné
odkazovini propojenych regulativh v textové &isti vyroku (nékteré z téchto pozadavkid jsou predmétem

ndsledujicich ptipominek).

2) Respektujeme, Ze tzemni plin mus{ vytvifet urdity prostor pro pfizptisobeni rozvoje izemi dle aktudlnich
potieb, zdroven viak nejsme pfesvédceni, ze plin ve stavu, ke kterému vznds$ime ndmitky, pomiiZe reagovat na vyzvy
a problémy, se kterymi se mésto potykd jiz dnes. Kromé jiného totiz poskytuje velky prostor pro individudlni vyklad,
a tudfZ manipulaéni prostor pro vlastni uvdZeni urednika. To povazujeme za netastné, protoze to na jednu stranu
uvadi majitele pozemkd a investory do nejistoty a na druhou stranu nahrdvd “vétsim” investoriim s vétsi zkusenosti a
vét${ mirou finanénf jistoty. To mizZe brdnit rozvoji polyfunkéniho pestrého mésta a v kone¢ném diisledku dokonce

brzdit rozvoj n¢kterych komplikovanéjsich lokalit.

3) Ideologické nastaveni MPP vychdzi z logiky uvaZovini investort a snazi se maximalizovat ekonomicky
potencidl Prahy. Toto paradigma se v poslednich letech v rimci vyzkumu v oblasti urban studies (Napt. Huse 2014;
Stein 2018, Slater 2021) jevi jako velice sporné. Bez hlubsi definice a odkazti na mékké cile (strategické plany, pliny
udrzitelné mobility, klimatické strategie, metodiky spoluticasti developerti na rozvoji tzemi) a vyslovného
zohlednéni vefejnych z4jmu tento dokument nemize slouzit jako ptikladnd rukovét pro vytvifeni mésta 21. stolet,

které si vzi svych obdant a je schopno se udrzitelné rozvijet.

4) Povazujeme za velmi nestastné, kdyz tak dualeZity dokument, jakym tGzemni pldn bezesporu je, nerespektuje
a ani neodkazuje na cile, stanovené ve Strategickém plinu hl. m. Prahy, coz by bezesporu pomohlo k jeho pochopeni

vSemi tcastniky dzemniho fizen{ a kontinuité v rozhodovini o tzemi.

Z téchto duvodi nize pozadujeme nekterd posileni ¢i korekee regulativi, které MPP nadmiru liberdlné stanovuje.
Tuto navrhovanou regulaci nepovaZujeme za restrikci, ale predevsim za nastaveni jasnych pravidel pro skute¢nou

demokratizaci rozvoje mésta.

UUR - 001: Preformulovini moznosti navySeni RPB na ukor parku ve volné
zdstavbé (ddle PvVZ)

Obsah névrhu:

Definice a regulativy pro park ve volné zdstavbé nechrdni stévajici strukturu modernistického mésta dostate¢né. V
¢linku 94 navrhujeme usmérnit vymezeni miry ustoupeni parku ve volné zdstavbé rozsitenim RPB budov, které
PvVZ obklopuje. A to tak, aby nemohlo dochidzet k extenzivni vystavbé zejména na velkych panelovych sidlistich,
kterd jsou vysledkem tzv. komplexni bytové vystavby a jejichZz budovy dosahuiji rozsihlych padorysnych ploch.
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Odstavec (3) ¢linku 94 tak navrhujeme nahradit odstavecem: “V parku ve volné zdstavbé je nepripustne rogsirovat
regulovany pridorys parkem obklopené budovy (RPB) o vice nez 2m ve vsech smérech . Povoleny mohou byt ndstavby na

obytnych panelovych domech (max. do 2 podlazi, avsak pokud to dovoli vyskovd bladina definovand MPP primo pro
dané misto a nebude to v rogporu s dalsimi regulativy v MPP ¢i PSP).”

Odtivodnéni:

Textova ¢ist vyroku MPP definuje snahu respektovat charakter modernistického mésta. Rozsah tohoto respektu k
sidlistim je v8ak z ndslednych regulativii tézko Citelny, zejména ve vztahu k nekterym opatfenim vymezenym v ¢ldnku
94 definujicim park ve volné zdstavbé. Prazskd panelovi sidlist¢ svoji urbanistickou strukturou logicky svidi k
dalsimu zastavéni. Pti pohledu na hustotu zalidnéni na sidliStich je vSak mozno konstatovat (zpravidla 150
lidi/hektar a vice, viz. http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/obecne/znate_prahu_e.pdf), ze jakékoli
dals{ zahustovini nejen prostorové, ale i demografické, je nezddouci. Jakékoli opatieni vedouci k zahustovini, tedy i
to, jez je definovdno odst 3. ¢linku 94 maximdlnim navySenim RPB o 20% na tkor parku ve volné zdstavbé, piisobi

proti ptivodnimu konceptu velkorysych vefejnych prostranstvi, konceptt tzv. mésto-parku ¢i bydlenti v zeleni.

Z poslednich let je mozno uvést né¢kolik priklada zdsahd, jejichZ ptinos pro prazskd sidlisté je mozné hodnotit
negativné. Jako vhodny ptiklad slouzi Praha 13, kde behem poslednich let vzniky uvnitt sidlisté projekty, jez jsou v
rozporu s urbanistickou skladbou sidlisté. Jde naptiklad o Bytovy dim Luka Living, ktery zastiniuje vefejnd
prostranstvi a budovy severné od projektu, plinovanou vystavbu dvou vézovych domt u nikupniho centra pfi
stanici LuZiny, jez neamérné zatiz{ lokalitu nejen dopravou ale pravé i zastinénim, a také o plinované objekty Alfa,
Beta, Gama, Delta etc., v blizkosti ulic Archeologickd a Mukatovského, které maji ambici zastavét posledni volné
plochy v sousedstvi. Podobné stavby viak vznikly (a maji vzniknout) i na daliich sidlidtich (Jizni mésto, Cerny

Most).

Tyto praktiky MPP do velké miry eliminuje. Dle naseho ndzoru vsak - mimo téchto pomérné solitérnich staveb -
neni park ve volné zdstavbé vhodné omezovat ani ptistavbami zvysujicimi RPB budovy, a to zejména ze Ctyf

provizanych davodu:

1. V MPP uzivany pojem “budova” je definovin dle Prazskych stavebnich predpisti ndsledovné: “budovon (s
rogumi) nadzemni stavba vietné jeji podzemni (dsti, prostorové soustiedénd a navenck prevdzné uzaviend obvodovymi
sténami a stresni konstrukci.” Z této definice vyplyvd, Ze v pripadé nekterych dlouhych deskovych domu by 20 %

RPB, které v soucasném znéni odst (3) figuruji, mohlo znamenat i rozsah n¢kolika dal$ich vchodu

vevs 7

2. Vétsina mistnich obyvatel si hustéjif zdstavbu nepteje (viz aktivity ob¢ant Prahy 13 - Luziny, Sostakovi¢ovo
ndmésti, Praha 14 - developersky projekt CANABA ¢i dostavba DSS Boj¢enkova, kauza okolo tizemni studie sidlist¢
Diblice, Roztyly, etc.)

3. V roce 2018 schvilend novelizace Prazskych stavebnich predpist ve véci zruseni podminek pro oslunéni

bytt predstavuje dalsi potencidlni faktor, ktery dereguluje moznost zastavét prave park ve volné zéstavbe.

4, Problém zastavitelnosti parku ve volné zdstavbé je tfeba nahliZzet v kontextu zikona 183/2006 v §19 (1c),
ktery uvidi, ze dkolem tzemniho plinovéni je zejména “provéfovat a posuzovat potvebu zmen v izems, verejny zdjem

na jejich provedent, jejich prinosy, problémy, rizika s obledem napriklad na verejné zdravi, Zivotni prostreds.”

Konstatujeme, Ze i pfes chvilyhodnou snahu tviirci Metropolitniho plinu dostateéné nezohlednili prevlidajici a
jednoduse identifikovatelny vetejny zdjem obyvatel sidlist, ktery spocivd predevsim v respektovini ale i ochrané jejich
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ptirodné i architektonicky hodnotného prostiedi a ddle ucte k jejich dosavadnim obyvateltim. Na celé fadé sidlist je
navic stdle mozné dalsf vystavba, jak je v MPP vidno z celé tady ¢asto rozvojovych i transformacnich ploch. Ndmi
navrhovand zména tak necili na konzervaci sidlist¢, ale na zachovini nékterych unikdtnich prostorovych kompozic
pfi soucasném zachovini moznosti konsenzudlniho rozvoje bytové vystavby a staveb obc¢anské vybavenosti v rimci
UPEP tak, jak je definuje odstavec 4 ¢ldnku 94.

UUR - 002a: Definice vySkové regulace verejné vybavenosti v ¢{linku 47

Modernisticki struktura

Obsah névrhu:

Do ¢ldnku 47 navrhujeme ptidat odstavec (2)e, ve kterém budou jasné definoviny prfinejmensim odkazy na dalsi
regulativy (jejich ¢ldnky a odstavce) urcujici vyskovou regulaci pro zdméry obcanské, komeréni a rekreaéni

vybavenosti stanovenych plochou ¢i bodem - predevsim odstavec (3) v ¢linku 103 (pravidla pro dominanty).
Jako smysluplnéjsi variantu k ptedeslému navrhujeme presun celého odst. (3) z ¢linku 103 do nového bodu 47 (2)e.

Ziroven pozadujeme jednozna¢né stanoventi, na zdklad¢ které¢ho konkrétniho dokumentu bude posuzovina RNP

stdvajicich budov (stav ke dni vyddni MPP).
Oduvodnént:

Ze znéni textové i vykresové ¢dsti MPP neni jasné zfetelné, zda-li se na vefejnou vybavenost v modernistické
struktute (parku ve volné zdstavb¢) vztahuje vyskovd regulace stanovend ¢tvercem, nebo je nutno hledat dalsf
vyskové regulativy. V nékterych lokalitich jsou totiz plochy vetejné vybavenosti ve ¢tvercich s vyskovou hladinou 8 a
vy$$i. K odstavei (3) ¢ldnku 103, ktery vyskovou regulaci pro vefejnou vybavenost v modernistické strukture
stanovuje, nevedou z ¢linka tykajicich se vefejné vybavenosti ¢i modernistické struktury v souc¢asném znéni zddné

odkazy.

Umisténi odstavce regulace vySek vefejné vybavenosti v modernistické struktute v ¢linku 103 (Pravidla pro

dominanty) povazujeme za nevhodné a nelogické.

Ocenujeme uvedeni odkazu na stévajici stav tzemi dle podkladu katastrédlni mapy platné ke dni vyddn{ uzemniho
plénu pro stanoveni stavu RPB budov a povazujeme za kli¢ové mit takovy jednozna¢ny podklad také pro stanoveni

RNP.

UUR - 002b: Jasnd regulace rozlohy plochy u verejné vybavenosti

Obsah ndvrhu:

Upozorfiujeme na fakt, Ze znéni ¢ldnku 149 v odstavcich (2), (3) a (5) nejasné definuje rozlohu ploch vefejné
vybavenosti a je v rozporu s regulativy pro Park ve volné zdstavbe. Jsme piesvédéeni, Ze se jednd o formula¢ni chybu,
pfesto bychom rddi navrhli, jak by znéni téchto odstavct mélo pfi zachovini znéni ostatnich ¢ldnka vypadat a

odivodnit pro¢.

Niévrh tpravy odstavcu:
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149 (2) Stavajici sluzby komeréni vybavenosti v modernistické struktufe jsou znaceny plochou, kterd predstavuje

rozlohu stdvajicich komplexti komer¢n{ vybavenosti, kterou je nutné zachovat.

mozné ménit konkrétni ucel komeréni vybavenosti v zdvislosti na aktudlni potfebé. V plochdch komeréni

vybavenosti je ptipustné umistovat budovy a jiné stavby obcanské vybavenosti ¢i komer¢ni a obdanskou vybavenost

v rimci jedné budovy kombinovat.

149 (3) Stdvajici sluzby obcanské vybavenosti jsou znaceny bodem, ptfpadné bodem a plochou. Bod pfedstavuje
je nutné zachovat. Fejt-presaéumisténtjemoznad

7 7 Y 7 7
o
a Cl a d

umisténi a plocha rozlohu stivajici ob¢anské vybavenosti, kterou

eadeq]e mozné ménit konkrétni Gcel obcanské vybavenosti v zévislosti na aktudln{ pottebé.

149 (S) Stévajici sluzby rekreaéni vybavenosti jsou znaceny bodem, ptipadné plochou. Bod predstavuje umisténi a

plocha rozlohu stdvajici rekreaénf vybavenosti, kterou je nutné zachovat.

ménit konkréeni tcel rekreaéni vybavenosti.

- Jsme ochotni pfipustit vlozeni formulace “Pfesné umisténi budov a jinych staveb je v rdmci vymezené

plochy mo’né ménit pokud se RPB vyrazné neodchyli od bodového umisténi a minimdln{ RPB i RNP (¢

odpovidajici podlazni plocha) zistane zachovina.” namisto stdvajictho Jej7 presné umisténi je moiné ménit,

pokud se plocha vyrazné neodchyli od bodového umisténi a jeji minimdlni rogloba zdistane zachovdna. shodné

do viech téchto odstavciL.
Odtivodnéni:

Stdvajici znéni je mozné si vylozZit tak, Ze je vymezenou plochu pro vefejné vybaveni mozno ménit ¢ dokonce

v

rozsitovat (minimdlni rozloba zistane zachovdna). Pokud to tak zpracovatel skuteéné zamyslel, nese to s sebou dva

problémy:

- plocha by se ménila ¢i rozsifovala na tdkor Parku ve volné zdstavbé, ktery je ze své definice vefejné piistupny

a svymi regulativy neumoziiuje jiny zdbor nez zdbor rozsifovinim stdvajicich budov, které ptimo obklopuje.

- roz$ifovani ploch komeréni vybavenosti pfindsi hrozbu bytnéni velkych komerénich aredld, at uz jde o

administrativn{ komplexy ¢i obchodni centra, které zvysuji dopravni zdtéz ve svém okoli.

UUR - 003: Jasné vyclenéni budov a verejné vybavenosti z parku ve volné zistavbé

Obsah névrhu:
Clanek 94 navrhujeme upravit v odstavci (3) a ptipojit odstavec (5) nasledovné::

(3) Stévajici budovy obklopené parkem ve volné zdstavbé (dle katastru nemovitosti k datu vyddni Metropolitniho
plénu) je mozné nahrazovat novymi stavbami a provddét zmény dokoncenych staveb pfi zvétseni maximdlné o 20 %

RPB na tikor parku ve volné zdstavbé.

(5) Plochy vefejné vybavenosti nejsou prvkem parku ve volné zdstavbé.

Pozn.: V ptipadé, ze bude kladné vypotddéna ptipominka 001, dpravu odstavce (3) nepozadujeme.
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Odtvodnéni:

7 v

Park ve volné zdstavbé je nezastavénd verejné pristupnd cdst stavebnibo bloku, tudiz by jeho prvkem nemély byt prvky
ze své podstaty zastavéné ¢i vefejné neptistupné, tedy budovy ani aredly verejné vybavenosti. Touto Gpravou se také

textovd ¢dst dostane do souladu s grafickou znackou pro park ve volné zéstavbeé.

UUR - 004a: Fixni pozadavek na zpracovini UPEP nebo US s regulaénimi prvky ve

vsech transformacénich vzemich

Obsah névrhu:

Pozadujeme stanoveni jednoznaéného pozadavku na zpracovini UPCP ¢ Uzemni studie jako podminky pro
rozhodovini v Gzemi pro veskeré transformacni a rozvojové plochy stanovené v MPP (alternativné pro vybrané dle

vyznamu). Navrhujeme proto dpravu Clinki 71, 72, 159 a 165 viz nize:
Clének 71 Transformaéni plochy

novy odstavec:

7 7

(6) Podminkou pro rozhodovin{ v transformaénich plochich je vypracovini Uzemn{ studie, ptipadné UPEP, kterd

muiZe byt vypracovina i na $irsi Gzemi dle Metropolitnich priorit.
Clinek 71 Rozvojové plochy
novy odstavec:

(6) Podminkou pro rozhodovin{ v rozvojovych plochich je vypracovini Uzemni studie, ptipadné UPEP, kterd miize

byt vypracovina i na $ir$f izemi dle vykresu Metropolitnich priorit.

z

Clinek 159 Uzemni plin vymezené &isti Prahy
Uprava odstavce:

(3) Vydini UPP neni podminkou pro rozhodovini v tzemi. Do doby ucinnosti UPEP se rozhoduje podle

Metropolitniho plinu. Vyjimkou jsou transformacni a rozvojové plochy. pro které je stanovena podminka
zpracovani UPEP ¢i tzemni studie s regula¢nimi prvky (viz Clinek 71 (6) a Clinek 72 (6).

Clinek 165 Plochy podminéné izemni studii

1) Metropolitni plin vymezuje plochy a koridory, v nichZ je podminkou pro rozhodovini o zménich v dzemi

zpracovin{ dzemnf studie [94] . Jednd se o Transformadni a rozvojové plochy dle Clidnku 71 (6) a Clinku 72 (6).

2) V ptipadé zpracovini dzemni studie bude pro jeho prvky uZita shodni terminologie a legenda jako v

Metropolitnim plinu. V' odtavodnénych ptipadech je mozné jednotlivé obecné prvky legendy doplnit o specifické
prvky na zdklad¢ zaddn{ uzemni studie.
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Akceptovatelnou alternativou je stanoveni podminky zpracovini US & UPEP pouze pro vybrané celoméstsky
vyznamné transformaéni a rozvojové plochy, které by bylo potfeba definovat (naptiklad na zékladé platného

Uzemniho plinu hl. m. Prahy).
Odutvodnéni:

Pozadavek (Cl. 77 (4)) na splnéni parametrického regulativu vefejnjch prostranstvi a vefejné vybavenosti,
vypocteného z celé rozvojovénebo transformaéni plochy, povazujeme za nedostate¢ny pro zajisténi udrzitelného
rozvoje Uzemi. Clinek 77 sice motivuje investory v téchto tzemich ke koordinovanym zdmérm na celém tzemi, ale
zéroven vytvati potencidl pro zvyhodnéni velkych developerti na tkor mensich investorti v Gzemich definovanych

jako rozvojovd i transformaéni. Nebezpedi spocivd predevsim ve dvou potencidlnich skalich:

- tlak na dohodu o tzemi s mensimi subjekty - hrozi, Ze bude dochdzet k dal§imu odkupu parcidlnich zbytka
uzemi ve prospéch velkych developerti a uz tak nerovnoviiny systém se stane pfedmétem daldtho posilovini

hegemonie nékolika mélo hric¢u. Posilovdn{ tohoto stavu je z hlediska izemniho plinovini nezddouci.
- zablokovini vystavby pokud developerskych subjektim ptijde dohoda nevyhodnd a nemaji motivaci k nf
pfispivat.

Na ptikladech z posledni doby (Nakladové nddraz{ Zizkov, Bubny-Zitory) se ukazuje, Ze cesta skrze vyuziti institutu
podrobnéjsiho podkladu, do kterého mutiZe vstupovat jak stitni sprdva, tak samosprdva, jednoznaéné snizuje vyse

zminénd rizika. Uzemni studie je pro projedndni jednodussi, a proto by mela mit v MPP svoje vyznamné misto.

Je proto v zijmu mésta zajistit, aby pro transformacni a rozvojové plochy vznikaly UPEP ¢ Uzemnf studie s

regulaénimi prvky povinné.

Pozadavek na podminénost rozhodovéni ve vybranych tzemich zpracovinim UPCP je stanoven také v Zaddni MPP

v oddile II. G. (Vymezeni tizemi feSeného tzemné pldnovaci dokumentaci hl. m. Prahy):

Jak je nvedeno v predchozim textu zaddni, je jednon ze zdsad pro povizeni nového Uzemnibo planu bl. m. Prahy
pogadavek na vytvoreni ucelencho, logického a vzdjemné provdzaného systému tizemné planovaci dokumentace

blavnibo mésta Prahy.

K zajisténi toboto uceleného a jednotnébo systému sizemnibo planovdni v bl. m. Praze Metropolitni pldin provérd a
vyznadi dzemi, pro néZ bude pro jejich specifickou polobu, vyznam, rozsah anebo nedostatecnou urcitost podminek
uspordddni nebo vyugiti predepsin poZadavek nebo stanovena podminka povizeni dzemniho plinu pro

vymezenoun Cdst dzemi bl. m. Prahy ve smyslu ustanoveni § 43 odst. 4 a 5 stavebnibo zikona.

UUR - 004b: Stanoveni pozadavku stanoveni podminénosti vystavby v ramci UPP
& Us

Obsah ndvrhu:

Clének 160

Ptidat odstavec:
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vystavbu dopravni a vefejné infrastruktury pro obsluhu daného Gzemi.

Vzhledem k pozadavku ptipominky 004a pozadujeme doplnit Uzemn studii jako samostatny ¢lanek ¢i sloudit
pozadavky na jeji zpracovini s pozadavky pro zpracovin{ UPEP. Tato &ist textové &asti vyroku by proto vyzadovala
véts reorganizaci. Alternativné pozadujeme ptidat pozadavky ke zpracovin{ Uzemni studie do ¢linku 165 jako novy

odstavec viz nfZe:
Clének 165

(3) V. US musi byt stanovena podminénost vystavby stavebnich zimérd pro prednostni ¢i nejpozdéji souc¢asnou

s

vystavbu dopravni a vefejné infrastruktury pro obsluhu daného dzemi.

Odtivodnéni:

V celém MPP postridime institut etapizace ¢i podminénosti staveb, ktery povazujeme za klicovy pro udrzitelny

rozvoj Gizemi, protoze predchdzi zvySovini ndrokti na dopravu v tizemi (viz také obecnd pripominkalAD - 001).

Dobri fyzickd dostupnost vefejné dopravy, vefejnych prostranstvi a zdkladnich potieb (komeréni, ob¢anskd i
rekrea¢ni vybavenost) je zékladnim ptedpokladem pro rozvoj mésta kritkych vzdilenosti, které snizi ndroky na
dopravu ve mésté¢ a v koneéném dusledku podpoti udrzitelny rozvoj mésta jako celku v souladu s Klimatickym

pldnem Prahy.

UUR - 004c: Jednoznacné vymezeni mozZnosti vyreSeni parametrickych regulativa
transformaénich ploch zpracovinim UPCP nebo US vcetné jednoznatného

stanoveni podminénosti

Obsah névrhu:

Clének 77
Novy odstavec:

(8) Parametrické regulativy je mozno naplnit ve zpracovaném Regula¢nim plinu Uzemn{ studii ¢&i UPEP. Pro
rozhodovini v izemi je pak prioritni splnéni pozadavka v RP, US & UPEP namisto splnéni odstavee (4).

Odtivodnéni:

V soucasném znéni ¢linku 77 nenf jednoznaéné zminéna moznost vyporidani pozadavku plynouciho z odstavce (4)
formou detailn¢jstho podkladu ¢ dokumentace pro rozhodovini v tzemi. Pfijde ndm nestastné pozadovat po
investorech jednotny zimér na celé tzemi, k ¢emuZ neptimo odstavec 4 motivuje a vyzyvd. Uzemni studii s
regulaénimi prvky, Regulaéni plin ¢i Upep povazujeme za vhodnéjsi zejména pokud bude v MPP stanoven

pozadavek na zapracovini podminénosti vystavby, kterd je ptedpokladem pro udrZitelny rozvoj Gzemi viz vyse.
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UUR - 005: Ulice metropolitni a ¢tvrtové

Obsah névrhu:

Navrhujeme pteformulovat Clinek 81 (2) tak, aby se pozadavek stavby nové budovy ptimo na hranici uli¢ntho
prostranstvi tykal jen skute¢né nové povolovanych staveb, a ne rekonstrukef stivajicich budov ¢i vystavby v rimci

uzavienych aredli.

Ziroveni doporucujeme ptehodnotit cely ¢ldnek ¢i konkrétni vymezeni téchto ulic v tzemi tak, aby nebyl porusen

ustdleny charakter a struktura stabilizovanych lokalit, pro které neni uli¢ni prostranstvi tohoto typu typické.
Odtivodnéni:

Pozadavek bude v nékterych ptipadech tézké dodrzet. Clinek 81 se tak mtize dostat do rozporu s Cl. 70 (1)
Zastavitelnd stabilizovand plocha je ¢ist zastavitelného tzemi s ustdlenym charakterem, ve které se nepfedpoklidd
zdsadni zména struktury vefejnych prostranstvi a zdstavby. Stabilizované plochy zahrnuji proluky [42] . V
zastavitelné stabilizované plose nejsou vylouceny dil¢i zmény, vidy je vSak nutné ptihlédnout ke stivajicimu
charakteru tizemi. Na tzem{ pamdtkovych rezervaci a pamditkovych zén jsou s respektem ke kulturnim hodnotim
uvedenym v ¢l. 9 odst. 7 a 8 ptipustné pouze nepodstatné zmény ve struktufe vefejnych prostranstvi a doplovain{
zdstavby. Jenom na Evropské tfidé se nachdzi fada riznych typua zdstavby, pro které neni zdstavba na uli¢ni ¢ire

typickd.
UUR - 006: Hlubsi definice a chybéjici regulativy pro obytné lokality

Obsah nédvrhu:

Metropolitni plin nestanovuje regulaci prostfednictvim koeficientu bydleni mimo historické centrum mésta (¢ldnek
64 (4)). To povazujeme za nestastné. Mésto tak rezignuje na moznost aktivné urcovat politiku bydlen{ jesté pred
tvorbou tzemni studie, nebo dokonce v pripadech kdy tzemni studie nebude podminkou zastavéni tzemi.
Navrhujeme, aby koeficienty bydleni byly podminkou minimilné pro metropolitni priority lépe vSak pro
viechny lokality obsahujici zastavitelné (tedy i rozvojové ¢i transformadni plochy). Tyto koeficienty
mohou byt prilohou MPP a mély by byt stanoveny na ziklad¢ sociodemografické analyzy rizik prostorové

segregace a potrebnosti bydleni na tizemi Prahy.
Oduvodnént:

Stévajici platny dzemni plin stanovuje minimilni podil bydleni na $ir$im tzemi nez MPP. Z hlediska prdvni
kontinuity je tedy pozadavek na stanoveni minimdlniho podilu bydleni minimalné v tomto rozsahu odéivodnény.
Hrozi, Ze mésto nebude mit dostate¢né podklady pro stanoveni potiebnosti bydlent jak pro jednotlivé lokality, tak
pro uzemi Prahy jako celku. V dobé globdlni krize bydleni si Praha nemutzZe dovolit rezignovat na boj s
nedostupnosti bydleni v zékladnim tzemné plinovacim dokumentu. Bydleni nesmi byt podhodnoceno a ziroven
nesmi byt zcela dominantni. Bez rozumného a fizeného socio-ekonomického plinovini se navic soubézné dostivd

do ohrozeni cil vytvifet mésto kritkych vzdilenosti (hrozba vystavby previzné produkénich ¢i rezidenénich oblastf).
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UUR - 007: Jednozna¢na definice podminek pro rozhodovani o vyskové regulaci

Obsah névrhu:

V pravidlech pro dominanty (¢linek 103) pozadujeme do jednotlivych odstavctt doplnéni vysek, o které bude

mozno navys$ovat regulovanou vysku budov viaci vyskové regulaci stanovené ¢tverci.
Odavodnéni:

V textové ¢dsti MPP je v ¢linku 98 stanovena pro vyssi podlaznosti maximilni povolend vyska stavby stanovend v
metrech. Clinek 103 pak stanovuje pravidla pro dominanty, pro které je stanoveno pouze navyseni podlaznosti, ne

viak regulované vysky budovy.

Pokud pravidla pro dominanty nemaji navySovat stanovenou regulovanou vysku budovy, povazujte tuto

ptipominku za bezpredmétnou.

UUR - 008: Zpresnéni podminek, které bude muset spliiovat UPEP zejména ve
vztahu k Parku ve volné zdstavbé
Obsah névrhu:

Pozadujeme doplnéni jednoznaéné definice, ze UPEP musi spliiovat regulaci stanovenou v MPP. Pozadavek je

mozno naplnit odkazem na znéni § 43 (5) Stavebntho zdkona.

Odstavec (4) ¢linku 161 pozadujeme z MPP dplné vypustit, piipadné doplnit do KLZ lokalit s modernistickou
strukturou jednozna¢né individudlné definovat cilovy charakter lokality a podminky, za kterych bude umoznéno do

parku ve volné zéstavbé vstupovat novymi budovami.

Formulaci v ¢linku 160 (1) povazujeme za nedostate¢nou, nebot odkazuje pouze na definici a vyznam regulativi, ne

vak na pozadavek jejich plnéni.
Oduvodnént:

Clanek 160 odst. (1) (cit.: Regulativy Metropolitnibo planu vztatené na lokalitu jsou pro UPEP zdvazné. V pripadé

potreby miige UPEP tyto regulativy Metropolitnibo planu zpresnit, nesmi se tak ale stit v rozporu s koncepcemi
Metropolitnibo pldanu.) povazujeme za matouci, jelikoZ upozorfiuje pouze na soulad s regulativy vztaZenymi na

danou lokalitu. UPEP viak ze zdkona musi byt v souladu s veskerymi regulativy stanovenymi Gizemnim plinem.

Textovd &ist viroku v elinku 161 (4) stanovuje, ze: UPEP miige vymezit plochy pro umisténd novych budov v parku ve
volné zdstavbé nebo zménit vymezent parku ve volné zdstavbé za podminky, e tyto budovy budou doplriovat celkovou

kompozici a koncepei dané modernistické struktury.

Vzhledem k tomu, Ze je Park ve volné zéstavbé zpravidla vymezen ve stabilizovaném tzemi, nenf mozné z povahy véci

do dokon¢enych modernistickych celkt dopliiovat dalsi budovy, nebot je v ¢linku 10 odst. 3 a, b uvedeno toto:

(3) Modernistické mésto
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a) Metropolitni plin respektuje modernistickou zdstavbu sidlist jako nedilnou souc¢dst dnesniho mésta. I v téchto
¢éstech mésta podporuje odlisnost a autonomii jednotlivych lokalit, umoznuje vkliddni novych vrstev zdstavby a

méstského Zivota do otevienych struktur sidlist.

b) Metropolitni plin respektuje ptivodni koncepce modernistického mésta. Ve strukturdch sidlist vymezuje park ve

volné zdstavbeé jako kli¢ovou ¢dst ndvrhu modernistického mésta.

Z toho vyplyvé dal$f nutnost: pokud MPP vymezuje transformaéni a rozvojové plochy na sidlistich, je tfeba, aby je
vymezil definitivné, tzn. aby vymezil vSechny plochy, u kterych je potencidl k jejich budoucimu zastavéni, aniz by
utrpéla urbanistickd kompozice stabilizovaného modernistického mésta. Pokud tak bude u¢inéno, ¢ldnek 161 (4)
nebude potieba. Tento ¢ldnek totiz veskerou regulaci pro park ve volné zdstavbé limituje v tom smyslu, Ze
rozhodnuti o zastaveni PvVZ bude na konkrétnich stavebnich tradech a na aktivité investord, ktet{ tyto pozemky

vlastni.
UUR - 009a: Zpresnéni definic pojmi a jejich pouziti v MPP - “Jin4 stavba”

Obsah ndvrhu:

Pozadujeme zpresnéni definic pojmu a dislednou kontrolu jejich pouziti v textové i grafické ¢dsti MPP.
V nasich ndmitkdch uvidime dv¢ z nejasnosti (009a, 009b), které se ve znéni MPP nachdzi.

Definici pojmu “jind stavba” pozadujeme reformulovat ndsledovné:

Clanek 3

(3) linou stavbou se pro tcely Metropolitniho plinu rozumi kremébuder viechny stavby, zafizen{ a opatfeni ve
smyslu stavebniho zdkona [4] s v¥jimkou budov.

Oddavodnéni:

Za nestastnou povazujeme stédvajici formulaci “se rozumi kromé budov viechny stavby...”, kterd umoziuje jak
vyklad “budovy a vechny ostatni stavby” tak “vSechny stavby s vyjimkou budov”. Preferujeme formulaci, smétujici

k druhé varianté viz naptiklad zptsob formulace v § 103 (1) ) 4., 5., 6., 7. Stavebniho zékona .

UUR - 009b: Zpresnéni definic pojmi a jejich pouziti v MPP - “Prihlédnuti k

vySce okolni zistavby”

Obsah nédvrhu:

Pozadujeme ptesnéjif definici, ke které ¢4sti okolni zdstavby se m pti rozhodovani podle Cl. 98 (2) a) pihlizet (zda k

vy$$i ¢i nizsi), kam az sahd “okolf stavby” a jak se md rozhodovat v pfipadé, Ze okolni zdstavba je niZsi, nez maximum

stanovené ¢tvercem.
Odtvodnéni:

V rimci vefejnych projedndni zaznélo, Ze v ptipadé jednotné vysky okolnich budov by neméla byt ve stabilizovanych

uzemich povolena stavba vyssi. To je vsak v nékterych lokalitich v rozporu s ndvrhovou vyskovou regulaci (modré
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¢tverce) a zdrovenl to do jisté miry konzervuje vyskovou hladinu, coz muZe v koneéném dusledku brinit

ptirozenému rozvoji mésta a naplnénim pozadavku na zabydlen{ lidi, kterych se st¢huje do mést stdle vic.
- ptiklad, kde mtze dojit k nepochopeni zimért zpracovatele MPP, je lokalita Kasirna Ruzyné

Dile zde odkazujeme na obecné oduvodnéni nimitek v oddilu Urbanismus a tzemni rozvoj zejména v bod¢ 2)

cituji:
2) Respektujeme, Ze rizemni plan musi vytvdret uriity prostor pro prizpisobent rozvoje vizemi dle aktudlnich
potreb, zdroveri vsak nejsme presvédient, Ze plan ve stavu, ke kterému vzndsime namitky, pomiize reagovat na
vyzvy a problémy, se kterymi se mésto potykd jiz dnes. Kromé jiného totig poskytuje velky prostor pro
individudlni vyklad, a tudiz manipulaini prostor pro vlastni uvdzent sirednika. To povagujeme za nestastné,
protoge to na jednu stranu wvddi majitele pozemkii a investory do nejistoty a na drubou stranu nahbrivi
“vétsim” investorim s vétsi zkusenosti a vétsi mirou financni jistory. To miize brinit rozvoji polyfunkcnibo

pestrého mésta a v koneiném diisledku dokonce brzdit rozvoj nékterych komplikovanéjsich lokalit.
UUR - 009c: Zpresnéni definic pojmi a jejich pouziti v MPP - “Zastavitelnost
stavebniho bloku”
Obsah ndvrhu:
Pozadujeme dospecifikovat a provéfit dopady odstavce (4) Clinku 76 v riiznych plochdch MPP.

Clinek 76 (4) Zastavitelnost stavebniho bloku se neposuziuje, jde-li o stavbu do 350 m 2 RPB v primé ndvaznosti na

ulicni prostranstvi vymezené dle dl. 80.
Odtivodnéni:

Znéni odstavce otevird moznost stavebni blok cerpat po jednotlivich mensich stavbich o daném maximdlnim
ptadorysu. Neni jasné specifikovino, Ze za stavbu je zde povazovin cely stavebni blok a hrozi dé¢leni stavebniho bloku
na jednotlivé zdméry o daném maximdlnim ptdoryse, kdy bude v kone¢ném dusledku prekrodeno stanovené

maximum zastavitelnosti.
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UUR - 010: Rozsireni ploch parku ve volné zistavbé pro lokalitu 522 sidlisté
Stodilky

Obsah ndvrhu:

Pozadujeme rozsitit plochy parku ve volné zdstavbe v lokalité s modernistickou strukturou - jednd se o pds izolaéni
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Odtvodnéni:

Izola¢ni zelent a terénni valy jsou cennym prvkem ptvodni urbanistické koncepce sidlisté Stodulky. Moznost
vystavby v téchto prostorech by do budoucna vedla k zastinéni budov stdvajiciho sidlist¢ a naruseni vyhledu do
méstské krajiny. Pretvofeni Jeremid$ovy ulice do formy “bulvdru” v tomto koridoru nedév4 smysl, nebot by doslo k

narusen{ otevieného charakteru celé sidlistn{ lokality.
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UUR - 011: Vymezeni verejné vybavenosti v lokalité 531 Sidlisté Pankric 1.

Obsah ndvrhu:

Pozadujeme vymezit plochou stivajici budovy vefejné vybavenosti podél ulice Pujmanové (vyznac¢eno oranzove)
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Odtivodnéni:

Stdvajici objekty obcanské vybavenosti jsou nedilnou soucdsti sidlist¢ Pankréc. Proto si z hlediska ochrany unikdtni

urbanistické struktury zaslouz{ regulaci pro ob¢anskou vybavenost, tak jak je definovina MPP.
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UUR - 012: Ochrana a vymezeni ver'ejné vybavenosti ve stabilizovanych lokalitich

(souhlasnd pripominka)

Obsah névrhu:

Vitime vymezeni a ochranu vefejné vybavenosti v rdmci lokalit MPP a rddi bychom, aby zistalo v principu

zachovédno.

Odtvodnéni:

7 M 7 .

Ve stabilizovanych lokalitich je tfeba chrdnit stivajici vefejnou vybavenost a zajistit jeji dalsi rozvoj v ptipadé zmény
poctu obyvatel ¢i demografické struktury v dzemi. Totéz plati i pro lokality urcené k transformaci, nebot umisténi
zékladnich potieb v dostupné vzddlenosti je zdkladnim predpokladem pro rozvoj mésta kritkych vzdalenosti, které

snizi pottebu dopravy na delsi vzdalenosti a v kone¢ném diisledku podpoti udrzitelny rozvoj mésta jako celku.

UUR - 013: Verejna vybavenost v transformacnich tzemich

Obsah ndvrhu:

Parametrickou regulaci pro transformaéni Gzemi povazujeme obecné za nedostatenou a navrhujeme individudln{
pfizptisobeni procentudlniho podilu aktudlnim potfebdm sousedni zdstavby. Zdroveri Ziddme odtivodnéni, na
zéklad¢ ¢eho byla hodnota parametru stanovena. Déle postridime konkrétnéjsi pozadavky na druhy obcanské
vybavenosti a jejich kapacity, ptipadné alespont odkazy na strategické dokumenty, kde by byly pozadavky blize

stanove ny.

Odavodnénti:

Metropolitni pldn se svoji strukturou a délenim na lokality snazi ptistupovat k jednotlivym ¢dstem mésta
individudlng, a vytvéii tak uréity potencidl pro individudln{ ptistup k jejich rozvoji ve smyslu feSeni hrozeb a
potencidlt plynouci z danych podminek. Tento potencidl v§ak bohuzel zistivd v mnoha ohledech nevyuzit.
Potencil transformacnich ploch spocivd v mozném feseni deficitt lokality, ve kterych se nachdzeji. Z hlediska

vefejné vybavenosti, zejména té obcanské, neni vak individudlni reakce na specifickd tizemi jednoznac¢nd.

Napiiklad procentudlni podil je ve vétsiné transformacénich ploch stanoveny na stejné hladiné, coz neodpovidd

riznorodym pozadavkiim v soucasnosti heterogenniho mésta Prahy.

UUR - 014: Monofunkce verejné vybavenosti

Obsah ndvrhu:

Kvitujeme vymezeni vefejné vybavenosti na celém tzemi Prahy véetné ochrany té stdvajici. Podotykdme vsak, Ze v
plinu soucasné doby bychom preferovali kreativngj$i ptistup, ktery by umoziioval vystavbu jinych nez
monofunkénich budov a to pfedev$im mimo modernistickou strukturu. Konkrétni ndvrh fe$eni nechdvime na
zpracovateli, vefejnd vybavenost by vsak vzdy méla mit stanovenou minimdlni RPB a RNB. Ty nahrazuji miniméln{

HPP, kterd by pro tyto ptipady kombinace vyuziti byla vhodngjsi.
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Odtvodnéni:

vevys 7

Metropolitni pldn chrdni hodnoty raznych specifik Gzemi Prahy a skrze obecnéjsi regulativy vytvéii prostor pro
liberdln{ rozvoj mésta. Chybi mu provizini se Strategickym plinem mésta, ktery urcuje priority, kterych by se méla

Praha ve svém rozvoji drzet. Sméfovani k polyfunkénimu méstu je jednou z nich.

Viz Strategicky pldan bl. m. Praby; Strategicky cil 1.3 Oblast A. Mésto krdtkych veddlenosti: (...) - podpora rozsivovdni
koncentrované, polyfunkcni zdstavby s relativné vyssi hustotou obyvatel dle soucasnych pozadavkii na kvalitu, vybaveni

a verejnd prostranstvi; pri efektivnim vyugiti mista, se zretelem na charakter a podminky stabilizovanych rizems.

Zikladem udrzitelného rozvoje mésta je urdity mix vyuziti tzemi a stejné tak, jako urcitou polyfunkci (minimélné v
parteru) vyzaduje MPP v rimci jinych budov, nemél by ji brénit ani v pfipad¢ budov pro vefejnou vybavenost. V
okamziku, kdy se budou v tizemi nachdzet enkldvy s jednim ¢i podobnymi zptsobem vyuZiti, hrozi témto ¢dstem
mésta vyuzivini omezené casové ¢i jen specifickymi skupinami obyvatel. Coz kromé zbyteéného nevyuziti
potencidlu mésta muze vést k nizsi socidlni kontrole tizemf a s tim souvisejicim problémtim. Nehledé¢ na to, Ze se tim
opét navysuji ndroky na dopravu a zhor$uji podminky pro rozvoj mésta kritkych vzdédlenosti tim, Ze jsou enkldvy

hate dostupné vétsimu mnozstvi obyvatel.

UUR - 015: Operovini s “budoucimi konkrétnimi resenimi v transformadénich

nebo rozvojovych plochich”

Obsah névrhu:
Clének 157 navrhujeme upravit takto:

(4) Index ndvrhovy (dile také ,, i n ) je podilem sou¢tu HPP budov ve stabilizované cdsti lokality s
ptedpoklidanymi HPP v [T] a [R] plochich a rozlohy celé lokality. Ndvrhovy index je teoretickou hodnotou, které

7 s

by bylo dosazeno pti uplném naplnéni jednotlivych ploch potencidlu v dané lokalité. Pro nalezen jeho hodnoty je

7

uzit zjednodusujici vypocet vyusivajici pramérnych bilanénich hodnot zpravidla odvozenych od minimdlntho

rozsahu vetejnych prostranstvi UP min a PP min dle &l. 87, zastavéni stavebniho bloku ZB N dle &l. 96, vyskové

regulace a charakteru Gzemi.

Odstavec (6) navrhujeme vypustit.
Oduvodnént:

Uzemni plin by z principu nemél pocitat s “budoucimi ziméry”, které nejsou v misté v dobé nabyti platnosti MPP

realizovény.
UUR - 016: Model vyvoje poctu obyvatel - upresnéni

Obsah névrhu:

Ziddme o upfesnén, z jakého zdroje vychdzi predikce vyvoje po¢tu obyvatel v Odtivodnén{ Krycich list.
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Odtivodnéni:
Nerozumime tomu, jak je mozné, Ze dochdzi k nezanedbatelnému ndrtistu poctu obyvatel ve stabilizovanych
lokalitédch bez jakychkoli transformacnich ploch pro obytné vyuziti. Takovy nesoulad miaizeme vidét naptiklad v

lokalité 050 / Karlinské ndbieZi
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