Tunel Mrazovka a doprava na
Smichoveé

Pro Auto*mat pripravil Marek Bélor

21. kvétna 2014



Uvod

Letos v srpnu uplyne 10 let od otevieni tunelu Mrazovka, klicové stavby jihozapadni ¢asti
prazského Méstského okruhu (MO), jez propoijila jiz postavené stavby Zlichov - Radlicka (ul.
DobfiSska) a Strahovsky tunel. Vzhledem k tomu, Ze letos se otevie pokracovani jihozapadni
¢asti MO, jeho severozdpadni ¢ast znaméjsi jako tunel Blanka, bylo by dobré se podivat na
efekty, jaké mélo otevieni tunelu Mrazovka na Smichov, kterému méla zasadné ulehdit.

V této stati rozebereme, jaka opatreni se v souvislosti s tim na Smichové zrealizovala a jaka
se dle naseho nazoru zrealizovat méla, aby tato ¢ast MO byvala méla smysl.

Mrazovka v prazském kontextu

Jestli je mozno boom individudlni automobilové dopravy (IAD) v 90. letech néjak
charakterizovat, dalo by se fici, Ze auta zacala prazskou uli¢ni sit vyuzivat na doraz.
Deformované ekonomické podminky za socialismu jsou asi hlavni pticinou, pro¢
zkapacitiovani prazské uli¢ni sité zdaleka predchazelo narustu intenzit dopravy. Po
Magistrale tak v r. 1990 jezdily pfi stejné kapacité cca 2/3 aut, co dnes, po Jizni spojce pouze
% aut.” Jak se postupné dokoncovaly jednotlivé stavby prazské nadfazené silniéni sité, vidy
béhem nékolika let i ty zacaly byt vyuzivany aZ na hranici jejich kapacity. Dnes kdyzZ se
podivame na intenzity dopravy, tak zatiZzeni skoro kazdé vyznamnéjsi komunikace uvnitf
Prazského okruhu odpovida jeji kapacité. Zde se projevuji zakonitosti jiz dobie znamé z USA.
Tam se pti vystavbé jejich méstskych dalnic ukazalo, Ze dopravni vykony IAD se zvysuji v
pfimé umére 1:1 s narGstem kapacity komunikaci. Dnes fada mést v USA tesi to, Ze a¢ maji
dalni¢ni sité dokon&ené, dopravni kongesce nezmizely.?

Rada lidi kritizuje teorii dopravni indukce a Fika, Ze doprava prece neni samoucelnd. To je
jisté pravda, vsak také za nar(isty IAD v Praze je mozno vidét fadu jednotlivych rozhodnuti
uzivatel( silni¢ni sité. Nebylo by jinak mozné, Ze v roce 2009 projelo po Jizni spojce 100 000
aut denné, kdezto v roce 2012 projelo v souctu Jizni spojky a jizni ¢asti Prazského okruhu 163
000 aut denné, kdyz se tyto komunikace do znaéné miry dopliuji. To je impozantni nar(st, i
kdyZ odhlédneme od faktu, Ze ¢ast tohoto narlstu se da pricist faktu, Ze presun ridich
z vedlejSich ulic, jimiz do té doby Jizni spojku ¢i neexistujici Prazsky okruh objiidéli.3 Tedy
narlst o cca 60 000 jisté nebyl samoucelny, jednoduse v trase, po které spousta lidi jela
pouze, kdyZ musela, vzniklo nové kapacitni spojeni a lidé tak prestali mit dlivod na této cesté
auto nevyuZivat. Zajet z Jesenice na letisté? V roce 2009 to byl problém. Dnes je to mnohem
jednodussi spojeni, nezZ se dostat z Jesenice do centra mésta. Zaroven kvUli naprosté ¢asové
nekonkurenceschopnosti MHD na této trase neddva jeji pouziti smysl. Casové zpoplatnéni
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* podrobnéji viz TSK 2010, s. 17 (Je nutné dodat, Ze podle Udajd z novéjiich rotenek se pokles na vedlejsich
komunikacich jiz ¢aste¢né smazal)



Prazského okruhu pomoci dalni¢nich znamek pak znamen3, ze ¢im castéji jezdite, tim levnéji
vas to vychazi.

Cilem této staté ale neni kritizovat jizni ¢ast Prazského okruhu, jez jisté velmi ulevila
dopravé v jizni ¢asti Prahy. Jde prfedevsim o poukazani na rizika, jez ma poskytnuti vysoké
nabidky pro IAD na jeji vykony, v tomto pfipadé zndsobend neexistenci adekvatni hromadné
dopravy. Podobny vyvoj nastal totiZ i na Smichové po otevreni jihozdpadni ¢asti MO, jiz je
tunel Mrazovka klicovou soucasti.

Déjiny tunelu Mrazovka.

Pfedné je dobré se podivat na historii vzniku tunelu. V roce 1990 dostala nezavisla komise
za ukol posoudit plany na tehdejsi Zakladni komunikacni systém (ZKS), de facto systém
méstskych dalnic, sledovany od 60. let. | diky zahrani¢nim pfikladim pochopila, Ze budovat
dalnice do center mést trvale nevyresi jejich dopravni problémy. Doporucila viibec ve stavbé
v té dobé rozestavéného Strahovského tunelu nepokracovat a cely planovany nepostaveny
zbytek MO z plan( vypustit. Pouze méla byt dokonéena Radlickda radidla jako propojeni
Barrandovského mostu a dalnice D5 a jako vychodni ¢ast MO mél slouzit Primyslovy
polookruh. Nova politickd reprezentace vzesla z komunalnich voleb v roce 1990 se v3ak pod
tlakem zastancl predevsim z fad odbornik(i doposud se na pripravé ZKS podilejicich rozhodla
pokracovat v koncepci ZKS, pouze z ni vypustit nékteré ¢asti a znacnou ¢ast zbyvajicich usekt
pfesunout pod zem.* Dostavba MO tak dostala zelenou.

Podle pGvodnich plana z doby pred r. 1989 mél byt v oblasti Smichova MO veden ze
Strahovského tunelu smérem k Barrandovskému mostu povrchové. To by vytvofilo zna¢nou
urbanistickou bariéru pfimo v centru Smichova a méla probé&hnout demolice mnoha objektu.
Proto bylo r. 1992 rozhodnuto centralni ¢ast Smichova obejit tunelem pod vrchem
Mrazovka.? Zde zadina linka rozhodnuti, jez mély uréit budouci podobu Fe$eni IAD v oblasti.
Strahovsky tunel byl otevien v roce 1997, Usek Zlichov - Radlicka, dnes ul. DobtiSska v roce
2002. Samotny tunel Mrazovka, jenz dva zminéné Useky spojil, se stavél mezi lety 1999 a
2004. Otevieni Mrazovky oddalila soudni pre mezi ob¢anskymi iniciativami a méstem., kvili
niz byla stavba docasné zastavena. Aktivisté argumentovali tim, Ze MO je méstska dalnice a
jako takovy ma podléhat procesu hodnoceni vlivu na Zivotni prostredi (EIA) podle zakona
244/92 Sb. To mésto odmitlo s tim, Ze MO je oficidlné mistni komunikace a jako takova
hodnoceni EIA nepodIéha.® To je viak zcela absurdni, nebot MO sice nesplfiuje normové
parametry délnice, aviak svym charakterem a funkci (vice pruhd, MUK) je s dalnici zcela
totozny, stejné jako je totozny s méstskymi dalnicemi v jinych méstech.” MO tak neni dalnici

* vice viz Horak 2014, s. 131 - 143

® SATRA 2004, s. 21

® Viz SATRA 2004, s. 26

’ Napfiklad s prazskym MO srovnatelny MO ve Stockholmu je oficialné méstskd dalnice.
(http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/E20-norra-lanken/Om_projektet/)
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deiure, ale je ji de facto a za zdUraznovanim, Ze jde o mistni komunikaci, tak pravdépodobné
stala i snaha otupit odpor vefejnosti k jeho vystavbé.®

Mrazovka a organizace dopravy na Smichové

Berme tedy jako fakt, Ze tunel Mrazovka a Méstsky okruh v této ¢asti mésta stoji a
podivejme se na to, jak toho bylo vyuZito k proklamovanému zklidnéni Smichova a jaké mélo
dokonéeni MO v této ¢asti mésta efekty na jeho dopravni zatizeni. | kdyZz ma totiz budovani
méstskych dalnic velmi sporné efekty, da se ho vyuzit k zasadnimu zklidnéni dopravy na
stdvajicich komunikacich. Jak se vSak docteme dale, tak k tomu s otevienim Mrdazovky
bohuzel nedoslo.

Rozplety

Predné je nepochopitelné, proc byla

vybrana varianta tunelu s rozpletem v
razené Casti, ktery tunel zasadné prodrazil.
Byly pfitom i varianty, jeZ tento rozplet na
kfizovatku s Radlickou umistovaly aZ do
hloubené ¢asti tunelu a do pustého tzemi
dnesnich nevyuzivanych odstavnych koleji
nadrazi Smichov.? Toto rozhodnuti pfitom
znamenalo i nutnou razbu ¢asti tunelu jako
tripruhovych, tedy mnohem drazsich.

Vyisténi ramp tunelu Mrazovka do Radlické ulice

MUK
Zasadnim dopravnim problémem, ktery zména rfeSeni z povrchového na podpovrchové

pfinesla, je nedostatecna kapacita
mimouroviovych ktizovatek, jez se jiz dnes
zacind projevovat tim, Ze se rampy vedouci
z MO na Radlickou a Plzeniskou zahlcuji. To
je zpusobeno nedostatecnou kapacitou
komunikaci navazujicich na MO, ktery
privadi vice aut, nez jsou schopny semafory
(SSZ) na krizovatkach odbavovat. Vzhledem
k nezddoucimu vyskytu kongesci v tunelech
proto hrozi, Ze bude muset byt do

Auta &ekajici na rampé z Mrazovky do Kartouzské tunelovych komplex( narazové omezovan

® Prazskd Sit hlavnich komunikaci by se tak spise méla nazyvat Sit méstskych dalnic.
° SATRA 2004, s. 23



vjezd a bude dochazet k dopravnim kolapsam.

Zde je na misté srovnat praisky MO s jinym podobnym pfikladem. Svédské hlavni mésto
Stockholm podobné jako Praha stavi kolem centra mésta méstsky okruh, velmi podobnych
parametrd, dokonce také ve vyznamné ¢asti délky v tunelech. Avsak zasadnim rozdilem
oproti Praze je to, Ze na tento MO navazuje dostatek kapacitnich komunikaci, jez dokazou
dopravu rozptylit, jeho MUK jsou také dostate¢né kapacitni.*® Toho viak v tésné blizkosti
centra Prahy lze jen velmi tézko dosahnout. Proto vzniklo rfeseni, kde mezi budoucim
kfizenim s Radlickou radidlou a Pelc-Tyrolkou nebude Zadné kfizeni s ulici, jez by dokazala
tunely rychle vyprazdnit'! aZ na kizovatku Malovanka. Proto se d4 o¢ekavat tlak na dostavbu
Brevnovskeé radialy, na Patockové Ize totiz po dostavbé Blanky ocekavat zvysSeni intenzit
dopravy.™ Do nakladii na MO je tedy tfeba zahrnout i opatieni, jez se pro jeho fungovani
budou muset dale udélat.

Radlicka
V roce 2001 byla protazena Radlicka

ulice od Plzenské az ke Kartouzské, mj.
aby mohla slouzit jako objizdna trasa pro
vedeni MO do doby dokonceni
Mrazovky. Ulice byla proto
zrekonstruovana véetné tramvajové
traté. BohuZel po otevieni tunelu nebyla
ulice jakkoliv zklidnéna ¢i omezena,
Dopravni podnik dokonce ulici nemuze
vést trvalou tramvajovou linku, jedina

tramvajova zastavka v tomto Useku u >

Zenskych domov( byla kviili zkapacitnéni  Radlick, v pozadi novy prechod u ul. Karla Englige, viditelny
. v 13 Hy. v/ s je plot zabratiujici pfechazeni lidi.

ulice zrusena.™ Pfitom se pfimo nabizi,

aby zde vznikla zastdvka napr. u arealu Mafry a tim jej i s okolni zastavbou lépe obslouzila.

Dlouho také nebylo mozno ulici skoro v celé délce vibec prejit, tomu branilo mohutné

zabradli. AZ letos! (2014) se podafil vznik pfechodu pro chodce u ulice Karla EngliSe, bohuzel

vzhledem k parametr(im ulice signalizovaného.

Maly smichovsky okruh
Otevieni Mrazovky také predchazela v roce 2001 rozsadhla zména organizace dopravy na
Smichové, kdy ze stavajicich obousmérnych komunikaci byl vytvoren tzv. Maly smichovsky

1% http://sv.wikipedia.org/wiki/S%C3%B6dra_|1%C3%A4nken

B ) je z dopravniho hlediska nedostacujici a vyzada si do budoucna navazujici investice ¢i dalSi opatreni, aby se
netvofily kolony v tunelech, naptiklad nepreferenci MHD na podle nas velmi nevhodné fesenych kfizovatkach
Pragny most a Spejchar.

12y dokumentu Informace o stavu piipravy Bievnovké radialy z r. 2005 se predpokladaji intenzity mezi
Vypichem a Malovankou po dostavbé této radialy ve vysi 86 000! vozidel denné, oproti dnesnim cca 30 000
dennég, a to za minimalniho poklesu intenzit na jinych komunikacich (SATRA 2005 s. 7)

B (http://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclanku=2006041801)
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okruh (MS0).™ Ten na jedné stran& umoznil efektivn&j$i organizaci automobilové dopravy,

umoznil vytvoreni pési zony v oblasti kiizovatky Andél,*

zUzZeni Kartouzské ¢i zklidnéni ul.
Matou$ovy u Portheimky.'® Na druhé strané viak MSO vytvafi bariéru, kdy centraini &ast
Smichova je uzaviena automobilovym okruhem ze vsech stran. MSO predevsim zkapacitnil
prajezd Smichovem pro IAD, je misty aZ tfipruhovy a extrémné zatézuje husté obydlené a k
silnému provozu zcela nevhodné ulice. Paradoxni je, Ze tento okruh oproti plivodnimu stavu
nuti automobilisty, co jedou od Plzeriské na Jiraskliv most udélat si témér kilometrovou
zajizdku oproti opacnému sméru (cca 1,8 km oproti 900 m) a projet o 3 SSZ vice, nez cestou
zpét (10 oproti 7). To s sebou kromé delSiho ¢asu nutného pro prijezd Smichovem pfinasi
vyssi emise vyfukovych plynl a postiZzeni vice obyvatel silnou dopravou a hlukem. MSO je
také mezi fidi¢i tramvaji zndmy plodnou ,éervenou vinou” pro tramvaje.!’ Dlouhé ¢ekaci
doby na SSZ postihuji i chodce a cyklisty.
, » s R

MSO v ul. Ostrovského

Vlitavskou a Ostrovského opét zobousmérnit ve
verzi 1+1 pruh a zavést preferenci pro
tramvaje. Radlickou ulici by pak jako dublujici
Méstsky okruh stdlo za to nechat v Useku
Ostrovského - Plzernska pouze obsluzné
dopravé, tramvaji, cyklistim a pésim. Tim mj.
motivovat automobilisty k vyuZivani Mrazovky
oproti cesté po povrchu. BohuZel se toto
opatreni mélo udélat jiz pfi zprovoznéni

Mrdazovky, nyni bude té7ké do tunelu tuto Radici pruh na tramvajovych kolejich na k¥izovatce
’ Radlické a Za Zenskymi domovy

dopravu vymistit, jelikoZ ten je jiz pomérné

* UDI Praha 2001 s. 26

> p&¥i zéna v této lokalité tedy neni Uspéchem Mrazovky ani Dobftisské.

16 Zarovert ji ale nikdo fyzicky nekultivoval a nesmysiné zde stale zlstavad nesmyslné SSZ na kriZzovatce s ul.
Preslovou.

' (http://preference.prazsketramvaje.cz/showpage.php?name=antipreference)
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Obrazek 1

zaplnén a po zprovoznéni Blanky se intenzity pravdépodobné jesté zvysi. K tomu je nutno
pfi¢ist problém s kapacitou MUK (viz vy3e).

V Radlické je jesté ten problém, Ze mezi ul. Bieblovou a ul. Za Zenskymi domovy neni v délce
200m dokonceno rozsifeni Radlické tak, aby umozZnilo oddélit tramvaje od aut. Je to jeden z
prikladd, kdy mésto kvili obrovské nakladnosti vystavby méstskych tuneld neni schopno
najit penize na ani pomérné malé, ale potfebné stavby, nebot v lokalité dochazi k ¢astému
zdrzovani linky 7 vozidly ¢ekajicimi na kolejich.

Strakonicka

DuleZitou paralelou k MO je Strakonicka
ulice. Zde sice intenzity poklesly po
otevieni MO o cca %, avSak komunikace
oddélujici velkou ¢ast Smichova od reky
z(stava zasadni bariérou a je tu dokonce
povolena rychlost 70km/h. Pfitom je to
ulice potencidlné vhodna k vedeni
levobrezni cyklotrasy, jejiz vedeni v oblasti
je v soucasnosti znacné problematické a
pro cyklisty nepfilis bezpeéné. Bylo by
dobré ulici pfestavét do méstu blizsi

Strakonicka

podoby a zklidnit do podoby 1+1 pruh s cyklostezkou a pfipadné s parkovanim, aby pres ni
nemusely byt signalizované prechody. V posledni dobé se objevila, zejména ze strany
investora snaziciho se o development Smichovského pfistavu, myslenka Strakonickou zcela
zklidnit aZ zrugit a naopak zkapacitnit Nadrazni.*® To nepovazujeme za vhodné piedeviim
proto, Ze Nadrazni je nyni vyuzivana pro bezkolizni vedeni silné autobusové a tramvajové
dopravy mimo zatizené komunikace a ndpad je tudiz v rozporu s deklarovanou snahou o
preferenci MHD.

18 (http://zpravy.e15.cz/byznys/reality-a-stavebnictvi/praha-5-chysta-uzemi-pro-byty-i-novy-tunel-
strakonickou-chce-zmenit-na-bulvar-1038233)
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Dvorecky most

V oblasti Lihovaru se dlouhodobé pfipravuje
vystavba nového mostu pres Vitavu do Podoli,
tzv. Dvoreckého. V konceptu Metropolitniho
tuzemniho planu se most pfipravuje pro
tramvaje, pési a cyklisty, ale variantné i pro
IAD. Zde je kli€¢ové neustoupit pozadavkiim MC
Praha 2 a Praha 5,'° stavét tento most i pro IAD
hned vedle osmipruhového mostu vyhradné
uréeného pro auta, danou snahou o zlepseni
situace na Smichové a Novém mésté. Institut
planovani a rozvoje” viak ve své studii
humanizace Severojizni magistraly (SJM)

vypocty potvrdil, Ze pokud bude Dvorecky

most i pro auta, nesniZi se intenzity dopravy Mapa 1: Vliv otevireni Dvoreckého mostu na zménu

v . vy , zatizeni okolnich komunikaci. Cervené je narist,
v centru mésta, akorat se vytvofi podminky pro modfe pokles. Zdroj: IPR

propojenl' Prahy 4 a Prahy 5 mimo Jlini SpOJkU a (http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/humanizace
[analyzy 03.pdf)

té se ulevi na ukor zasadniho zhorseni Zivotniho

prostiedi pro obyvatele bydlici podél ulic Jeremenkova a Kfizova.?! Pfitom v Jeremenkové se
na SSZ ve Dvorcich tvofi narazové kolony jiz dnes. Vystavba mostu pouze pro tramvaje a
nemotorovou dopravu je pak také vyrazné levnéjsi zdleZitosti.

19 (http://prazsky.denik.cz/zpravy region/praha--chce-novy-most-pres-vitavu20091126.html)

%% Tehdy jesté pod nazvem Utvar rozvoje mésta
?! (http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/humanizace/analyzy 03.pdf)
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Intenzity

Vyvoj intenzit dopravy na vybranych komunikacich v oblasti
Smichova
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Graf 1: (zdroj dat: UDI Praha/TSK)

Zprovoznéni Mrazovky a navazujiciho useku MO ke Zlichovskému tunelu vedlo k
vyraznému poklesu intenzit automobilové dopravy napfiklad v Nadrazni ulici®? a predeviim
ve Strakonické ulici (viz graf 1)

KdyzZ se vSak seétou vozidla na Strakonické a Dobfrisské, ukazZe se, Ze tunel Mrazovka
umoznil narlst intenzit dopravy na Smichové témér na dvojndsobek oproti stavu pred jeho
otevienim (viz graf 2).% Dulezité je uvédomit si, ze intenzity dopravy ve Strakonické v
poslednich letech pfed otevienim MO viceméné stagnovaly, kapacita Strakonické byla
vyCerpana. Proto je tifeba zcela odmitnout obcasné tvrzeni, Ze narist dopravy by probéhl bez
ohledu na to, zda by se nové stavby postavily, Ci nikoliv. Naopak otevieni MO umoznilo novy
kapacitni prGjezd oblasti a intenzity v souctu pravé proto znacné vzrostly.

? (http://mestskyokruh.info/mestsky-okruh/vychodni-cast-mo-libenska-spojka/prinosy-dusledky-vychodni-
cast-mo-libenska-spojka/dosavadni-zkusenosti-vychodni-cast-mo-libenska-spojka/)
23 v / ’ . . ey s . s . ,

| kdyZ vezmeme v potaz mirny pokles intenzit dopravy na Severojizni magistrale v profilu Nuselského mostu
za poslednich 10 let, kdy tato korelace je znacné sporna (napfiklad v porovnani stavu 2001 a 2009 prakticky
nedochazi k ubytku vozidel na SIM, Ubytek aZ v poslednich letech) zbudou nam vysoké Cisté narasty.

9



http://mestskyokruh.info/mestsky-okruh/vychodni-cast-mo-libenska-spojka/prinosy-dusledky-vychodni-cast-mo-libenska-spojka/dosavadni-zkusenosti-vychodni-cast-mo-libenska-spojka/
http://mestskyokruh.info/mestsky-okruh/vychodni-cast-mo-libenska-spojka/prinosy-dusledky-vychodni-cast-mo-libenska-spojka/dosavadni-zkusenosti-vychodni-cast-mo-libenska-spojka/

wvrv

Soucet intenzit dopravy na MO (Dobfisské) a Strakonické

120000 -

100000

80000

v

60000

den, pocty vsech vozidel, 0-24h

B Dobf#i$ska (MO)

S 40000 B Strakonicka

c

>

o

@

5 20000

>

c

S

)

€

L} 0

s 0 O O H o M & 1 VW N 0 O O «H N ™

o o O O O O O O O O O O O d «wWH «H o
o o O O © O O ©6 O o 6 O o o o o
- -4 N N N N N N N N N N N N N &

rok

Graf 2: (zdroj dat: UDI Praha/TSK)

Sdruzeni SOS Praha v roce 2004%* upozornilo na to, ze po zprovoznéni tunelu Mrazovka
vznikne mezi Prahou 5 a 6 atraktivni rychlé silni¢ni spojeni, kde bude s ohledem na Spatné
spojeni MHD pouziti auta vyrazné vyhodnéjsi. To se bohuzel potvrdilo a kapacita useku MO
Zlichov - Radlicka je dnes pfi neoteviené Blance témér vyCerpana (viz graf 2). To je problém
zejména ve vztahu k moznosti zklidnéni Magistraly, kdy pravé tudy by méla vést ¢ast
odklonéné dopravy. BohuZel na ni jiz nezbyva velka rezerva v kapacité komunikace. O to vice
se ukazuje, Ze fesit magistralu aZ s Blankou je o 10 let pozdéji, nez se resit méla, jelikoz jeji
¢astecnd nahrada pro vztahy vné MO, jihozdpadni ¢ast MO, je jiz 10 let dokoncena a mezitim
se zaplnila. Dalsi pfilezitost zklidnit magistralu byla promarnéna v dobé, kdy byla
zprovoznéna vnéjsi sekce Prazského okruhu, a po prevedeni kamionové dopravy bylo Jizni
Spojce dotasné odleh&eno ze 100 000 aut denné na 79 000 aut denné.”

% (http://www.sospraha.cz/doprava/cd/MO_bohac_text.htm)

% TSK 2010, s. 17
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Jak po 10 letech vypada okoli tunelu a jak se promarnila Sance Smichov

zasadné zlepsit.

Bylo realizovano

Mohlo

p&si zéna v délce tii blokl v éasti Nadrazni, Stefanikovy a Plzeriské, (2001)
zjednosmérnéni dvou bloku Lidické pro auta

rekonstrukce Zborovské (Ujezd-KoFenského) s cyklopruhem + Janackovo nab¥ezi v
opacném sméru, (2010)

cyklisticka infrastruktura s dopravnim stresem v ¢asti HorejSiho nabrezi, (2011)
cyklistickd infrastruktura s velkym dopravnim stresem V Botanice a ¢asti Strakonické
(2012)

zakaz vjezdu aut od Strakonické do Nadrazni na Lihovaru (1998)

zakaz vjezdu aut na silnici vedouci nad portdlem Mrazovky (cca 1996) a jeji prestavba
na park (2004)

délici prahy a sloupky, aby auta méné zdrzovala tramvaje v Nadrazni a Lidické.
instalace podélnych délicich prahli podél tramvajovych trati (priibézné)

pfechod Radlické u ulice Karla Englise (2014)

a mélo by byt realizovano

rekonstrukce Nadrazni v€etné bezbariérovych zastavek

rekonstrukce Stefanikovy: ¢aste¢né zjednosmérnéni pro auta, které odstrani
zdriovéni tramvaji (Svandovo divadlo - Kartouzskd) + bezbariérové bezpeéné zastavky
rekonstrukce Vitézné: odklonéni aut smétujicich na Ujezd + bezbariérova a bezpe¢na
zastavka

preference MHD na Malém smichovském okruhu a zvaZeni jeho existence

Radlickd x Za Zenskymi domovy: odstranéni kolon aut z koleji

Lidicka: bezbariérové a bezpecné zastavky

zakaz vjezdu aut na Palackého most: zlepSeni podminek pro verejnou, pési a
cyklistickou dopravu na uzkém mosté, zlepSeni plynulosti aut na Podolském nabrezi
rekonstrukce ulic a ndbrezi mezi Lihovarem a Korenského véetné komfortnich
podminek pro cyklisty

omezeni moznosti prijezdu Karmelitskou a Karlovymi laznémi pro nerezidenty,
revitalizace Malostranského ndmésti a Smetanova nabrezi

humanizace severojizni magistraly

ulice Smichova jsou plné zaparkovanych aut, a¢ je v blizkosti mnoho ¢astecné
nevyuZivanych podzemnich gardzi, proto by méla byt provedena analyza dopravy

v klidu s pfipadnymi dalSimi kroky jako je zéna placeného stani ¢i redukce poctu
parkovacich mist.

cykloobousmeérky v ulicich Smichova
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Auta stojici na kolejich v ulici Stefanikova, kde brani V objektu vlevo je kapacitni podzemni parkovisté.
provozu tramvaji Presto vétsinu $irky ulice zabiraji parkovaci stani (ul.
Kovakii)

Zaveér

Celkovy objem vykonu automobilové dopravy na Smichové i v Praze za deset let provozu
Mrézovky zésadné narostl.?® Bez atraktivnich komunikaci by tak vysoky nar(ist nebyl mozny,
protoze kapacita sité by narlst neumoznila, jezdit autem by nebylo pohodiné a hlavné
¢asoveé vyhodné. Proto napfiklad v Londyné nebo v Torontu jiz od 70. let uvnitf mésta
nestavéji nové kapacitni komunikace?®’ a tato mésta dosahuji na predni mista v hodnoceni
kvality Zivota mezi svétovymi metropolemi.?®

Vyhodnost vystavby kapacitnich komunikaci pro auta
ve velkoméstech nikdy nebyla prokazana. Vystavba
méstskych dalnic dlouhodobé neresi jeho problémy,
protoze jen laka dalsi lidi do aut, technicky umoznuje
celkovy narUlst automobilové dopravy a tu zvyhodnuje
pred dopravou verejnou a bezmotorovou. Proto by
mésto mélo do budoucna velmi peclivé zvazovat, zda a
jaké silni¢ni stavby vibec stavét. Je velmi nadéjné, ze v
rdmci pfiprav nového Metropolitniho izemniho planu
tato diskuse predevsim na platformé Institutu planovani
a rozvoje probiha? a zatim to vypad3, Ze se jde smérem

k vétsi udrzitelnosti dopravy v Praze. Basnik Biebl by si zaslouzil lepsi stav
své ulice, ale diky ob¥#im investicim
nejsou penize na béznou adrzbu ulic

Smutné je co Praha mohla mit a nema. Desitky miliard
na vystavbu Méstského okruhu a radial silné zatézuji méstsky rozpocet®® a mohly byt misto

% TSK 2013, s. 6

27 (http://en.wikipedia.org/wiki/Cancelled_expressways_in_Toronto),
(http://www.cbrd.co.uk/histories/ringways/background/epilogue.shtml)
28 (http://en.wikipedia.org/wiki/Mercer Quality of Living Survey)
29( http://www.iprpraha.cz/cs/upp-cesty-lidi-a-zbozi)
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toho pouzity na rozvoj verejné, pési a cyklistické dopravy, které misto nasledné |écby nabizeji
prevenci.

KdyzZ uz se ale jihozapadni a severozapadni ¢asti MO postavily, mély byt vyuzity ke zkvalitnéni
vefejného prostoru a zlepSeni podminek pro ostatni druhy pohybu, a to i za cenu omezeni
IAD na stdvajicich komunikacich.

Avsak Mala Strana a Smetanovo nabteZi nebyly zneprlijezdnény pro vnitroméstsky tranzit.
V ulicich Smichova zUstaly bariérové zastavky tramvaji a paterni cyklotrasa nenabizi
komfortni prQjezd ze severu na jih. Ulice jako Strakonicka, v nichz Mrazovka a pfilehlé Casti
MO snizily pocet aut, jsou autim nadale pod¥izené.*!

Praha bohuZel po otevieni Mrazovky neudélala témér nic a dodnes tak promarnuje vétsinu
s ni spojenych pfilezitosti.

Autor by rdad podékoval Vdclavu KriZovi za vitanou pomoc pfi pfipravé této prdce.

% Ano, Stockholm také stavi sviij drahy a ambiciézni MO, ale je nutné si uvédomit rozdil v ekonomické
vyspélosti Ceska a Svédska, zatimco ve Svédsku jde v zasadé o bonus k jiz tak dobré urovni vefejnych sluzeb,
Praha kvili obfim investicim do drahych a spornych staveb nema penize napf. ani na opravy chodniku, které na
spousté mist v Praze jesté stale vypadaji jako za socialismu.

81 Kdyz pan primator Kasl slavnostn& zahajoval stavbu automobilového tunelu Mrazovka, ekl, e v zasadé jde o
ekologickou stavbu, ktera odleh¢i Smichovu. — viz (Winter, Filip. Omy! pana primatora. Praha. 16.3.1999,
Lidové noviny, s.10, nazory. )
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