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Manazerské shrnuti

Tento dokument zkoumé moznosti vyrazného rozsifeni oblasti se zakladni rychlosti 30 km/h
v Praze v¢. ¢asti sbérnych komunikaci. Koncept vychazi z prokdzanych prinosu tficetikilometrové
rychlosti v obytné zdastavbé, reaguje na stavajici podil zklidnénych ulic v Praze i na aktudini
poZadavek odvozovat maximélni povolenou rychlost v ulicich z charakteru ulice jako celku

a nikoliv pfevazné z pozadavkt pro automobilovou dopravu.

Jakkoliv je nesporné zklidnéni v rezidenénich ulicich, ,hlavni” ulice a zejména pak ty, které
slouzi ve vyznamné mife vefejné dopravé, je tfeba posoudit individualné. Zpracovali jsme
proto metodiku umoznujici na zdkladé identifikovanych faktord pro a proti posoudit vhodnost
a pfinos zavedeni rychlosti 30 km/h na sbérnych komunikacich. Jelikoz faktorl neni malo
amohou se dostdvat do konfliktl, pfedpoklddédme, Ze jejich vadha mulze byt v nékterych
pfipadech ddle individudiné posuzovéna dle stanovenych cill, kterych chce mésto ¢i méstska
C¢ast dosdhnout. Nase hodnoceni sleduje zejména cil zvySovani bezpecnosti zranitelnych

Gcastnikd a G¢astnic provozu a pfinos pro kvalitu Zivotniho prostfedi ve mésté.
Faktory pro zavedeni rychlosti 30 km/h jsou zejména:

e rezidenéni charakter ulice;

e zvySeny pohyb déti a seniory;

e nesignalizované prechody pro chodce;

e poptavka po pfechdzeni mimo pfechody;

e pohyb cyklistl neoddéleny od automobilt nebo v tramvajovych kolejich,
e parkovani, zejména Sikmé;

e vyznamné vefejné prostranstvi;

e potifeba omerzit tranzitni prdjezd automobilJ;

e madlo frekventovand nebo od aut oddélend verejné doprava;

e kratkd vzddalenost mezi kfizovatkami a zastdvkami vefejné dopravy.

Pro zachovéni rychlosti 50 km/h hovofi:

e extravildnovy charakter komunikace s vyfeSenymi pozadavky pési a cyklistické dopravy;
e vyznamny koridor vefejné dopravy neoddéleny od aut;

e plynuly a silny provoz automobild;

e snizené pozadavky na pficné vazby;

e komfortni jizda na kole mimo vozovku.

Faktory jsou rozdélené na zavazné a podplrné. Pii absenci zdvaznych faktorld proti Ize
tficetikilometrovou rychlost bez obtizi zavést. Metodika byla otestovédna na 22 vzorovych
pfikladech ulic rGzného charakteru, vybranych imysiné tak, aby se v nich vyskytovaly faktory
pro i proti 30 km/h v rliznych kombinacich. Aplikaci této metodiky Ize ziskat dobrou pfedstavu
o zavaznosti faktorl pro a proti v jednotlivych ulicich, coz mize byt dobrym podkladem pro

rozhodnuti o vhodné rychlosti.
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Pro orientaéni posouzeni moznych dopadtl na vefejnou dopravu byl navrzen jednoduchy vzorec

berouci v potaz také dopravni zacpy a délku mezizastévkovych Gseku.

Zavérem byla na zdkladé platné legislativy provéfena moznost zfidit ,ploSnou” zénu 30
v rozsahu S§ir§iho centra se zvySenim rychlosti na sbérnych komunikacich znaékami B 20
(nejvyssi povolend rychlost). Zakon 361/2000 Sb., vyhlaska 122/2015 MD i Technické podminky
65 MD takovy pfistup jednoznaéné umoziuji. Technické podminky pro dopravni zklidhovani
a zény 30 s timto konceptem nepracuiji, protoze se i v zGpadni Evropé zacal vyraznéji prosazovat

az relativné neddvno.
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1 Dopady 30 km/h a reserse zahraniénich fedeni

Zavadéni meéstské rychlosti 30 km/h ve velkém rozsahu, v podobé rozsahlych zén 30
v reziden¢nich ulicich nebo zékladni rychlosti 30 km/h, je v zahrani¢i dobfe provéfeno. PFinosy
z6n 30 a reserse nékolika rozsdhlych zahraniénich pfikladi jsou zpracovany zde.

Zavedeni rychlosti 30 km/h jakozto zdkladniho rychlostniho limitu, ze kterého se dopravnim
znacenim stanovi vyjimky pro hlavni ulice, je dal§im krokem po dopravnim zklidnéni rezidencnich
ulic ve chvili, kdy ulice v rezimu 30 plosné vyrazné prevazuij.
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2 Stavaijici rozsah dopravniho zklidnéni v Praze

Na Gzemi Prahy jsou v fadé méstskych €dasti postupné zavadény zény 30 v rezidenénich ulicich.
Zpravidla se jednd o doprovodné opatfeni pfi jiné zméné organizace dopravy — zavadéni zén
placeného stani, Gpravy rezimu parkovani, vyjimecné i v rdmci stavebni Gpravy uli¢niho profilu
nebo zfizeni cykloobousmérky.

4

3. 3
]/'—5 ( BATRANSOY

Ve vnitfnim mésté je celkem souvisle zdnami 30 pokryté Gzemi Prahy 4, 5, 6, 7, 8 a 10, Caste¢né
také Prahy 3. Vzhledem k tomu, Ze tricetikiiometrova rychlost je takto standardem zhruba
poslednich deset let, jsou starsi zony placeného stani (vyskytujici se zejména v Praze 1, 2 a 3)
stdle v rezimu 50 km/h.

Na hlavnich ulicich je rychlost na 30 snizovdna bodové v mistech se zvySenym pohybem déti,
v nepfehlednych mistech a podobné. Pfehlednd mapa zobrazuje komunikace s omezenim
rychlosti na 30, pfipadné 20 km/h v Praze (zdroj Méstem na kole, na zdkladé OpenStreetMap,

Martin Snobr). Mapa zndzorfiuje spise minimalni rozsah, &ést ulic v rezimu 20-30 km/h nemusi
byt zaznamendna.
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3 Obecné zasady pro rychlost 30 km/h v Praze

TS

Obecné zdsady pro vyrazné rozsifeni tficetikilometrové rychlost i v Praze vychazi z prokdzanych
pfinosU této rychlosti v obytné zastavbé, reaguje na stavajici podil zklidnénych ulic v Praze i na
aktudini pozadavky formulované obcanskou verejnosti. Prezentované zdsady prozkoumavaji

moznost zavedeni tficetikilometrové rychlosti v souvislych zéndch tak, aby:

1. ve vnitfni Praze vzniklo pokud mozno ucelené Uzemi s plo$né zklidnénou dopravou;
2. soucasné se sniZeni rychlosti nerealizovalo v mistech bez pfinosu pro nechréanéné
Ucastniky provozu;
3. addle aby byly minimalizovany nezddouci dopady ha fungovani
a konkurenceschopnost verejné dopravy.

Tyto pozadavky v praxi znamenaiji, Ze jakkoliv je nesporné zklidnéni v rezidenc¢nich ulicich, ,hlavni”
ulice, a zejména pak ty, které slouzi ve vyznamné mife vefejné dopravé, je tfeba posoudit
individudlné.

3.1 Rezidencni ulice

V rezidenénich ulicich se pfedpokladd plosné zklidnéni na 30 km/h. Ulice v obytné zastavbe,
které neplni funkci sbérné komunikace, by mély byt v rezimu 30 km/h zcela automaticky. To plati
i pro rezidencni ulice, ve kterych se postupné vytvoril relativné silny automobilovy provoz
v dusledku objizdéni uzkych hrdel na sbérnych komunikacich.

Reziden¢ni ulice by mély byt v rezimu zény 30 bez ohledu na oblast Prahy, at jsou v centru, nebo

na okraji mésta.
Pfiklady komunikaci na Praze 2, kde je Zadouci zavedeni rychlosti 30 km/h:

e lLondynskd - rezidencni ulice v zastavbé;
e Uruguayskd — zkratka rezidenéni ulic;
e Lublanskd — zkratka rezidenéni ulici.

Pfiklady komunikaci na Praze 8, kde je Zddouci zavedeni rychlosti 30 km/h:

e Glowackého, Krosenskd — rezidenéni ulice v sidlisti.

3.2 Sbérné komunikace

PFedpokladé se slouceni zklidnénych zén rezidenénich ulic do rozsdhlejsi zény 30 km/h.
Vzhledem k tomu, Zze zény 30 jiz vznikaiji v reziden¢nich ulicich po celé Praze, je vhodné definovat
oblasti, které jsou vhodné ke slouceni do jednotnych zén 30 s vyjimkami pro individualné

posouzené sbérné komunikace.



Moznosti zavedeni 30 km/h jakozto zékladni rychlosti ve vnitfni Praze, AutoMat z. s, kvéten 2023 7

4 Faktory pro orientacni posouzeni sbérnych komunikaci

IndividudIni posouzeni vhodnosti zavedeni rychlosti 30 km/h na jednotlivych sbérnych
komunikacich by meélo vychdzet z principu, Ze pfinos v podobé lepsi ochrany zranitelnych

GCastnikd provozu nebude prevazen zavaznéjsimi negativy.

V konkrétnim Useku mohou byt rdzné silné ddvody pro i proti. Pro sporné pfipady je Zzadouci
pokusit se negativni dopady pfedem co nejlépe vycislit. Sou¢asné ale plati, Ze zavadi-li se
opatfeni jednotici v urCitém ohledu charakter komunikaci, mohou se vyskytnout i konkrétni
lokality bez pozitivniho pfinosu, které jsou do zény 30 zac¢lenény s ohledem na konzistenci
dopravniho rezimu.

NiZze vyjmenované faktory slouzi jako orientaéni voditko pro rozhodovdani o konkrétni komunikaci.
Faktory jsme ¢astec¢né navrhli na zdkladé pilotniho posouzeni vybranych Gsekd ulic s rychlosti 50
km/h ve vnitini Praze.

Faktory pro i proti zavedeni dopravniho zklidnéni jsou rozdéleny na vyznamné a podpUrné.
Obecné plati, Ze jsou-li vyznamné dlvody pro dopravni zklidnéni a vyznamné faktory proti
absentuji, je snizeni rychlosti zddouci a nemél by byt problém tyto Gseky do zény zaclenit.

Vyznamné

faktory pro

zklidnéni

ANO jsou NE
Vyznamné
faktory proti
zklidnéni
. r Obdobné se posoudi méné
NE Doporucuje se zavedeni vyznamné faktory, zvysuje se
dopravniho zklidnéni vyznam kontextu (ulic v okoli)
Nutné podrobnéjsi

vyhodnoceni faktort jako
jsou dopady na vefejnou

ANO dopravu a hledat
kompromisni Ffe§eni.
Zvysuje se také vyznam
kontextu.

Doporuéuje se zachovani
stavaijici rychlosti
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Zejména pfi posuzovani protichudnych faktorl je tfeba vzit na védomi, Ze i vyznamny faktor
(napfiklad pfitomnost nesignalizovaného pfechodu) mdaze mit v rdznych ulicich pro zavedeni
tficitky rdznou vahu. Nékteré faktory se také vyskytuji spise vzacné, je ale vhodné je sledovat. Ve
spornych Usecich je také mozné opatfeni zavést na zkousku a v pfipadé nedostatkd jej doplnit
nestavebnimi Gpravami, pfipadné pripravit vétsi prestavbu uliéniho profilu.

4.1 Vyznamné faktory pro zavedeni 30 km/h

Ndsleduijici faktory jsou natolik z&vazné, ze pfitomnost nékterého z nich je sama o sobé ddvodem
pro zavedeni tficetikilometrové rychlosti. Jediné dlvody, které mohou tyto faktory prevazit, jsou
zdsahy do konkurenceschopnosti vefejné dopravy.

Rezidenéni charakter ulice

T

Bytové domy, mald Sitka vozovky, parkovani. Plati i v pfipadé, kdy je v ulici relativné silny provoz
nebo kdyz je svou funkci sbérnd. Hodnoti se charakter zastavby, nikoliv dopravné-organizaéni
feSeni. Rezidencni charakter by mél byt divodem pro zac¢lenéni do zoény 30 prakticky bez ohledu

na intenzitu dopravy.
Mista se zvySenym pohybem déti a seniort

Jednd se o mista v blizkosti skolek, §kol, DDM nebo ZUS, na cestdach k nim zejména od zastdvek
vefejné dopravy. Ddle v blizkosti parkd, hrist, domovid pro seniory a podobné. Déti a seniofi jsou

nejslabsi G€astnici provozu, ndchylni k nepozornosti i chybdm, ktefi si soucasné ze srdzek s auty

odndseji nejtézsi nasledky. V jejich pripadé plati také zvysené ndroky na rozhledové poméry.
Nechranéné/nesignalizované pfechody pro chodce

V zésaddch udrzitelné bezpe&nosti (SVOW 2005) jsou formulovany bezpe&né rychlosti pro
komunikace v zdvislosti na vyskytu zranitelnych G€astnikl provozu. Obecné je definovano, ze pro
rychlost 50 km/h by mély byt vSechny pfechody signalizované. Analogicky, na komunikacich,
kde se vyskytuji nesignalizované prechodly, je bezpe&na rychlost 30 km/h.

Zvlast nebezpeéné jsou prechody pres vice jizdnich pruhd ve stejném sméru. Jde zpravidla
o komunikace s charakterem rychlosti 30 km/h spiSe nevyhovuijicim. | tak je ale zaddouci snizeni
rychlosti na 30 km/h alespoi v Gseku nékolika desitek metr( pfed pfechodem nebo svedeni
dopravy pfed pfechodem do jednoho pruhu.

Poptavka po pfechazeni mimo signalizované pfechody

Pfitomnost nechrdnénych prfechodl uvedend vyse je jednoznaé¢nym dlvodem pro snizeni
rychlosti. Nékteré ulice ale pfechody v zdjmu plynulé rychlé jizdy postradaji i na uzivanych pésich
smérech. Paradoxné je zde ochrana chodcl jesté mensi a uzivané neformailni kFizeni
komunikace (dokonce i takové, kterému se brani napfiklad zfizenim zabradli) je tak ddvodem

svou vahou srovnatelnym s pfitomnosti nesignalizovaného pfechodu.
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Vyznamny smér cyklistické dopravy neoddéleny od automobilové dopravy

Obdobné jako u nesignalizovanych pfechodl je zde divodem piitomnost nechrénénych
Gcastnikd provozu. Aby bylo feSeni pro cyklodopravu mimo vozovku uspokojivé, musi byt
v daném Useku souvislé, a to vEetné Fedeni levych odboceni v kfizovatkdch.

Jako silny faktor pro zavedeni rychlosti 30 km/h v prazskych podminkéch plati pouze v pfipadé
skute¢né vyznamné frekvence cyklodopravy, tj. takové, kterd v sezbné presahuje nékolik stovek
cyklistd denné. Je vhodné brat v potaz i pouhy potenciél vyznamného ndrastu cyklistické

frekvence v pfipadg, Ze se rychlost v Useku snizi, byt vGha tohoto faktoru je nizsi.
Jizda cyklistli v tramvajovych kolejich spoleéné s auty

Mira nebezpec€nosti této situace je podstatné vyssi nez pouhy soubéh cyklistd s auty. Zejména
problémové jsou vjezdy do koleji, kde jsou v provozu na cyklistu kladeny zcela protichtidné

e

pozadavky: a) zafadit se do jizdniho pruhu, co? vyzaduje maximalni rychlost; a b) kfizeni

ex o

tramvajovych koleji v ostrém Uhlu, coz vyzaduje naopak rychlost co nejnizsi. Z téchto dlvodu je
nezbytné snizeni rychlosti pfinejmensim v mistech, kde cyklisté vjizdéji do koleji, a to v délce
minimalné nékolika desitek metra.

Sikmé nebo kolmé parkovani
Sikmé nebo kolmé parkovani vyzaduje couvani vozidel do jizdniho pruhu, které neni zadouci na

komunikacich s rychlosti pfesahuijici 30 km/h.

4.2 PodpUrné faktory pro zavedeni 30 km/h

Pfitomnost téchto faktord znameng, ze je zavedeni 30 km/h zadouci.
Vyznamné vefejné prostranstvi

Znamena zpravidla vysokou pési frekvenci a plosny pohyb chodcl pres vozovku bez ohledu na

organizaci dopravy. V mistech byva velky zjem na komfortnim pohybu chodcu.
Potfeba omezit automobilovy tranzit

Jednd se o ulice, které slouZi jako nevhodné zkratky (napfiklad pro objizdéni kolon na soubézné

~ xe

komunikaci vy$siho féddu) nebo protinaji oblasti, ve kterych neni tranzit z&douci.
Absence prostorové oddélené infrastruktury (PP nebo vyhrazené cyklopruhy)

Jako podpurny argument bez ohledu na frekvenci cyklistické dopravy (viz vyse). Kritériem
prostorové oddélené infrastruktury jsou vyhrazené cyklopruhy, nekfizené v mezikfizovatkovych
Gsecich auty, tj. bez parkovani.
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Nulovéa nebo malo frekventovana vefejna doprava

Je-li vefejnd doprava vedend jinou ulici, nebo je-li pocet linek maly, a z toho vyplyvajici
souhrnny interval naopak vysoky, pro UCely této metodiky pfesahujici ve Spicce 10 minut

(k hodnoceni zasahu do vefejné dopravy viz zvlastni kapitola).
Vefejna doprava na oddéleném télese

Je-li vefejnd doprava (zejména tramvaje) vedena na oddéleném télese, je mozné nastavit

dopravni reZzim pro vozidla vefejné dopravy tak, aby se jich omezeni rychlosti pro IAD netykalo.
Mala vzddalenost mezi body zpomalujicimi vefejnou dopravu

Jsou-li vzdalenosti mezi zasté@vkami VHD nebo ,pomalymi” jizdami tramvaji (vyhybky) mensi nez
200-300 metry, Ize predpokladat, ze dopady na jizdni doby verejné dopravy nebudou zdsadni.

Podélné parkovani

vvvvv

vozidla nevidi. Pfitomnost parkovani je tak podputrnym faktorem pro snizeni rychlosti.
Hluk

Na nékterych komunikacich mudze byt dobrym pfinosem snizeni hluku. Tento faktor se projevuje
vyraznéji tam, kde je i stavaijici padesatikilometrova rychlost bézné prfekrac¢ovdna a kde dochdazi
k pfekracovani hlukovych limitl stanovenych pro stavby pro bydleni.

Komunikace v rostlém mésté

Pro zfizeni zény se zakladni rychlosti 30 se predpokladdd Gzemi ve vnitfnim mésté.

Kontakt se zonami 30 nebo s jiZ existujicim omezenim na sbérné komunikaci

Jednotné feseni spociva ve slouceni vice Usekl vyzadujicich 30 km/h do jedné zény spoleéné

s vedlejsimi ulicemi. Ve slabsi podobé plati i ndvaznost na Gsek s 30 km/h aspon z jedné strany.

4.3 Vyznamné faktory pro zachovani vyssi rychlosti

Extravilanovy charakter komunikace s vyfeSenymi pozadavky pési a cyklistické dopravy

Zde plati absence faktorl podporujicich snizeni rychlosti. Jednd se o komunikace bez pfimého
kontaktu se zstavbou, bez nechrédnénych bezmotorovych kfizeni a sou¢asné bez pozadavkl na
jejich vytvoreni. Cyklodoprava je vedena souvisle bud jinym koridorem se srovnatelnou jizdni
dobou, nebo souvisle a v rezimech C8-C10 v pfidruzeném prostoru.
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Vyznamny koridor vefejné dopravy

Je-li vefejnd doprava vedena bud spole¢né s automobilovou, hebo na spoleéném télese, je
prakticky nemozné vyhradit pro prostfedky verejné dopravy jinou maximaini dovolenou rychlost.

Vyznamnost tohoto faktoru je tfeba hodnotit individudiné s ohledem na mozné dopady snizeni
povolené rychlosti na jizdni doby a tedy konkurenceschopnost vefejné dopravy. Tomuto
hodnoceni se vénuje kapitola 5 a priloha 2.

~

4.4 Podpurné faktory pro zachovdéni vyssi rychlosti

Plynuly provoz automobill

Je-li v ulici silny tok automobilové dopravy, ktery je plynuly a maélo pferusovany, potom by
snizeni rychlosti na 30 km/h pravdépodobné vedlo k jistému zvyseni emisi.

Snizené pozadavky na pFi¢né vazby

Vede-li komunikace po hranici zastavby (napfiklad chodnik je jen po jedné strang), po nabfezi
nebo podél opérné stény, tudiz na jedné jeji strané nejsou cile pésich cest a jsou zmensené
ddvody pro prechézeni (nebo prejizdéni na kole), nebude pozadavek na niz§i rychlost
opodstatnény.

Pouzitelny koridor pro jizdu na kole mimo vozovku

Je-li alespon v minimdlni podobé moznad jizda v pfidruzeném prostoru, odpadd jeden z davodU

pro snizeni rychlosti.
Ulice mimo rostlé centrum mésta

V okrajovych éastech mésta muze byt pozadavek na zachovani 50 km/h vyssi.

4.5 Faktory, které by nemeély ovlivnit rozhodovani o snizeni rychlosti

silna frekvence vozidel 1ZS
IZS md prednostni pravo pohybu a omezeni rychlosti se na néj nevztahuje.
PFitomnost pfechodt pro chodce

Nékdy se uvadi, ze dle CSN neni v zéndch 30 tieba zfizovat pfechody pro chodce, coz mUlze byt
myIné vykladddéno i tak, Ze kde jsou piechody, netifeba snizovat rychlost. Z CSN oviem nevyplyv@,
e na komunikacich s 30 km/h pfechody byt nemaiji. Dvodem pro umistovani pfechodd i pfi
téchto rychlostech — a to nejen na sbérnych komunikacich - je usnadnit pfechdzeni, zejména
pro zranitelngjsi chodce. Dle zdsad udrzitelné bezpecnosti se nechrdnéné prechody uvazuji
préavé pro rychlost 30 km/h.
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Absence okruhu nebo obchvatu

Rychlost 30 se zfizuje v zdjmu nechrdnénych G¢astnikl provozu a z tohoto hlediska nezdlezi na
tom, zda je automobilovy provoz mistni nebo tranzitni. Lapidarné feceno, srazenému chodci
muZe byt jedno, jestli se dostal do kolize s autem pfi cesté cilové nebo tranzitni. Absence
obchvatu mésta neni dlvod pro nezfizeni zény 30 také proto, Zze po dané komunikaci bude
mozné projizdét i naddle, nejednd se o regulaci typu myta nebo nizkoemisni zény, kterd by
nékterd vozidla z prljezdu vylu¢ovala.
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5 Zhodnoceni dopadu na vefejnou dopravu

Odhad celkového dopadu na vefejnou dopravu by nemél brat v potaz jen samotné sniZzeni
maximalni rychlosti a pocet spojd. Primérnd rychlost povrchové dopravy v Praze (vetné
zastavek) se pohybuje kolem 20 km/h. Dopad na jizdni doby na ulicich zatizenych dopravnimi
zdcpami (kongescemi) spogiva v osekani rychlostnich $picek nad 30 km/h. .

Provedli jsme orientacni odhad ¢&asovych ztrat na zdkladé zrychleni vozidel, délky Usekd,
dopravnich kongesci a dalich viivi (podrobnéiji viz pfiloha 2). SniZeni rychlostniho limitu
tramvaji z 50 na 30 km/h znamené zhruba ztratu 5 sekund na 100 m (50 sekund na 1 km)
tseku volné trati, tedy Useku mezi zastavkami &i kfizovatkami zkrécenym vlivem pozvolného
rozjezdu a brzdéni o 70 metri za zastdvkou a 100 metru za ostrym obloukem nebo vyhybkami.
Takto vypoctenou €asovou ztratu tfeba ddle redukovat o vliv neplynulé jizdy a kongesce. Vliv
kongesci Ize odhadnout z délky zasazeného Useku a podilu spojl verejné dopravy v obdobi, kdy
jsou kolony.

Odhadovand prodlouZeni jizdnich dob prepoctend na kilometr se pohybuji od nékolika desitek
minut za den v ulicich slabé frekventovanych (napf. Sibeliova) nebo v krétkych Gsecich s malou
vzddlenosti zastdvek, az po nékolik tisic minut za den u extrémné frekventovanych Usekd bez
prekazek (Nadrazni severné od Lihovaru). Relativni prodiouzeni jizdnich dob vypoctené
v pilotnich pfikladech (viz kap. 6) se pohybovalo mezi 7 % (Jana Zelivského z Ohrady k Olsanské)
a 26 % (Nadrazni).

Alternativnim zplUsobem ovéreni dopadl na jizdni doby je analyza stavajicich jizdni dob
v mezizastavkovych Gsecich, tedy zjisténi, na jakou redinou rychlost nad 30 km/h jsou jizdni
doby pocitdny a z toho vyplyvaijici odhad jejich prodlouZeni. Takovou analyzu Ize provést pouze
sdaty od DPP a/nebo ROPIDU a na zdkladé znalosti ¢ekacich dob v kfizovatkdch a na
zastavkach, vypocet je zatizen tim, Ze jizdni doby povrchové dopravy jsou stanoveny v celych
minutdach, tedy je nelze vyuZit pro jednotlivé mezizastdvkové Useky.

Tretim zplUsobem ovéfeni dopadl na jizdni doby jsou testovaci jizdy sniZzenou rychlosti,
provedené ve vybranych Usecich v béZnych provoznich podminkéch.

Celkové maximalni dopady na jizdni doby jsou sou¢tem dopadu pro jednotlivé Useky. Relativni
dopad na obéhy (pocet provozovanych voz v dané chvili) je pak tfeba posoudit s ohledem na

celkovy dopravni vykon. Dopady na obéhy a pocet vozl by pak mély brat v potaz nasledujici:

e v Usecich, kde je VHD oddélena od AD (tramvaj a/nebo autobus na viastnim télese),
bude vysledny dopad na jizdni doby znacné zdviset na Uspésnosti projedndni nesnizené
rychlosti pro VHD;

e Vv Usecich, kde je VHD znacné ovlivhéna kongescemi z automobilové dopravy, bude
dopad na stavaijici jizdni doby vétsi mimo $picku, kdy sou¢asné neni nasazeny maximaini
pocet vozU. Mirné snizeny tak bude dopad na pocet vozU, které je tfeba nasadit sou¢asné

ve §pickach.
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e konkrétni dopady na vozokilometry (pocet kilometrd, které ujede dané vozidlo) budou
zGviset na konkrétni situaci:

o v pripadé malého dopadu a existujici rezervy na koncich linky muze byt
i prodlouzend jizdni doba ujeta stejnym poétem vozU;

o pfi vyraznéjsim prodlouzeni jizdni doby by pro zachovani poctu vozd bylo nutné
zvétsit interval v poméru k prodlouzZeni jizdni doby, €¢imz se sniZi kvalita sluzeb
i ujetych vozokilometrd, souc¢asné ale stoupne cena za vozokilometr;

o pfivyraznéjsim prodlouzeni jizdni doby by pro zachovéni intervalu bylo nutné
vypravit dalsi vozidla, €imz se o jejich vyjezdy a zatazeni navysi pocet
vozokilometrd a celkové se snizenim produktivity zvysi poptédvand cena

provozované sluzby.

Vysledny dopad na vozokilometry bude patrné kombinaci moznosti popsanych vyse, tj. nékde
(nicméné spis v mensim rozsahu) bude mozné prodlouZeni jizdnich dob odjezdit pfi zachovani
poctu spojl se stavajicimi vozidly, spise ale bude nutné rozhodnout mezi prodlouzenim intervalu
(tim dalsim snizenim kvality vefejné dopravy) a zvysenim poétu spojd, které s sebou ponese

N

vy$§§i ndklady a problémy v podobé chronického nedostatku fidi¢t a strojvedoucich.
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6 Pilotni zhodnoceni vybranych ulic

V rédmci néavrhu faktord bylo provedeno pilotni testovani na 22

Prahy (viz mapka).

15
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Tabulka: Pilotni posouzeni vhodnosti zavedeni 30 km/h ve vybranych ulicich

télese

. Casova L
Ulice Charakter . Doporuceni
ztrata VHD*
. Pfiklad sbérné ulice se silnou

Chodovska . 3 ~400,13% |Bez pochyb zachovat 50 km/h

VHD a minimaini pé&si frekvenci

Pfiklad frekventované sbérné . .

50 km/h jen, pokud by nesly nechat

Narodni ulice v centru s tram na vlastnim ~ 200,17 %

tram 40-50 km/h

Dolni Slezska

Priklad sbérné ulice vhodné pro
30 km/h

Vhodné pro 30 km/h

Piiklad frekventovaného koridoru
VHD se slabou AD a bez pficnych
pésich vazeb

~3 300,26 %

Bez pochyb zachovat 50 km/h
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. Casova L
Ulice Charakter . Doporuceni
ztrata VHD*
. Pfiklad frekventovaného koridoru . ) .
Podolské ) 30 km/h jen pro IAD v Gseku, kde neni
. VHD (60 km tram) se silnou AD ~1000,24 % ’ ) )
nabrezi L . planovany soubéh s BUS
a bez pricnych pésich vazeb
. Pfiklad sbérné ulice s bodovymi 30 na zvazeni kvuli chodctm a hluku,
Sekaninova e . - 5 . o .
pricnymi vazbami pripadné jako sceleni dalSich Gseku
. . Pfiklad rezidencni ulice s jasnou
Londynska - 30 km/h zcela bez pochyb
30 km/h
. Pfiklad sbérné ulice vhodné pro 5
ondfFiékova - Vhodné pro 30 km/h
30 km/h
Priklad velmi zatizené ulice Spis ne. 30 by méla pravdépodobné
Sokolska s relativné plynulou AD a mdlo dalkova negativni dopady na emise,
vyznamnou VHD odivodnénd pouze hlukové
. L. Pfiklad frekventované sbérné .
Véaclavské néam. | ) L 30 km/h. Dopady na VHD jsou
ulice v centru, vyznamny verejny ~ 80,14 % . 5 _
(s tram) prevdzeny pfinosy pro verejny prostor
prostor
Pfiklad kolidujicich viastnosti: o L. )
. . L ) ) Sporné. Kvuli VHD asi 30 jen v Useku
Michelskéa provoz, silnd VHD a nechrdnéné ~ 450,16 % L.
5 mezi pfechody. Lze 40 km/h
prechody
. 3 o L 30 km/h. Dopady na VHD jsou
Slavikova, U Pfiklad méné vyznamné sbérné L ) 5
. . ~100,18 % prevazeny nespornosti ve vSech
Rajské zahrady |ulice se slabou VHD )
ostatnich faktorech
. . Priklad frekventované ulice bez Spise ano, dlvody proti jsou slabé,
CS. Armady - . . "
VHD dudvody pro ale také nejsou moc silné
B o . SpiSe ano. Dopady na VHD slabé,
.. Priklad sbérné ulice s jednou . L ) .
Bubenecska . ~100, 21 % pribude-li planovand zastavka, bude
linkou VHD
ztrGta VHD mensi
. Pfiklad méné vyznamné sbérné . 5
Sibeliova . ~50,18 % 30 km/h. Dopady na VHD jsou slabé.
ulice se slabou VHD
. . B o Vyznamny vefejny prostor, 30
Marianskeé Priklad frekventované ulice bez . 5 " .
- prospéje cyklodopravé a muze omezit
hradby VHD .
tranzit
. o Bez pochyb zachovat 50 km/h.
. Velmi frekventovand ulice . . . . . e
Wilsonova ) dalkova Duvody pro jsou jen cyklo a zlepSeni
rychlostniho charakteru o
by bylo margindini
o 5 | pfes velmi silnou VHD jsou zde na 50
. . Frekventovand ulice s nevhodné . o .
Jana Zelivského | = ) . ~300,7 % km/h vhodné jen kratké Useky. Jizné
feSenymi zastavkami tram . . L
od Jeseniovy asi kompromisné 40
Smetanovo Soucasny stav. Silnd pro i proti, ~250,9% |Rada silnych davodu pro, véetné
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. Casova L
Ulice Charakter . Doporuceni
ztrata VHD*
ndabfeZia véetné VHD, historicky nesouhlas potfeby vymistit tranzit. Kvali DPP
KFizovnicka DPP s pésizonou mozno zvézit 40 km/h
. Frekventovand ulice, stavebné Pro sniZeni rychlosti velmi slabé
Rohanské _ o . 3 . =
sbiezi sbérna bez pficnych vazeb - dudvody, v ivahu by pfipadalo pfi
ndabrezi
mimo signalizované prechody doplnéni chybéjicich pfechodt

o L 30 km/h s tim, Ze tramvajim Ize
. . Silnd verejnd doprava, sou¢asné .. . e
Bélohorska ~300, 1% ponechat 50 (s doplnénim ostravk(
ale zkratka pro AD 5 o

pro pfechdzent)

Glowackého, . . . S 5
. Pfiklad rezidencni ulice v sidlisti - Nesporna 30 km/h
Krosenska

*) Casova ztrata se uvadi v minutdch za den a je vyéislena pro pfipad snizeni rychlosti vefejné dopravy na

< xe

30 km/h. vV nékterych pfipadech se nicméné pro VHD doporucuje zachovani vyssi rychlosti.

Jako vysledek pilotdZze bylo doplnéno nékolik parametrd ke sledovani (ulice ma rezidenéni
charakter, hlukova 30, poptavka po prechdzeni, silnd a plynuld IAD, vyznamné verejné

prostranstvi, potfeba zamezit tranzitu).

Ddle bylo shleddno, Ze pouhé zaqjisténi pfi€nych vazeb signalizovanymi pfechody nebo
mimourovnové jesté nezajistuje podminky pro zachovani padesatikilometrové rychlosti, pokud

existuje poptdvka po kfizeni komunikace mimo stavajici pfechody.
Reseni koliznich faktord

Ve spornych pfipadech, zejména tam, kde nejsou silné poZadavky na snizeni rychlosti z dldvodu
bezpe€nosti, mUze dojit na podrobngjsi posouzeni vlivl na emise a hluk, u velmi

frekventovanych komunikaci tfeba i formou modelu.

Ddle bude podrobnéji tfeba posoudit pfipady, kdy proti sobé& budou stat relativné silné
pozadavky na sniZeni rychlosti z dvodu bezpeénosti chodcu ¢i charakteru ulice, a pozadavek

na zachovani efektivity vefejné dopravy.

U verejné dopravy bylo vypoc€teno orientacni prodlouzeni jizdni doby v minutdch za den, seCtené
za vSechny spoje za den. Dopady na vefejnou dopravu v jednotlivych Usecich Ize povaZovat za

mirné do cca 100—200 minut prodlouzenti jizdnich dob za den na kilometr.

Na zdkladé pilotdze bylo také vytipovdno nékolik moznych variant dopravné technickych feseni

odlisnych od prostého zafazeni do zény 30.
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7 Praktické aspekty zavedeni nizsi rychlosti

7.1 Moznosti dopravné-organizacnich opatreni pro snizovani rychlosti
Zaclenénido zény 30

vy

Tj. v celé Sifce komunikace a v delSim Useku navazujicim a propojujicim zény v rezidencnich
ulicich. Nejefektivnéjsi feSeni a nejlepsi pro sjednoceni zén, vyhodou je maly pocet dopravnich

znacek a dobrd srozumitelnost Upravy.
Usekové snizeni rychlosti

Lze provést na sbérnych komunikacich, kde je jinak zavedeni 30 km/h nevhodné, jako kratky (cca
50-100 m dlouhy) Gsek 30 km/h v mistech:

e nesignalizovanych prfechodt pro chodce a prejezdl pro cyklisty;
e vjezdu cyklistl do koleji;

e ostrivkd tramvajovych zastavek.

Nedoporucuje se ,bodové” snizeni rychlosti, napriklad pouze pro pfechod tésné pred kfizovatkou,
takové snizeni nebyvda respektovdano. Takové snizeni bude zpravidla lIépe provedeno znackou

omezeni rychlosti nez znackou zénovou.
Snizeni rychlosti pro AD pfi zachovani stavajici rychlosti pro tramvaje na viastnim télese

Otevieny svr§ek nebo zeleny tramvajovy pds mulze mit zvySenou rychlost formou drdzniho
znaceni. VyvySené téleso nebo pdsy oddélené délicim prahem jsou jiz problémovéjsi z hlediska
PCR, pravdépodobné téz, pokud by byly vyuzivany autobusy. Je-li trat oddélena a bez
nesignalizovanych pfechodu, potom Ize o¢ekdvat i souhlasné stanovisko PCR.

odlisna rychlost pro autobusy ve vyhrazeném pruhu

Toto FeSeni témérf jisté nebude akceptovdno PCR, muze byt ale odivodnéné a v nékterych
pfipadech jediné mozné.

Kompromisni snizeni rychlosti na 40 km/h

V lokalitdch, kde je v zdjmu VHD nesniZzovat rychlost na 30 km/h, ale sou¢asné jsou silné
pozadavky rychlost snizit (napfiklad kvali pfechoddm), je na zvazeni omezeni rychlosti na
40 km/h.

Jednosmeérné snizeni rychlosti

Vyhovuje-li FeSeni snizeni rychlosti pouze jednim smérem, nemusi se provést obousmeérne.
Komunikace by méla byt smérové oddélend.
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Snizeni rychlosti, které vyZaduje stavebni (pravy nebo pfestavbu

V nékterych pfipadech si snizeni rychlosti na 30 km/h vyzada stavebni Gpravy, zejména doplnéni
chybegjicich pfechodt, dopravné-zklidriujicich prvkd, zGzeni jizdnich pruhd, oddéleni prostoru pro

verejnou dopravu apod.

7.2. Komentdr ke stavajicim technickym pfedpisim fesicim dopravni
zklidnovani
Dopravni zklidhovani a zény 30 fesi v CR technické podminky TP 132 a TP 218 (oboji vefejné ke

stazent).

TP 132 - zasady dopravniho zklidiiovéni — jsou svym rokem vzniku (2000) jiz zastaralé, coz
doklddd napriklad pfitomnost nepodloZzeného tvrzeni popirajiciho spolehlivé prokdzany jev
dopravni redukce (kap. 4.2). TP 132 také vychdzeji z paradigmatu, které jiz neodpovida
souc¢asnym pozadavkdm na dopravni zklidhovani, upfednostriujicim zdjem bezpecnosti
a komfortu chodcd a cyklistd. Prvkem uréujicim charakter komunikace a tedy nejvyssi
povolenou rychlost nemUze byt zatfidéni komunikace do funkéni tfidy a jeji funkce pro
individudIni dopravu, ale naopak charakter vefejného prostoru komunikaci obklopuijiciho,

pfipadné funkce ulice pro dopravu vefejnou a bezmotorovou.

TP 218 - zdsady pro zény 30 — (z roku 2010) svymi pozadavky na zachovéni rychlosti 50 km/h na
sbérnych komunikacich také jiz do jisté miry neodpovidaji aktudinimu pozadavku snizovat
plodné intenzitu a atraktivitu automobilové dopravy, mj. regulaci rychlosti na sbérnych

komunikacich.

Je pochopitelng, Zze s ploSnym zfizenim zény 30 s lokdInimi vyjimkami pfedmétné technické
predpisy nepocitaji, jednd se totiz o koncept, ktery se i v zdpadni Evropé zacal vyraznéji
prosazovat aZ po roce 2010. Skutecnost, Ze tato dvé TP takto koncep&né neuvazuji, tak rozhodné
neznamend, ze by méla byt oporou pro pfipadné odmitnuti zavedeni velkoplosné zény 30 km/h
s vyjimkami pro sbérné komunikace.

Z&asady pro konkrétni feSeni zén 30 z téchto TP jsou ovSem i naddle aplikovatelng, zminénd
zména paradigmatu stejné predpoklddé ponechdni padesdtikilometrové rychlosti na vyznamné
Casti sbérnych komunikaci. Rozdil je pouze v provedeni dopravniho znaceni, jehoz legislativhim
aspektdim se vénuje ndasledujici kapitola.

7.3 MoZnost vyznaéeni velkoplosné zény 30 km/h s vyjimkami
Z rychlosti

Pro provéreni mozného ploSného vyznaceni zény 30 s rychlostnimi vyjimkami jsou rozhoduijici
zakon 361/2000 o provozu na pozemnich komunikacich, vyhlaska Ministerstva dopravy 122/2015
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provadeéjici pravidla silniéniho provozu a Technické podminky 65 ministerstva dopravy — Zdsady

pro dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich.

Zakon 361/2000 neobsahuje nic, co by brénilo vyznaceni zékladniho rychlostniho limitu
odchylné od standardnich 50 km/h a ndsledné vyznaceni vyjimek pro hlavni ulice. Naopak, § 78

(2) klade dliraz na co nejmensi rozsah dopravniho znaéeni, coz by takové Feseni splnilo.

Vyhlaska 122/2015 v § 3 uvadi, Ze zakazy jsou ukonceny nejblizsi kfizovatkou, zonové znacky

znackou informuijici o jejim konci. V popisu znagky B 20b (konec nejvyssi dovolené rychlosti) je

uvedeno, Ze za touto znackou plati rychlost vyplyvajici z obecné nebo zonové Upravy.

TP 65 u znadky B 20b uvadéji, 7e se znacka neumistuje, je-li platnost zakazu (tedy odlisné
stanovené rychlosti) ukonéena kfizovatkou. U znacky zéna s dopravnim omezenim se uvadi, ze

Moznost odlisné Gpravy uvnitf zény uZitim prislusnych znacek neni vylouc¢ena.

Z vySe uvedeného jednoznacné vyplyvad, Zze uvnitf zony 30 je moZné Usekoveé zvysit rychlost na
50 km/h a Ze po ukon&eni platnosti zakazu plati nadale zénova mistni Gprava. Z TP ddle vyplyva,

Ze zdkaz ukonc&eny kfizovatkou se dalsi znackou neupravuje.

Vyhlaska ani TP 65 neuvadi pfimo, Zze zé6novd mistni Uprava plati i pokud je platnost znacky B 20
ukon&ena kfizovatkou, analogicky k popisu znacky B 20b ve vyhlasce 122/2015 a v TP 65 by tomu
ale tak byt mélo.

stavajici znéni legislativy tak v 2ddném pFipadé nebrani ziizeni velkoplo$né zény 30 km/h
s vyjimkami pro hlavni komunikace, naopak to vyslovné dovoluje.
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Prilohy

Legislativa urCujici moznosti ploSného vyznaceni zony 30 s vyjimkami
Z rychlosti

Zakon 361/2000 o provozu ha pozemnich komunikacich

§ 18 (4) v obci smi jet fidi¢ rychlosti nejvyse 50 km.h-1, a jde-li o dainici nebo silnici pro
motorova vozidla, nejvyse 80 km.h-1.

~ o~

(6) Mistni Gpravou provozu na pozemnich komunikacich podle § 61 odst. 2 Ize nejvyssi
dovolenou rychlost podle odstavct 3 a 4 snizit. Jde-li o dalnici nebo silnici pro motorova vozidla
bez smérové oddélenych jizdnich pasu, snizi se nejvyssi dovolena rychlost na nejvyse 90 km.h-1.

(7) Mistni dpravou provozu na pozemnich komunikacich podle § 61 odst. 2 Ize nejvyssi
dovolenou rychlost podle odstavce 4 zvysit, maximalné vsak o 30 km.h-1. Na silnici pro
motorova vozidla se smérové oddeélenymi jizdnimi pasy Ize zvysit i nejvy3si dovolenou rychlost
podle odstavce 3, maximalné vsak o 20 km.h-1.

§ 76 Vztahy mezi obecnou, mistni a pfechodnou Upravou provozu na pozemnich komunikacich

(1) Mistni Gprava provozu na pozemnich komunikacich je nadfazena obecné Gpravé provozu na
pozemnich komunikacich. Pfechodna Uprava provozu na pozemnich komunikacich je

nadrazena mistni i obecné Upravé provozu na pozemnich komunikacich.
§ 78 Uziti dopravnich znacek, svételnych signald, dopravnich zarizeni a provoznich informaci

(1) Dopravni znacky, svételné a akustické signdly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni

informace musi tvofit uceleny systém.

(2) Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni
informace se sméji uZivat jen v takovém rozsahu a takovym zpuisobem, jak to nezbytné
vyZaduje bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny ddlezity
verejny zajem.

Zavér: Zékon 361/2000 neobsahuje nic, co by branilo vyznaceni zékladniho rychlostniho limitu
odchylné od standardnich 50 km/h a nasledné vyznacené vyjimek pro hlavni ulice. Naopak, § 78
(2) klade dlraz na co nejmensi rozsah dopravniho znageni, coz by takové feseni splnilo.

Vyhlaska 122/2015 MD provédéjici pravidla silniéniho provozu

83 (3) zakaz, omezeni nebo prikaz je ukonéen nejblizsi kfizovatkou nebo pfislusnou dopravni

znackou.

(6) Platnost zénové dopravni znacky je ukonéena znackou informujici o jejim konci, neni-li

stanoveno jinak.
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Nejvyssi dovolena rychlost

/nacka zakazuje fidi¢i prekrocit rychlost vyjadifenou na znacce
¢islem v kilometrech za hodinu.

B 20a
Platnost znacky je ukoncena take znackami ..Dalnice™, .. Konec
dalnice™, ,.Silnice pro motorova vozidla®, . Konec silnice pro
motorova vozidla®, ,.Obec™ a .. Konec obce™.
Konec nejvySsi dovolené rychlosti
Znacka ukoncuje platnost predchazejici znacky |, Nejvy3si
dovolena rychlost™.
Pozor: Za znaCkou plati nejvy3si dovolena rychlost vyplyvajici
B 20b z obecné upravy provozu nebo stanovena pfislusnou zonovou
dopravni znackou.
Je-1i platnost predchazejici znacky ..Nejvy3si dovolena rychlost™
omezena dodatkovou tabulkou. uvede se pod znackou 1 pfislusna
dodatkova tabulka.
Zoma s dopravnim omezenim
Znacka oznauje oblast, zejména Cast obce, kde plati vystraha,
zikaz, omezeni nebo pfikaz vyplyvajici z piislusnych vyobrazeni
macky nebo znalek. pokud mistni apravou provozu
Zé NA na pozemnich komunikacich uvnitf oblasti neni stanoveno jinak
Dopravni omezeni tvkajici se jen uréitveh vozidel, doby apod.
17, 8a . se vyznacuje ve spodni ¢asti znafek vhodnym napisem nebo
symbolem. Znacka muze byt provedena ve ¢tvercovém formatu.
@
V piipadé, Ze je na znalce vyobrazena piikazova nebo zikazova
dopravni znacka, ma tato zonova dopravni znacka charakter
piikazové nebo zakazoveé dopravni znacky.
Konec zony s dopravnim omezenim
17 8b Znacka oznaCuje konec oblasti, kde plati vystraha, zakaz,

omezeni nebo prikaz vyplyvajici z pfislusne znatky ,.Zona
s dopravnim omezenim™,

>~

Zavér: Z popisu znacky B 20b (konec nejvyssi dovolené rychlosti) jednoznaéné vyplyva, ze uvnitf

z6ny 30 je mozné Usekoveé zvysit rychlost na 50 km/h a Ze po ukon&eni platnosti touto znagkou

plati naddle zénovd mistni Uprava. Vyhlaska neuvdadi, Zze zé6nové mistni Uprava plati i pokud je
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platnost znacky B 20 ukon¢ena kfizovatkou, analogicky popisu znacky B 20b by tomu ale tak byt

mélo.

TP 65 ministerstva dopravy — Zasady pro dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich

“ e

9.2.3.22 Konec nejvyssi dovolené rychlosti (¢. B 20b). Znacky ¢&. B 20b se uZiva k ukonéeni
platnosti omezeni vyjadreného znackou €. B 20q, pokud neni ukon¢ena krizovatkou nebo
znackou ¢. IS 12a ,Obec” anebo &. IS 12b ,Konec obce”. Na znacce €. B 20b se uvadi stejny ddaj

jako na znacce ¢. B 200q, jejiZz platnost ukoncuje.
Vyklad: Je-li zvyseni na 50 km/h ukon&eno kfizovatkou, neni tfeba jej ukon&ovat znagkou B 20b.

9.2.5.47 Z6na s dopravnim omezenim (&. IP 25a). (...) MoZnost odli$né dpravy uvnitF zény uZitim
pfislusnych znaéek neni vylouéena. (...) Vyznadeni zény musi byt provedeno jednoznaéné

a srozumitelné, neni vhodné prekryvani Fady zén s dopravnim omezenim navzajem (zejména
na Gzemi vétsich mést). (...) Pro zlepSeni orientace v rozsahu omezeni (napfna Gzemi mést), je

vhodné znacku doplnit oznaéenim &dsti obce, které se omezeni tyka (obr. 149).

Zaveér: Je-li vyznaceni zény 30 vétsiho rozsahu provedeno srozumitelng, je mozné. TP vyslovné
uvadeéji, ze lokalni zvyseni rychlosti v zoné 30 neni vylou¢eno.

Vypocty hodnoceni dopadl na verfejnou dopravu

Pro konkrétni Usek Ize kvantifikovat celkovou €asovou ztratu verejné dopravy. Tu Ize odhadnout

z ndsledujiciho:

e podet spojli vefejné dopravy za den (n). Lze odvodit ze §pickového intervalu (i [min])
pfiblizné n = 60/i*15 (tramvaje) nebo *13 (autobusy). Konstanta vyjadtujici podil spoj ve
§pickové hodiné (15 nebo 13) byla uréena pro linky pohybuijici se ve vnitini Praze.

Pfevazuji-li nékde spoje madlo provozované v sedlech, muze se konstanta snizit na cca 10.
o linka1=19 spoju/den, linka 125 = 134 spoja/den.
e délka useku, kde se efektivné snizuje rychlost jizdy:

o 30km/h=28,33m/s, 50 km/h =13,89 m/s. Casova ztrata z plného rozdilu rychlosti

je cca 1 sekunda na 20 metrd (na 100 mjel2sec-7,2sec =ccab sec);

o pro G&ely vypoétu Ize uZit zrychleni soupravy cca 1,5 m/s2 (pro tramvaj VariolF2 se
uvadi zrychleni prazdné soupravy 1,8 m/s2, obsazené soupravy jsou zhruba o
pétinu t&zsi), tj. 30 km/h doséhne za 5,5 sec. a 50 km/h za 9,25 sec, Dréha
s(30)=1/2at2 = 23m, s(50) = 64m. Pro &asovou ztratu pfi zrychleni na 50 km/h na
cca 60 mjet = 9,25 sec,, pfi rozjezdu na 30 km/h jeto 5,6 sec.+5,0 sec. = cca 10,5
sec, rozdil je tedy cca 1,25 sec na 60 m rozjezdu, to odpovidd cca 25 metrim
rozdilu pIné rychlosti, zbyva 35 metrd, oboustranné se tedy do ¢asové ztraty
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nepocitd cca 70 metrd volné trati. Ddle zrychleni za oblouky a vyhybkami je

mozné az po prUjezdu soupravy délky cca 20-40 metrd.

Casova ztrata pro tramvaje bez vlivu kongesci bude zhruba 1 sekunda na 20 metri kazdého
aseku volné trati s 50 km/h zkrdceného za vyhybkami a oblouky o 100 metrd, za zastavkami
0 70 metru:

e pro autobusy mdzeme orientaéné pouZzit stejny vzorec, rozdil je ve zrychleni;

e za mistq, kde vozidla zpomaluiji nékdy (napfiklad pfi viezdu vozidel na tramvajovy pas)
Ize délku Useku zkratit o dil€i €ast ze 70metrové redukce, napfiklad za kazdou pricnhou
vazbu pro auta a prfechod Ize odecitat 20 metrd;

e za prvky, které mohou vozidla vefejné dopravy zpomalit v celé délce (zejména parkovani
tésné podél koleji), Ize vzdalenost vstupuijici do podilu ddle redukovat, napfiklad
ndsobkem 0,8.

Dulezitou redukci je pravdépodobnost zasazeni jednotlivého spoje dopravni kongesci p = <0..1>,

kdy je rychlejsi jizda stejné eliminovana:

e Ize urcit jako ¢dst dne, ve které se na daném Useku tvofi kongesce. Protoze pUjde
o §pickové hodiny, kde je pocet spoju relativné vyss, je tfeba pocet hodin s kongescemi
(h) délit nikoliv 24, ale pFiblizné 15, tedy stejné jako se prevadsiji poéty spojd ze $pickového
intervalu. Potom pfiblizné p = h/15.

Odhad celkové €asové ztraty verejné dopravy z Gseku délky s bude:
e dt[sec] = n*(1-p)*(s[m]-100)/20;

e napfiklad pro 300 metrd dlouhy Usek, kde se kongesce tvofi v priméru 5 hodin denné
a jezdi zde 3 tramvajové linky (= cca 360 spoju), vyjde dt = 360*(1-5/15)*(300-100)/20 =
18*0,67*200 = 2400 sekund = cca 40 minut denng;

e stejné linek, Gsek dlouhy 500 m bez kongesci: 120 minut dennég;

e pro obdobny Usek, kde se kongesce netvofi, ale jezdi zde jen jeden autobus po 30
minutach (30 spoja) vyjde dt = 30*1*(300-100)/20= cca 5 minut.

Casové ztrata na vozidlo &i soupravu je hodnotou podstatnou pro uréeni ndroku na obéhy,
pocet souprav a tedy i fidic¢d, atd. Lze ji urcit z Casové ztraty z Gseku prepoctem na cca 12 hodin
(&ast souprav neni v provozu trvale, jsou opravy, atd.):

e tj. pro pfedchozi priklad (300 metrd, 3 linky tram) s €asovou ztratou 40 minut vychazi jako
cca 1/18 soupravy, Ize tedy predpokladat, Ze 18 podobnych Gseky si vyzadé jednu novou
soupravu a patfiény novych poget fidica (asi 2);

e druhy pfedchozi piiklad (500 m bez kongesci) znamend pozadavek na % nové soupravy.
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Relativni €éasovou ztratu v dseku, tedy relativni dopad na rychlost vefejné dopravy v daném
Useku, Ize spocitat relativné vagi stfedni rychlosti vefejné dopravy (véetné zapocteni zastévek,
kongesci a dalsich vliv(). Stfedni rychlost tramvaji a autobust v Praze je cca 20 km/h. Vypocet
se provede z Casové ztrdty pro jeden spoj, a porovnd s ¢asem, za ktery by byl cely feSeny Usek
prekondn stfedni rychlosti vefejné dopravy.

Priklady vypoctené relativni ztraty uvadi tabulka v kapitole 6.



