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1. Uvodni slovo

V nazvu této studie jsme si dovolili parafrazovat reklamni slogan prazského magistratu, v némz
kdosi tvrdi, Ze Méstsky okruh je moderni a Setrnou stavbou, ktera se stane dopravni patefi
metropole. PFi blizSim pohledu neni nejmensich pochybnosti o tom, Ze navrzena stavba neni
stavbou Setrnou ani moderni, a ve svém dlsledku zplsobi Praze s nejvétsi pravdépodobnosti
mnohem vice problém{, nez kolik jich mozna vyresi.

Tato studie si neklade za cil stat se plnohodnotnym protipdlem stavebnich plani magistratu. Po
analyze navrhu severozapadni ¢asti Méstského okruhu jsme vSak dospéli k presvédceni, ze stavba
je z pohledu dopravy, Zivotniho prostiedi, vySe investic i urbanistické struktury Prahy 6 a 7
nesmyslina a Skodliva, a dale podrobné vysvétlujeme, proc si to myslime.

Méstsky okruh je — jakkoliv zbytecny a Skodlivy — nicméné realitou, s niz nezbyva nez se smifit. V
dobé zpracovani této studie jsou podstatné Casti severozapadni Casti okruhu rozestavéné — razi
se tunely pod Stromovkou, stavi se mimouroviové krizovatky v Tréji a v Brevnové, fada dalSich
Casti stavby se pripravuje. Stavbu jiz v této fazi prakticky neni mozné zatavit — politicka
rozhodnuti byla ucinéna, prislusna povoleni vydana.

Jednim z kliCovych hesel, pod jejichZz zaminkou se Méstsky okruh stavi, zni ,auta pod zem" a na
prvni poslech zni lakavé. Zadny obyvatel ani navstévnik Prahy si nemdZe nevSimnout silnic vécné
ucpanych dopravni zacpou, aut parkujicich uz i na chodnicich a varovnych Cisel o znecisténi
ovzdusi. Zamérili jsme se proto na stavbu pravé z tohoto Uhlu pohledu a ptdme se: vyreSi
opravdu Méstsky okruh dopravni problémy Prahy? Dostane auta z ulic pod zem? Bude Praha po
vystavé okruhu lepSim mistem pro Zivot s kvalitnéjSim verejnym prostorem?

Prali bychom si, aby tato studie napomohla vyvolat verejnou diskusi, a to jak o severozapadni
Casti Méstského okruhu, tak o dopravni politice mésta a strukture jeho vydaji vibec. Véfime
také, Ze se nam upozornénim na konkrétni problémy v projektu nejnakladnéjsi prazské stavby
podafi pfispét ke zlepSeni toho, co jesté zlepsit jde, a predejit opakovani stejnych chyb pfi
projektovani dalSich ¢asti méstské dopravni sité.
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2. Historie Méstského okruhu

Zakladni komunikaéni systém, zkracené ZAKOS, byla koncepce rozvoje silniéni sité v Praze,
schvalena v roce 1974 a naplfiovana az do roku 1990. Méstsky okruh byl od pocatku jeji dlileZitou
soucasti.

Cilem ZAKOSu bylo zejména nejjednodussim zplisobem vyfesit technicky dopravni funkce mésta s
prioritou principu ,nejkratsi cestou k cili*, s doprovodnou argumentaci zvysit cestovni rychlost,
snizit spotfebu pohonnych hmot, snizit pocet nehod, snizit hlu¢nost apod. Do konce roku 1990
bylo prostavéno celkem 7,9 mid. K¢, do tohoto roku bylo v provozu asi 77 km komunikaci, tedy
necela tretina celkové planované délky — 236 km. Rozestavéno bylo dalSich téméf 11 km tras o
celkovych rozpoctovych nakladech 4,3 mid. Kcs.

ZAKOS byl tedy ve své dobé postaven jen z&asti; jeho Uplné dobudovani znemoznil predevim
nedostatek financnich prostfedkl. Po sametové revoluci se také predpokladalo, ze koncepce
rozvoje dopravy v hlavnim mésté se zméni.

Historicky vyvoj

Z plvodni koncepce ,roStového systému" autodrahovych komunikaci ze 60. let (plan uvazoval tfi
severojizni a dvé vychodozapadni magistraly) roztinajicich kompaktni meésto, se po mirnych
upravach stal okruzné radialni systém ZAKOS. V roce 1972 organizace Narodniho vyboru Prahy
vypracovaly ,Planovity podklad pfipravy a vystavby ZAKOSu v Praze®, jehoZ koncepci schvdlila 4.
prosince 1974 vlada Ceské socialistické republiky.

Budovani celého systému bylo rozdéleno do etap a nékolika pétiletek tak, aby bylo mozné jej
dokoncit nékdy kolem roku 2000. Pocitalo se mimo jiné také se zachytnymi parkovisti na okrajich
mésta. Investice do celé silnicni sité se pocitaly v miliardach Kcs. Vedle metra a prestavby
Zeleznicniho uzlu tak vznikl dalsi velkolepy projekt v oblasti dopravy v metropoli.

Charakteristika

ZAKOS byl zaloZzen na koncepci rodtovych radial (celkem devét), které by propojovaly vnéjsi a
stfedni okruh. Uvnitf stfedniho okruhu se pak mély kFizit dvé magistraly: Severojizni a uvaZovana
Vychodozapadni magistrala, jejiz soucasti mél byt silnicni most na Vytoni, a kterda méla
propojovat Radlickou a Strasnickou radialu. Husitska a Konévova ulice mély byt pfeménény na
privadéc k Zizkovské radiale.

Tento plan predpokladal zasadni prestavbu celého meésta. Kviili budovani dalnicnich okruhd a
radidl méla byt plosné srovnana se zemi polovina Zizkova, Nuselského udoli a ¢ast Smichova.
Vétsina okruhl a radial méla byt vedena povrchové — mésto by tak v rozmezi maximalné kazdych
tfi kilometrd protinala dalnice.

ZAKOS a obcanska spole¢nost

Vystavba husté sité dalnic a radial pro automobilovou dopravu v Praze byla jiz na konci 90. let
dvacatého stoleti predmétem kritiky a protestli obanské spolecnosti. Proti demolicim historickych
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Ctvrti Prahy a vystavbé povrchovych kapacitnich silnic se boufili zejména environmentalisté, ale
nejen ti.

Prazskym dopravnim systémem se zabyvaly napfiklad Prazské matky. Jejich prvni akce zacaly v
zimé 1988, kdy reagovaly na kritické hodnoty znecist'ujicich latek v ovzdusi a na nevyhovuijici
smogovou vyhlasku. V kvétnu 1989 usporadaly PraZzské matky prvni demonstraci v tehdejsim
Ceskoslovensku upozoriujici na nefeSené enviromentalni problémy a poZzadovaly pravdivé
informace o stavu zivotniho prostredi.

Prazska doprava byla také predmétem kampani Déti Zemé, Ekologické spolecnosti a fady dalSich
organizaci a hnuti, jeZ prosazovaly odklon od vystavby dalSich dalni¢nich komunikaci
v historickych ctvrti mésta. PoZzadavek na prehodnoceni dopravni koncepce podporovala velka
Cast obyvatel Prahy.

Zmény po roce 1990

Zastupitelstvo hl. m. Prahy ustavilo na jare roku 1990 pod vlivem verejného minéni (demonstrace
a diskuse okolo tunelu Stromovkou), Komisi ne,zévisly'/ch odbornikd pro posouzen koncepce
ZAKOS. Ta dospéla v ¢ervenci 1990 k nazoru, Ze ZAKOS je potieba okamzité prehodnotit, protoze
Zivotni prostfedi Prahy nejen, Ze neochranuje pred dopravni zatézi, ale v fadé pripadd jej
dokonce zhorsuje.

Nasledne byla koncepce ZAKOSu Easteéné zménéna. Uzemni pIan Prahy (1996) pre]menoval
ZAKOS na HUS (hlavni uli¢éni skelet) a odstranil z né&j nejnicivéjsi zadméry, zejména Zizkovskou
radidlu s privadéem (od dalnice D11 az k Bulharu), Veleslavinskou radidlu misto Bustéhradské
drahy a propojeni uvnitt stfedniho okruhu.

Z plivodnich navrhl se vSak nadale vychazelo pfi pfipravé staveb Prazského a Méstského okruhu.
Bylo prevzato 7 z 9 radial (3 z nich byly v roce 1989 jiz dokonceny). Po mnoha sporech byl
dokoncen i rozestavény Strahovsky tunel, jako soucast okruhu vnitfniho i stfedniho. Méstsky
okruh zUstal fixovan prakticky ve své plivodni trase — pfestoze v koncepci ZAKOSu byl oznacovan
jako ,Vnitfni okruh“ a mél byt cely veden povrchové. Nyni je velka ¢ast severozapadniho
segmentu Méstského okruhu vedena v tunelech.

Prehled soucasti systému ZAKOS, které byly postaveny, stavi se nebo se planuii:
* Bfevnovska radiala (nyni ve fazi planovani)

* Tunelovy komplex Blanka (nyni ve vystavbé)

* \lysocanska radiala (nyni ve vystavbé)

* Severojizni magistrala (etapy dokoncCeny 1973, 1978 a 1980)

* Strasnicka radiala resp. Stérboholska radiala (etapy dokonceny 1997 a 1999)
* Prosecka radiala resp. V HoleSovickach (etapy dokonceny 1980 a 1992)

* Chuchelska radiala resp. Strakonicka (dokoncena v 80. letech)

* Radlicka radiala (vnéjsi usek dokoncen 1980)

* Pankracka radiala resp. Chodovska radidla (dokonéena 1971)

* Jihozapadni ¢ast stfedniho okruhu vcetné Barrandovského mostu (80. léta)

Zpracovano voiné podle textd z internetu a interpelace poslance Martina Bursika z roku 1990.
Dékujeme Wikipedii za cenné informace.
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3. Co nam politikové o Méstském okruhu nereknou

Zastaraly

Méstsky okruh vychazi ze zastaralé koncepce sité rychlostnich silnic — okruhl a
prisecnych radial, které protinaji nebo se pfimo dotykaji SirSiho centra mésta. Dopravni feSeni
tohoto typu se v Evropé pouzivala priblizné do 70. let 20. stoleti. Negativnim rysem takto
sestavené paterni sité pro automobilovou dopravu je rozdéleni mésta silnicemi dalni¢niho typu do
segmentd, které spolu obtizné komunikuji. Rychlostni silnice jsou neprekonatelnou bariérou pro
pési, privadéji navic automobily do vSech Casti mésta, véetné historického centra. Dlsledkem
takového fesSeni jsou zasadni problémy s parkovanim, hlukovou zatézi, znecisténim ovzdusi i
bezpecnosti ulic.

Oproti plivodnimu ZAKOSu se stavajici sit’ lisi pouze tim, Ze byly vypustény nejnesmysInéjsi
useky, které by si vyzadaly napriklad sanaci velké Casti Zizkova, Smichova ¢i Nusli. VétsSina
ostatnich Casti zlistala zachovana, pfipadné s drobnymi modifikacemi. Pozitivnim krokem je
presun dalnic pod zem v mistech s historickou zastavbou, ktera méla byt plivodné sanovana.

Presunuti dalnic pod zem nicméné neresi navazujici problémy na povrchu. Délnice sice
prevezme tranzitni dopravni zatéz (Ci alespon jeji ¢ast) z povrchu, avsak vSechna auta museji na
dalnici najizdét a z ni sjizdét, pricemz opét projizdéji ulicemi na povrchu mésta. V okoli dalnicnich
kfizovatek tak vznikd vysoka dopravni zatéz, ktera vyvolava tlak na zvySovani kapacity okolnich
komunikaci. Ulice mésta v SirSim okoli okruhu se tak méni na dalnicni privadéce.

Vystavbou nové dalnice v centru se zaroven vyrazné zlepSi podminky pro jizdu autem po mésté.
Rozsireni nabidky silnicni infrastruktury pak logicky vyvolava poptavku po jejim
pouzivani, zpravidla nejvice na Ukor méstské hromadné dopravy. Brzy tak dochazi k dalSimu
vysokému narlstu intenzit automobilové dopravy. Vysledkem je pak stav, kdy doprava na
povrchu v ulicich mésta brzy dosahne nebo prevysi stav pred vybudovanim nové
dalnice. Toho se Ize opravnéné obavat i v pfipadé Méstského okruhu.

Velkomésta zapadni Evropy dnes jiz postupuji pFi planovani své dopravni sité jinak.
Pfedevsim nezaménuiji priciny a dUsledky, problémy dopravy fesi komplexné v Urovni Uzemniho
planovani a urbanismu. Pojeti struktury mésta urcuje zplsob dopravy namisto pasivniho
formovani mésta dopravou.

Vyspéla mésta nepodporuji plosnou vystavbu novych kapacitnich komunikaci, nové
stavéné useky byvaji spiSe ojedinélé, maji dopliikovou funkci a jejich provedeni vzhledem
k prostredi mésta ma diametralné odliSny charakter oproti vystavbé 2. poloviny 20. stoleti.
Investice sméruji v takovych méstech primarné do alternativ automobilové dopravy:
predevsim kolejové meéstské verejné dopravy — tramvaji a Zeleznice, protoZze metro je drahé a
v pripadé Prahy je potencidl pro jeho dalSi rozvoj prakticky vycerpan (systém by pak nebyl
efektivni), dale pak do pési a cyklistické dopravy.

Smyslem neni ziskat mésto bez aut, ale maximalné posilit ostatni druhy dopravy a
vytvorit vyvazeny dopravni systém, kde je automobilova doprava pouze v dopliikové funkci.
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Trzni zakon nabidky a poptavky funguje i v dopravé, proto vyvazeny dopravni systém
(nabidka) musi primérené vyvazovat atraktivitu nabizené infrastruktury. Napriklad
MHD realizovand pomalymi autobusy a tramvajemi v podfadné roli (bez preference) vici
povrchové automobilové dopravé nemize byt redlnou konkurenci nové vybudované dalnici. Tuto
funkci by mohla plnit napfiklad méstska Zeleznice, jejiz uvedeni do provozu by vsak mélo
predchazet realizaci dalnice. Tim by se také prokazala nepotfebnost mnohych staveb pro
automobilovou dopravu. Plati, Ze jakym zplsobem se mésto a jeho infrastruktura vybuduiji,
takovym zplisobem budou fungovat.

Dtilezité jsou i podptirné prostredky jako myto, zpoplatnéni parkovani apod. Pasivni
prijimani nardstu intenzit individudini automobilové dopravy a budovani novych staveb k jejimu
dalSimu r@stu nikam nevede.

Drahy

Cena severozapadni Casti Méstskeho okruhu ma dosahnout cca 27 miliard korun. Lze v$ak
predpokladat, Zze se vysplha az ke 40 miliardam korun — v Ceské republice je prodrazovani
dalni¢nich staveb pomérné bézné, stavebni firmy si navic pravidelné Gctuji viceprace apod. Jedna
se pritom jen o 6 kilometrd dlouhy Usek, kazdy kilometr tedy vyjde na vice nez 6 miliard korun.

V obdobi po roce 1990 (tedy za celych 18 let) postavila Praha tyto Useky Méstského okruhu:
Tunel Mrazovka: zprovoznén v roce 2004, délka 1.260 m, planovana cena 4,3 miliardy,
skute¢nd 7 miliard

Strahovsky tunel: zprovoznén v roce 1997, délka 2.004 m. Cenu je obtizné urcit, protoze stavba
probihala v nékolika etapach od roku 1986.

Na stavbu Méstského okruhu neni mozné cerpat prostiedky z fondti EU, protoze stavba
neprosla povinnym posouzenim vlivli na Zivotni prostredi v procedure EIA, coz EU pozaduje.

Bariérovy

Méstsky okruh je projektovan jako soubor staveb slouzicich vyhradné automobilové
dopravé. Prakticky v centru mésta nebo v jeho tésné blizkosti tak vznikaji kapacitni komunikace
dalni¢niho typu, které se také jako dalnice chovaji — jsou bariérou v Gzemi, zejména pro chodce,
a zpUsobuji obrovsky zasah do Uzemi a jeho fungovani.

Méstsky okruh netvofi jen podzemni tunely, ale také povrchové mimouroviiové krizovatky,
privadéle, najezdové rampy, garaze a rada dalSich staveb. Auta zkratka museji — byt’ po
nékolika kilometrech jizdy pod zemi — vyjet na povrch a do ulic mésta.

Necitlivy

Prestoze Méstsky okruh mél byt Cisté podzemni stavbou, takova predstava je velmi vzdalena
realité. Vystavba okruhu ma jiz dnes vyznamny dopad také na povrch mésta, a to
zejména v téchto aspektech:

Vydechy z tunelu

Maji vzniknout ve StreSovicich a na Letné. Svou podobou (vysoké betonové véze) narusi
panorama a velmi pravdépodobné zhorsi kvalitu ovzdusi v obou postiZzenych lokalitach.

Nebezpeci provaleni razby
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Jak ukazala nedavna havarie ve Stromovce, podzemni razeni dalni¢nich tuneld mize zplsobit
necekané poklesy pldy na povrchu, coZz mdze ohrozit obyvatele Prahy.

Ohrozeni Kralovské obory
Podle nékterych odbornikl mlze stavba tuneld pod Stromovkou zplsobit zménu hladiny
podzemni vody. To by mélo fatalni nasledky pro ¢ast parku — fada strom@ by odumfela.

Hrozba pro Letenské sady

Kvlli prelozkam dopravy po dobu vystavby Méstského okruhu prosadil magistrat vystavbu
provizorni silnice pres okraj parku. Plvodné méla auta jezdit dokonce pfimo pres Letenské sady.
Nyni ohroZuje park planovana prelozka tramvajové trati.

Kaceni stromii

Kvlli Méstskému okruhu ma na Gzemi Prahy 6 padnout zhruba tisic strom a ma byt vykaceno 40
tisic metrl CtvereCnich kefovych porostl. Nahradni vysadba dosahuje sotva pétinového mnozstvi
zelené.

Utajovany

Verejnost nemohla projekt Méstského okruhu nijak komentovat. VSechna rozhodnuti
ucinili politici a obané mésta jsou pouze zpétné pasivné informovani ve chvili, kdy prakticky
nejsou mozné zadné zmény.

Stavba, ktera je jednim z nejrozsahlejsich projektl v hlavnim mésté, neprosla expertnim
posuzovanim vlivli na Zivotni prostiedi v procesu EIA. Nebyla tak nezavisle ovérena bilance
jejich pozitivnich a negativnich efektd na obyvatele, navstévniky a Zivotni prostfedi v Praze.

Posouzenim v procesu EIA neprosly ani ostatni Useky dopravni sité mésta a dokonce ani tato sit’
jako celek pomoci SEA. Dokud toto posouzeni neprobéhne, jsou tvrzeni o nezbytnosti 40 km
tuneld pro vyreSeni dopravni situace mésta pouze ni¢im nepodlozenou politickou tezi.

V dobé, kdy vznikala dopravni koncepce, nyni stdle prosazovana magistratem, neexistovaly
dnesni metody planovani a modelovani mést a dopravy, technologicky vyvoj v oblasti fizeni
systém{ v dopravé prosel spolu s informacnimi technologiemi doslova revoluci. Namisto pfiprav
na vystavbu dalSich Usekd, které za zady vefejnosti z vefejnych penéz probihaji, je nutné vyjit ze
stavajici situace a cely systém prehodnotit. Nyné&jSi systém je budovan prakticky podle stejné
koncepce, dle které byla vybudovana severojizni magistrala.

Predimenzovany

Vedle podzemniho Méstského okruhu vznika pri jeho stavbé jesté povrchova
autostrada — vznikne tim, Ze se rozsiti soucasné silnice. Efekt zprovoznéni tunelového komplexu
Blanka pro prostfedi mésta je tedy zcela opacny, nez jak deklaruje magistrat — misto zklidnéni
dopravy dochazi k jejimu zintenzivnéni.

VSechny nadzemni komunikace napojené na Méstsky okruh jsou projektovany tak, aby mohly
v pfipadé uzavreni tuneld (napf. kvlli havarii nebo Udrzbé) naplno prevzit jejich zatéze.
Prakticky se tedy stavi dva okruhy nad sebou. Povrchovad autostrdda bude za bézného
provozu fungovat jako bariéra rozdélujici mésto, umoznujici kvalitnéjsi provoz automobilli. Pfi
uzavirce tunelll pak bude situace na povrchu podstatné horsi nez dnes, protoze po povrchu
budou popojizdét desitky tisic vozidel navic.
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Takto velkoryse zaloZni koncipovani neni bézné nikde ve svété. Ani napf. Strahovsky tunel nema
Zadnou objizdnou trasu pro pripad, kdy je uzavien, a ani ji mit nem{ze. Upiné uzavreni tunelii
by mélo byt natolik vyjimecnym stavem, Ze by kviili tomu nemélo byt nutné stavét
zalozni autostradu.

Ostatni komunikace na Gzemi Prahy 6 a 7 jsou dimenzovany jako kapacitni dalnic¢ni
privadéce, aby byla jizda autem plynuld pfi predpokladanych intenzitach. Tyto intenzity vSak
budou vzhledem k dalsim narlstlim dopravy Casem stejné prekonany a dopravni kolaps, podobny
tomu soucasnému, nastane po urcité dobé znovu, pouze ve vétSim méritku. Vedeni mésta pritom
ani neuvazuje o tom, zda jsou predpokladané intenzity dopravy pro dané tzemi viibec Unosné.
Soucasti zadani projektantiim Méstského okruhu nebyl cil sniZit intenzity na povrchu na takovou
Uroven, ktera bude pro mésto a jeho obyvatele jesté prijatelna.

Napriklad intenzity presahujici 30 tisic vozidel denné ve Svatovitské a v navazujicich ulicich jsou
pro Uzemi Dejvic téZko snesitelné. Namisto feSeni, které by neumoZznilo dalSi narlst
automobilového provozu, se buduji komunikace, které snesou vyssi zatizeni. Tim vznikne
vyrazny tlak na vystavbu nové infrastruktury v navazujicich Gsecich, napriklad nové
Suchdolské radialy vedené bud’ ulici Jugoslavskych Partyzand, nebo tunelovym Usekem za
vysokoskolskym arealem CVUT.
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4. Nejzavaznéjsi problémy Gsekl Méstského okruhu

MALOVANKA

Rozsahla mimouroviova kfizovatka, ktera predstavuje vyznamnou bariéru pro pohyb péSich i
cyklistd a vylucuje ddstojné cestovani MHD.

Priklad: clovék se potirebuje dostat z bodu A do bodu B:

pro dosazeni zastavky autobusu MHD smérem do Motola od obytné zastavby musi chodec
vyuzit nadchod — lavku se zbytecnym nékolikametrovym ztracenym spadem, pricemz délka
cesty bude vice nez dvojnasobna oproti primé vzdalenosti. Nejprve musi chodec sejit z kopce
po klikaté cesté mezi betonovymi zidkami, aby vzapéti vystoupal jesté vySe po rampovych
schodech (nebo vyjel vytahem). Poté nasleduje asi 100 metrl dlouha lavka, ktera je v celé
délce rozdélena na dva Uzké chodniky. Na jejim konci sestoupa chodec po rampé jesté nize,
nez lezi vychozi bod. Pokud presto stihne dobéhnout autobus, ma Stésti — v opacném pripadé
bude cekat na okraji mimourovriové kizovatky v naprosto neatraktivnim prostredi.

pokud bude chtit kfizovatku prekonat ¢lovék na voziku pro invalidy a nebude fungovat
vytah, cekd jej vice nez pllkilometrova objizdnd trasa. V tomto pfipadé bude vsak stéle
v lepsi situaci oproti Clovéku sméfujicimu k zastavce autobusu MHD v opacném sméru, kam
se jinak nez vytahem vlbec nedostane.

cyklistu Ceka objizdna trasa v kazdém pripadé, protoze vytahem nemize prepravovat jizdni
kolo. Kdyby projektant pocital s potfebami pésich, kocarkl, handicapovanych i cyklistd od
pocatku projektu, vznikla by zde minimalné druha soubézna rampa u jizniho konce lavky.
Diky ni by lidé plynule prekonavali zanedbatelné prevyseni, kterého by si ani nevsimli, navic
by odpadla potfeba provozné narocného vytahu, ktery by pro tento smér ztratil opodstatnéni.
(Smér ze zadpadu lépe uspokojuje svételny prechod za kfizovatkou bez zbytecného prevyseni.)

Priklad: cyklista jede z bodu Ac do bodu Bc:

pokud chce clovék na jizdnim kole bezpecné a plynule projet v koridoru Patockovy ulice do
tfidy Milady Horakové, ma smulu: na konci prlijezdu mimouroviiovou kfiZzovatkou se najednou
ocitne v levém jizdnim pruhu mezi dvéma proudy rychle soubézné jedoucich vozidel. Musi
tedy pouzit objizdnou trasu a proklickovat okolni zastavbou. Pokud by se pocitalo
s cyklistickou dopravou na zacatku projektu, byla by koncepce kfiZzovatky zcela jina — a to bez
nutnosti navyseni nakladd na jeji vystavbu.

pro cyklisty bude po zasahu Komise pro cyklistickou dopravu RHMP dodatecné vyznacena
objizdna trasa — tu je vSak nutné chapat jen jako zmirnéni negativnich dopadl zastaralé
koncepce kfizovatky, nikoliv jako dobré feseni.

Motoristé

pokud prijizdi fidic po Méstském okruhu ze severni Casti Prahy a jeho cil leZi v oblasti
Brevnova (Malovanky), bude muset vyjet na povrch nejpozdéji na HradCanské — pred
Prasnym mostem. Pokud sjede z okruhu az na kfiZovatce Malovanka, miZe pokracovat pouze
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rovné Patockovou ulici bez moznosti odboceni do ulice Pod Kralovkou. Tuto vadu ma
odstranit az nasledujici mnohamiliardova investice do navazujiciho Useku Brevnovské radialy.
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= PRASNY MOST

MimoUroviova kfiZzovatka se vsemi souvisejicimi komunikacemi a rampami jen 250 metrl od
Jizdarny Prazského hradu a 450 metrl od Chramu sv. Vita predstavuje obtizné prekonatelnou
bariéru pro pési i cyklisty. Z Dejvic a nového rozvojového Uzemi se chodec dostane na Hrad bud’
pres jeden ze dvou prechodl pro chodce na HradCanské, nebo dvéma podchody.

2008: lidé v ulicich Dejvic

Pred prfechodem pro chodce je dnes sice nutné pockat na zelenou, ale pak staci prekonat dva
jizdni pruhy a tramvajové koleje v celkové délce 14 metrd.

2011: lidé pod zemi

Uzkym podchodem pod Sesti jizdnimi pruhy a tramvajovymi kolejemi bude potieba ujit pres 35
metrd ve vysoce neatraktivnim a ne zcela bezpetném prostiedi.

Priklad: pési jde z bodu A do bodu B:

= pokud chce chodec prekonat ulici Milady Hordkové, aby se dostal z rozvojového Uzemi Dejvic
(budouci méstské ctvrti — dnes prostor Zeleznice a zahradnictvi) k Prazskému Hradu, musi
projit dvéma Uzkymi dlouhymi podchody, vyjit schodisté a prejit prechod pro chodce. Namisto
pfimych 70 metrl tak prochazi labyrintem dlouhym pres 210 metrd. Pljde-li o maminku
s koc¢arkem nebo ¢lovéka na invalidnim voziku, bude mit cestu o dalSich cca 60 metr( dalsi.

= péSi budou nuceni prochazet vysoce neatraktivnim a potencidlné nebezpecnym prostiedim
namisto pohodiného Uroviiového prechodu pro chodce. Variantou by mohlo byt i
mimouroviové feseni, avsak jediné s pohybem péSich na povrchu namisto pod zemi.

Priklad: pési jde z bodu T do bodu B:

= pokud pfijede Clovék tramvaji ze StfeSovic a bude se chtit vydat na Prazsky Hrad, mlze jit
bud’ podchodem se ztracenym spadem a celkovym prevySenim téméf 10 metrli, nebo se
vratit do kopce na opacny konec tramvajového ostrlivku, zde pockat na zelenou, a pak po
chodniku opét sestoupat a pokracCovat v cesté. Tato 150 metrl dlouhd zachazka s absenci
druhého Uroviiového prechodu a zbytecnym prevySenim je velmi obtizna pro hire pohyblivé
lidi a lidi a na invalidnim voziku.

Cyklista v libovolném sméru

= na pohyb cyklistd se v plivodnim projektu viibec nemyslelo, prestoze se jedna o jedno z mala
mist, kterymi je mozné timto Uzemim projet. Ve spolupraci projektanta s Komisi pro
cyklistickou dopravu RHMP nyni vznikaji dil¢i Upravy projektu. Jejich provedeni vSak pouze
CasteCné zmirfiuje negativni dopady zastaralé koncepce kfizovatky, z hlediska novostavby
nejde o optimalni stav. Prvky cyklistické infrastruktury by mély byt integrovany do vozovek i
chodnikd, aby bylo Gzemi bezpecné sjizdné pro rekreacni cyklisty i ty, ktefi pouzivaji kolo jako
dopravni prostredek.
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P¥ijezd motoristli k podzemnim garazim

» podzemni garaze na Prasném mosté maji byt uréeny motorizovanym navstévniklim Prazského
hradu. Garaze lezi pfimo nad Méstskym okruhem v tésné blizkosti mimourovrové kfizovatky
Prasny most. Ta je vSak koncepcné natolik Spatné vyreSena, Ze motoristé musi nejprve ujet
nékolik kilometrl po povrchu, aby se z Méstského okruhu ke garadzim vibec dostali. Z ramp
Méstského okruhu se totiz neni mozné dostat k najezdové rampé garazi. Pokud bude fidi¢
prijizdét od zadpadu, musi z okruhu sjet jiz na Malovance a dale pokracovat ulicemi
Patockovou a Milady Horakové. Pokud pfijizdi z vychodu, bude muset okruh opustit jiz na
kfizovatce U Vorlikd a pouzit napriklad objizdnou trasu pres Marianské hradby a Jeleni ulici,
alternativné milze sjet az na Prasném mosté a pokouset se proklickovat obytnou zastavbou
StreSovic ¢i Dejvic, nebo provést zakazané otoceni ve svételné kfizovatce.

= SVATOVITSKA ULICE

Soucasny most ve Svatovitské ulici nad Zeleznicni trati je Siroky 16 metr( a cely prostor si
udrzuje lidské méfitko. V kazdém sméru ma most pouze jeden jizdni pruh pro automobily.

Novy most ma mit celkem Sest jizdnich pruh( a oddélené tramvajové téleso. Jeho celkova Sitka
presahne 40 metrd — to je vice, neZ kolik méfi napti¢ napriklad Nuselsky most. Cely prostor se tak
zmeéni v kapacitni dalnicni privadéc. Stavbé nového mostu ustoupi vzrostlé stromy podél ulic.
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= HRADCANSKA

Prostor je celkové pojat jako dopravni koridor pro automobilovy provoz se snahou o vysoky
stupenn segregace jednotlivych druhli dopravy. Tim je vytvofeno nepfijemné bariérové
prostiedi nepratelské k pésim, cyklistdm i cestujicim hromadnou dopravou namisto prostupného
atraktivniho méstského prostredi.

ReSeni naprosto ignoruje historicky kontext mista a oddéluje jizni parter ulice Milady
Horakové od méstské zastavby Dejvic. Setrné reSeni by naopak umoznilo mnohem vyssi stupen
volnosti pohybu lidi v Uzemi s dlirazem na zklidriovani motorové dopravy namisto utvrzovani jeji
nadfazené pozice.

Zde se ma pro pési a cyklisty zménit jen vzhled zabradli a sloupd, bariéra zlstava zachovana.

Planované prechody pro chodce zde mély byt jiz davno — zastavky by byly bezbariérové a zkratily
by se dochazkové vzdalenosti o stovky metrd. Chodci by pak nemuseli nebezpetné prebihat
vozovku a kolejiste, prechazet po travnicich apod.

Stredova plocha a historicka trasa od Dejvic smérem k Pisecké brané by mély byt
pristupné pésim a propojeny namisto upeviiovani bariéry a rozdéleni cenného prostoru na
jednotlivé dopravni koridory. Spravnym feSenim by byla vyrazna prostorova zména a koncepcné
naprosto odlisné pojeti prostoru.
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= SPEJCHAR

Vzrostly kastan na narozi ma byt zbytecné pokacen - jen kvili pohodInéjsi rekonstrukci
vozovky.

Diilezity prechod pro chodce ma byt zrusen, novy prechod vznikne az o 100 metrl déale u
tramvajové zastavky. Lidem prochdazejicim mezi Pelléovou a Bedeniho ulici se tak zbytec¢né
zkomplikuje chlize a prodlouzi doba potfebna k prekonani kfizovatky.

Zatim neni jisté, zda zde vznikne potrebny prejezd pro cyklisty. Ti zde v soucasnosti
mohou kolo pouze prevadét pésky pres vozovku, pricemz se jedna o jedno z mala mist, kde
vlbec Ize prekonat bariéru automobilového pritahu po tfidé Milady Horakové

= U VORLIKO

Plochu zelené navzdy nahradi rampa Méstského okruhu. Definitivné se tak porusi
ucelenost nezastavéné parkové plochy, coz mize byt impulsem pro pozdéjsi vystavbu druhého
letenského tunelu, ktery byl plivodné soucasti varianty tunelu Blanka.

Sportovni areal i prodejna a plijcovna sportovnich potieb jsou jiz definitivné
minulosti, nahradi je rampa Méstského okruhu.

Po vystavbé okruhu zde vznika hluchy problémovy prostor. Mohl by zde pfitom byt
vytvoren atraktivni parter pro pési a sportovisté nad rampou Méstského okruhu podobné, jak
tomu u obdobnych staveb bézné byva v jinych zemich.

Secesni vila méla byt pdivodné zachovana, nicméné investor prosadil jeji demolici. Uvolnény
pozemek neni viibec nutny pro realizaci stavby — usnadni jen doCasné pieloZeni inzenyrskych siti.
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= LETENSKA PLAN

Garaze pro 863 automobili maji vyhreznout nad terén Casti Letenské plané mozna o vice nez
tfi metry. Misto vyhledu pres plan do parku tak budou mit chodci po ulici Milady Horakové vedle
sebe betonovou zed’, nebo v lepsim pfipadé umély val. Na Letenskou plan uz se z ulice nikdy
nepodivaji.

Vsechny vzrostlé stromy lemujici soubor cinzovnich doml Molochov maji byt zbytecné
pokaceny a nahrazeny méné nez polovi¢nim poctem mladych stromkd.

= LETNA, STRESOVICE

Tunelovy komplex Blanka ma mit dva vydechy (na Letna a ve StfeSovicich) v podobé vézi.
Informace o emisich ani vizualizace téchto vézi dosud nebyly zverejnény.

44

Lze predpokladat, ze véze vydechl viditelné prFevysi okolni zastavbu — véZ na Letné bude
viditelna i ze vzdalenych horizontd.

V pripadé Letné je vydech umistén na navétrné strané na kraji obytné zastavby, u Malovanky v
kotliné v obytné zastavbé. V obou pripadech mohou vydechy postihnout obyvatele okolnich
domii zhorsenim kvality ovzdusi.
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= SPARTA

Pdvodni stav 2008

ulice Milady Horakové supluje Méstsky i Prazsky okruh
v obou smérech zde projizdi celkem 33 tisic vozidel denné

tvorbu kolon ve sméru do HoleSovic zplsobuje nizka propustnost kfizovatky Letenského
namésti ve sméru do Veletrzni ulice

tramvajové zastavky jsou nedlstojné a nepohodiné, problematickd byva bezohlednost
nékterych Fidicl u nesignalizovaného prechodu

tramvajové zastavky jsou v kratké dochazkové vzdalenosti — chodec prekonava vzdy
pouze jeden jizdni pruh, je mozné prechazeni i na opacné strané ostriivku od prechodu,
trasy k prekonani ulice jsou kratké

kfizovatka zabira relativné malo prostoru. Blizkost zastavky dava prostoru lidské méfitko

Sikma parkovaci stani u cinzovnich domd Molochov jsou z hlediska bezpecnosti a
plynulosti provozu nevhodna

pres 20 vzrostlych stroml tvori prijemny ulicni parter a akustickou bariéru obytnému
domu

Vyhledovy stav 2011 — ,zklidnéni" dopravy po dostavbé Méstského okruhu

+

ulice Milady Horakové slouzi pouze mistni dopravni obsluze a dopravé smérem k Florenci,
vSechen ostatni tranzit je preveden do tunelu Blanka

Ize ocekavat urcity pokles intenzit automobilové dopravy v této krizovatce oproti dnesku,
ale pouze v fadu nékolika tisicti vozidel denné, coz neni vyznamny pokles

délka kolon od Letenského namésti by neméla dosahovat az po tramvajovou zastavku
Sparta tak, jak tomu byva dnes

tramvajové zastavky nejsou navrzeny dostatecné prostorné, Castecné zlepseni mobiliare
stézi zamaskuje zhorseni podminek cestovani MHD

dochazkové vazby se prodlouzi o mnoho desitek metrl nevhodnym umisténim zastavek,
chodci budou muset prekonavat dva az tfi jizdni pruhy na kazdé strané ulice

dojde ke zhorSeni dostupnosti MHD nejen prodlouzenim dochazkovych vazeb, ale také
nekoordinovanosti svételné signalizace péSich a tramvaji (cestujici MHD se tak budou
bezmocné divat na ujizdéjici tramvaje)

tramvajové zastavky nejsou navrzeny dostatecné prostorné, Castecné zlepSeni mobilidre
stézi zamaskuje celkové zhorseni podminek cestovani MHD

vyrazny plosny narlst kfizovatky a komunikaci, méfitko dopravni infrastruktury odpovida
spiS prostredi mimo mésto

kolmé stani u Molochova mdze ohrozovat bezpecnost a plynulost provozu

na dvé desitky plvodnich stroml jsou vykaceny a nahradi je pouhych 9 stromkd
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STROMOVKA

Ptivodni sliby:

Kralovské obory se stavba Méstského okruhu viibec nedotkne

betonové injektaze se budou provadét pouze z nékolika malo mist z povrchu, do konce
bfezna 2008 bude vSe uvedeno do plivodniho stavu

Realita, ¢erven 2008:

injektaze stale nejsou dokonceny a v okoli Slechtovy restaurace fakticky vzniklo stavenisté
po kvétnové havarii je uzaviena Cast parku poté, co zde vznikl krater o priméru 17 metrd

dalSi ¢asti parku nad budovanymi tunely jsou oploceny a znepristupnény preventivné, ziejmé
kvlli hrozbé dalsSich havarii

Nevyjasnéné otazky:

magistrat dlouhodobé klamal verfejnost tvrzenimi, Ze Stromovka nemiZe byt stavbou
Méstského okruhu dotcena. Pritom muselo byt ziejmé, Ze vzhledem k udajné znacné financni
Uspore bude provedena injektaz nadloZi shora z povrchu.

sloZité a obtizné predvidatelné geologické podminky ve Stromovce jsou vSeobecné znamé. Jiz
od pocatku stavby tedy meéla byt Cast parku nad probihajicimi podzemnimi pracemi
zabezpeCena, aby nebyli ohrozovani lidé. Pokud by ke vzniku krateru nedoslo v nocnich
hodinach, ale ve dne, pravdépodobné by se na povrchu nalézali navstévnici parku.

neni jasné, jak chce zhotovitel stavby ve slozitych geologickych podminkach zarudit, ze
nedojde k dalSim sesuvlim pldy i po dostavbé Méstského okruhu. Podobna havarie se mize
opakovat i mnoho mésicli po dokonceni stavby.
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= TROJA - Pelc-Tyrolka

Dalni¢ni mimourovnova kfizovatka na okraji rekreacni oblasti trojské kotliny. Namisto prestavby
stavajici kfizovatky u mostu Barikadnik(, ktera by umoznila zachovat hodnotu klidové rekreacné-
sportovni zény, se zde stavi druha dalnicni kfizovatka s druhym mostem pres Vltavu.

Dalnicni rampa se dotyka vysokoskolského sportovniho arealu, povrchové vedeni
Méstského okruhu tvori neprekonatelnou bariéru mezi vysokoskolskymi kolejemi a povitavskym
rekreaCnim pasem zelené. Dopravni obsluznost vysokosSkolskych koleji se zhorsi, nebot’” budou
zruseny stanice MHD.

Problémy spojené s témito dvéma krizovatkami Méstského okruhu se prenaseji i na
opacny breh Vitavy do HoleSovic, kde se soucasny chaoticky spletenec komunikaci
(Argentinska, Vrbenského, Partyzanska, Bubenskd a dalSi) pouze upeviiuje a definitivné
zakonzervuje. Po dostavbé severozapadni Casti Méstského okruhu bude nutné v HoleSovicich
pokracovat se zkapacitiiovanim silnic a doplfiovanim dalSich, prozatim vSak stale neni jasné,
podle jakého scénare.

Priklady nékterych opomenuti chodcti, cyklistd a cestujicich MHD:
= Chodci

Zapomnélo se na chodnik: pfi zapadni strané ctyfproudové komunikace s tramvajovym télesem
nevznikne chodnik, prestoze zde lidé budou chodit. Jednd se totiz o logickou spojnici mezi
chodnikem ukonéenym v nové zastavce autobusu a Trojskym mostem, resp. povitavskymi
promenadami. Staci zde Uroviiové prekonat pouze dva jizdni pruhy a mohl zde tedy byt jen
jeden bezproblémovy prechod. Projektanti vSak nuti chodce ujit nékolik stovek metrd navic a
prekonat pfitom celkem osm prechodl, nebo prebihat ¢tyfproudovou komunikaci s tramvajovym
télesem.

= Cyklisté

Prilis Uzka vozovka ohroZuje cyklisty: z rychlostniho extravildnového Ctyfproudového pojeti mostu
a kfiZzovatek prechazi silnice do Uzkého hrdla, které v délce nékolika stovek metrl prakticky
neumoziuje bezpecné predijeti cyklisty automobilem, cyklistovi téZ neumoZzni ani bezpecnou jizdu
po chodniku diky nevhodné umisténym sloup@m (obdobné jako naptiklad v pravé rekonstruované
Radlické ulici).

* Cestujici MHD

Chaotické prestupy a rozmisténi zastavek: zastavky autobusd MHD jsou nelogicky vzdalené. Toto
pojeti vychazi zjevné z mechanické aplikace potreb automobilové dopravy nez potreb cestuijicich.
V pripadé prestupu mezi autobusem a tramvaji, jejichz zastavky nejsou navzajem ani viditelné, je
cestujici nucen ujit desitky az stovky metr( a prechazet rusné komunikace. Zastavky mohly byt
integrovany, ¢imz by se usetfil prostor a lidé by pouze popochazeli o nékolik metrd.
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5. Jak spravit projekt Méstského okruhu

Vzhledem k tomu, Ze severozapadni ¢ast Méstského okruhu je na nékolika mistech rozestavéna a
vSechna klicova povoleni byla vydana, stavbu jiz prakticky neni mozné zastavit. Zbyva vsak
stale jesté cas k tomu, aby se upravily projekty na reseni povrchovych komunikaci a
verejného prostoru nad dalni¢nimi tunely. Prestoze zasadni Upravy projektu jiz zfrejmé mozné
nejsou a Méstsky okruh tak nikdy nebude moderni ani Setrnou stavbou, jesté stale je mozné
zlepsSit mnohé. Za zasadni krok povazujeme koncepcni zmény Uprav povrchu v tomto smyslu:

1. Zakladnim cilem musi byt lepsi urbanistické reseni, které umozni vytvorit nové
namésti HradCanska a moderni méstkou tfidu (ulice Milady Horakové). Prepracovani
studie projektu a nasledny autorsky dozor az do konce vlastni realizace by mél prevzit
namisto dopravnich inZenyr{ urbanista.

2. Do projektu je nezbytné zpracovat nejen kvalitni sadové Upravy, ale fesit
dostatec¢nou vysadbu nové zelené, zvlasté uli¢ni stromoradi. Vysadba musi byt koncepcni
a nahradit kacenou zelen i kompenzovat vyssi provoz automobil(.

3. Dil¢i dpravy stavby mohou vyrazné zmirnit negativni dopady silného automobilového
provozu a nové povrchové infrastruktury na obyvatele mésta. Je dilezité vénovat se
potfebam chodcli (odstranit podchody, pfidat prechody pro chodce, snizit pocet
jizdnich pruhd komunikaci, vybudovat vytahy do stanice metra apod.).

4. Do hlavniho dopravniho prostoru vSech vyznamnych dotcenych ulic je treba
v maximalni mife zakomponovat vyhrazené pruhy pro cyklisty, které zvysi
bezpecnost dopravy a budou reflektovat soucasné trendy. V GUzemi mohou byt soucasné
zfizeny i nové rekreacni a rekreacné dopravni cyklistické stezky.

5. Je nezbytné posilit spolupraci investora a projektanta se zastupci méstskych
casti, Komisi pro cyklistickou dopravu a Komisi pro pési dopravu MHMP a dalSimi
partnery. Cilem spoluprace by mélo byt hledani kompromisu mezi pokrocilym stupném
priprav a realizace stavby na strané jedné a pozadavky na humanizaci s komfortnim,
bezpecnym a atraktivnim prostredim pro vSechny uzivatele na druhé strané.

6. Do priprav projektdi na Gpravu povrchovych komunikaci a vefejného prostoru
by méla byt v maximalni mozZné mire zapojena verejnost. Nejde jen o prosté
informovani obcanli — které je samoziejmé dllezité, ale o vyvinuti mechanismu, ktery
umozni uplatit obéan@im pfipominky tak, aby mohli aktivné ovlivnit budouci podobu
jejich vefejného prostoru

Neni pravdou, Ze by nebylo mozné dosahnout alespon castecnych zmén a (prav.
Priklad planovaného kaceni 26 stroml v Letenskych sadech kvdli vystavbé nahradni silnice
v souvislosti s pfipravou Méstského okruhu ukazuje pravy opak. Diky verejnému tlaku se
tento projekt nerealizoval, prestoZze magistrat jej prezentoval jako ,jediné mozné reSeni”.
Zahy se naslo reSeni jiné, s nesrovnatelné mensim devastacnim U¢inkem na Letenské sady a
potvrdilo se tak, Ze plvodni plan byl pouze nejpohodinéjsim feSenim pro investora.

Obdobné je pravé ted’ mozné zabranit mnoha dalSim nevratnym ¢i obtizné napravitelnym
krokm — pokud existuje verejna kontrola a vile ke spolupraci, je mozné prosadit feSeni,
ktera budou mozna méné pohodina pro investora, ale zato vyhodnéjsi pro obcany Prahy.
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6. Komentar k propagacnimu videu Méstského okruhu

Video: Méstsky okruh — sjednocené feSeni parteru v dot€enych lokalitach, ¢erven 2008

koncept a scénaf: Jakub Karlicek ’
komentar: Barbora Nini€ova, hudba: Marek Cernoch, vyroba: ing.arch. Petr Bednar
artoo 2008, www.artoo.cz

V pripadé nadzemnich Casti Méstského okruhu je zcela zfejmé, Zze se nejedna o moderni a
Setrnou dopravni infrastrukturu, ale o necitlivé FfeSeni, které urbanisticky destruuje verejny
prostor a znemoznuje dUstojny pohyb vSem ostatnim uzivateldm mésta, ktefi nejedou
automobilem. Jde o koncepcné zastaralé reSeni, které arogantné preferuje pouze jednu minoritni
uZivatelskou skupina na Ukor vSech a vSeho. Moderni Setrnd infrastruktura by naproti tomu
rovnopravné zohlednila vSechny uzivatele mésta a jejich potreby.

Komentare k tvrzenim, zaznivajicim v propagacnim videu:

00:15 (trasa Méstského okruhu) ,,...dotykd se hranice historického jddra zapsaného na seznamu
historického a kulturniho dédictvi UNESCO..."

Presnéji: dalnicni tunel prochazi v délce jednoho kilometru okrajovou casti historického centra
UNESCO, pricemz mimouroviiova dalniéni kfizovatka se nachazi jen 200 metrd od Jizdarny
Prazského hradu a 450 metrd od Chramu sv. Vita.

00:35 porovnani tras Méstského okruhu posuzovanych v 90. letech 20. stoleti
Video zamlCuje fakt, Ze nedilnou soucasti dopravniho feSeni variant Blanka a Dana byl druhy
Letensky tunel. Neni zcela jasné, zda se s nim v budoucnu stale tajné pocita ¢i nikoliv.

00:50 ,soubor staveb meéstského okruhu v Useku Malovanka — Pelc-Tyrolka nezahrnuje pouze
podzemni komunikaci, ale i revitalizaci rozsahlych oblasti na povrchu"

Pfesnéji: v naprosté vétsiné pripadl se vlibec nejednad o revitalizaci, ale o radikalni zhorSeni
podminek Zivota ve mésté. Na Uzemi Prahy 6 a 7 vznikaji nové rampy a nepristupné plochy
mimouroviovych krizovatek, rozsahla povrchova parkovisté ¢ Uzemi necitlivé zastavéna
podzemnimi garadZzemi a technologiemi. Vétsina téchto ploch byla plivodné zeleni.

01:15 ,definitivni upravy povrchovych komunikaci a okolnich parterd jsou rozsifeny a vzajemné
propojeny tak, aby vzniklo ucelené a vyvazené reseni sirsi oblasti mésta..."

Presnéji: pfi podrobnéjsim prozkoumani projektu je zcela evidentni, Ze pfipravované feseni neni
vlbec vyvazené — zohlednuje jen potfeby automobilové dopravy a SirSi vazby nefesi prakticky
viibec.

01:45 ,,...nové nebo rozsirené parky, dopinéné rozsahlou vysadbou zelené ve vsech dotcenych
lokalitach..."

Presnéji: parky vznikaji celkem dva, pfiemz vzdy pouze nahrazuji plvodni vegetaci. Plochy
zelené a celkové mnoZzstvi stromd se pritom oproti plvodnimu stavu snizuje zhruba o 4/5.

02:22 zahloubena uroviiova krizovatka Malovanka

Mimouroviova kfizovatka je umisténa na povrchu i pod Urovni terénu, avsak je zcela odkrytd a
tvofi obrovskou plosnou bariéru a mrtvou zénu o rozloze asi 6 hektari uprostfed urbanizovaného
Uzemi.

03:01 ,nove feSeny jsou komunikace pro pési vcetné lavky pres kfiZzovatku Malovanka"
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Presnéji: prostupnost Uzemi pro pési se timto findlnim reSenim definitivné zhorsuje.

03:33 park ve StreSovicich: , vstupy do podzemnich objektd jsou zakryty parkovou dpravou"
Presnéji: nehumanni Zelezobetonové zdi s odvétranim jsou maskovany obkladem a stromky —
obdobné jako naptiklad v parteru ulice Radlicka u tunelu Mrazovka.

04:54 Prasny most: ,Svatovitska ulice je s novym parkem (a PraZskym hradem — pozn.
Auto*Matu) propojena podzemni pasazi™

Presnéji: pasaz je vzneSené pojmenovani pro Uzky dlouhy podchod, ve kterém bude umisténa
prodejna a verejné toalety. Mnohem blize k realité nez prezentovana vizualizace ma existujici
podchod pod severojizni magistralou mezi Muzeem a Vinohradskou tfidou. Druhy podchod, ktery
tvori 35 metrl dlouhy Uzky Zelezobetonovy koridor, zde neni radéji zminén vibec. Zvlasté vecer a
v noci mohou byt obé mista nebezpecna.

05:43 Hradcanska: ,,Nové jsou reseny zastavky méstské hromadné dopravy..."

Presnéji: jejich feSeni neni vlbec nové, pouze se zde zastieSenim a prosklenymi sténami
definitivné zakonzervuje stavajici nehumanni technokratické pojeti tramvajového nadrazi, které
absolutné nerespektuje potieby cestujicich ani urbanisticky kontext mista.

07:18 ,,0d Malovanky je ulicemi Patockovou a Milady Horakové vedena cyklisticka trasa dale do
Holesovic"

Presnéji: bohuzel se jedna pouze o trasu s diléimi prvky cyklistické dopravni infrastruktury. PFi
prepracovani plivodniho projektu asi pred rokem na zZadost mésta doslo ke zuzeni vozovek, avsak
chybné na ukor pruhu pro cyklisty. Ve spolupraci s cyklistickou komisi RHMP vznikly dodatecné
dil¢i dpravy. Zasadni pozitivhi zmény by si vyzadaly vyznamnéjsSi prepracovani projektu. K tomu
by byla nutna silna politicka vile, ktera by napravila dfiveéjsi chybné rozhodnuti magistratu.

08:18 ,Diky snizeni intenzit povrchové dopravy (...) dojde k vyraznému zlepseni Zivotniho
prostredi v rozsahlé oblasti centralni Casti mésta. Po dokonceni méstského okruhu se tak zvysi
hodnota dotcenych lokalit jak z pohledu rezidentd, tak navstévnikd historického jadra Prahy"
Presnéji: jde o naprosto nepodloZené tvrzeni. Intenzity na povrchu se dle progndéz Utvaru
dopravniho inZzenyrstvi MHMP v dotcenych lokalitach snizi pravdépodobné jen na nékolik let a
pouze o nékolik tisic vozidel denné. V kontextu celé Prahy jde jen o nékolik procent. Dlouhodobé
naopak provoz vzroste nad stavajici Uroven, protoze povrchové komunikace budou kapacitnéjsi.
Stézi Ize ocekavat, Ze se zvysi hodnota nemovitosti v lokalitach, jez budou stale siln&ji postizeny
dopravni zatézi, hlukem a exhalacemi.

Hradcanska: sloupy verejného osvétleni a trakéni vedeni nejsou umistény doprostred ulice, jak by
bylo logické (je tomu tak napf. na Letenské plani), ale po stranach, kde zabiraji prostor pésim a
zhorsuji rozhledové poméry.

Letna a StreSovice: ve videu se ani jednou nemluvi o vydechu ve StfeSovicich a na Letné,
prestoze budou nezanedbatelnou soucasti parteru mésta i horizontu Prahy.

Pohledy na Méstsky okruh: naprosta vétSina pohledl je vytvofena pouze z ptaci perspektivy a
s rychlymi prllety, i pfesto je necitlivost feSeni vici péSim, cestujicim MHD atd. dostatecné
vymluvna. Pokud by vSak bylo video sestaveno celé pohledu péSich, byl by to velmi silny
negativni zazitek. V celé animaci je navic jako jediny ,Zivot a pohyb" ve mésté prezentovan
pohybem motorovych vozidel, s vyjimkou ,pasaze" zde nejsou ani naznakem zachyceni pési a
cyklisté, prestoZze to souCasny software bez problémd umoziuje. To jen opét demonstruje
nevyvazenost pristupu projektanta a investora ke véem uZzivatelm mésta a jejich potfebam.
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7. Iniciativa Auto*Mat

Projekt Auto*Mat vznikl v roce 2003 jako neformalni obrodna iniciativa jednotlivcli, kterym nebyl
lhostejny zhorSujici se stav Zivotniho prostiedi a kvality Zivota v Praze v dlsledku neustale
rostouci intenzity individualni automobilové dopravy. Spole¢né vymysleli ideu Auto*Matu jako
pristroje, ktery s hravosti a vtipem oZivuje mésto a vraci ho lidem k jeho plvodni funkci. Zacali
probihat prvni pouli¢ni happeningy, tématické cyklojizdy, zavody kocarkd, vystavy, atd.V dalSich
letech se kolem plvodniho obcanského jadra soustrfedila silna a pestra skupina sympatizantd a
spolupracovnikl z fad architektd, dopravnich odbornikli, ekologl, ale také politikd, aktivnich
rodi¢l, umélct a medialné znamych osobnosti. Spolecnym zajmem v ramci Auto*Matu bylo nejen
téma dopravy a jejiho vztahu ke kvalité Zivota ve mésté, ale také snaha pouzivat pfi propagaci
udrzitelné dopravy a souvisejicich myslenek jazyk srozumitelny Siroké verfejnosti. Auto*Mat se
proto zaméfil na poradani osvétovych akci ve verejném prostoru, na uzivani srozumitelné a hravé
vizudlni tvare, na zapojeni vytvarnikd a performer( pfi realizaci svych kampani.

Soucasti neformalni struktury Auto*Matu se staly vyznamné ekologické a kulturni neziskové
organizace jako Oziveni, WorldCarFree Network, Prazské matky, produkéni filmova spolecnost
Bionaut, nebo Motus — produkce divadla Alfred ve dvore. Tyto organizace vytvorily silné pole
synergie, které umoznovalo organizovat pod hlavi¢kou iniciativy Auto*Mat akce, které se svym
zamérenim dotykaly propagace udrzitelné mobility a ekologické osvéty, svym formatem vsak
presahovaly do oblasti ob¢anskych a kulturnich udalosti.

Dosavadnim vrcholem této spoluprace byl program s ndzvem Zazit mésto jinak 2006. Jednalo se
o sérii kulturnich a spolecenskych akci na podporu udrzitelné dopravy, ktera probéhla v Praze v
ramci Evropského tydne mobility (16. — 22. zafi). Hlavnimi organizatory tydenniho pouli¢niho
festivalu byli Oziveni a Motus, celkovy rozpoCet akce, sestaveny z grantl ziskanych témito
organizacemi, cinil vice nez 2,6 mil. KE Vrcholem celého tydne byl dvoudenni program na
Smetanové nabrezi, které bylo v ramci Dne bez aut uzavieno pro automobilovy provoz. V ramci
programu se predstavilo vice nez 100 umélcli a perfomerl, probéhl zde Festival environmentalné
zamérenych nevladnich organizaci a vznikl zvlastni zazitkovy program pro déti zaméreny na
pochopeni souvislosti mezi faktory ovliviujicimi kvalitu zivotniho prostredi ve mésté. Druhym
vrcholem tydne byla pak Velka podzimni cyklojizda dne 22. zafi, které se zucastnil tou dobou
rekordni pocet Ucastnikl — 1200.

V roce 2007 se konal druhy rocnik festivalu Zazit mésto jinak. VySe ziskanych dotaci sice
neumoznila realizaci programu v rozsahu lofiského roku, nicméné forma Uzké spoluprace
organizaci a jednotlivel pod hlavickou iniciativy Auto*Mat zdstala zachovana. Velké cyklojizdy
v roce 2007 se zUcastnilo vice nez 3000 lidi.

Se zintenzivnénim aktivit v poslednich letech zacalo byt patrné, Ze pro dalsi realizaci projektd,
které jsou specifickym produktem Auto*Matu, je nezbytna formalizace iniciativy. Vzniklo tak
obcanské sdruzeni. To pokracuje ve stejnych aktivitdch a nadale usiluje o lepsi podminky pro
chodce a cyklisty ve mésté. Sdruzeni navazuje na praci neformalni platformy se stejnymi lidmi,
toutéz vytvarnou tvari i stylem prace kombinujicim odbornou cinnost, informacni kampané a
umélecké happeningy.
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