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Uves



Koncem roku 2019 se svétem zacal $itit nebezpecny virus, coz
meélo brzy za nasledek nejen rekordni pocet imrti, ale také
radu opatfeni omezujicich volny pohyb lidi napric staty, ale

i v ramci krajt, obci, ¢i lokalit. Obyvatelé se témto opatrenim
ptizplisobovali po svém a vedle téch restriktivnich zacala jiz
na jare roku 2020 mesta vSude na svété vydavat predevsim
opatfeni podplrna. Zpravidla tak doslo k prerozdélovani
prostoru, kterého se v ulicich diky celkové snizené mobilite
obyvatel uvolnilo vice. Pokles mobility byl vSude na svété
poznat predevsim na silnicich, coz ndzorné ukazuje, ktery typ
dopravy zabira nejvice mista.

Kromé zdmeéru usnadnit pohyb po mésté dopravou, ktera zabira
méneé mista, sledovali predstavitelé mést také mnoho dalsich
cila. At jiz od samého pocatku nebo az postupem Casu, nékte-
rd mésta velmi vyrazné prehodnotila své dosavadni priority.
Opatreni, zavedena v roce 2020 jako docasnd, nyni na mnoha
mistech plati trvale, protoze si je mistni oblibili. AC se najdou

i iniciativy, které v nich hledaji chyby a nedopatreni, mezina-
rodni organizace trend vycestovat z krize aktivinim pohybem
oteviené podporuji.

Tato brozura nabizi prehled raznych pristupti i konkrétnich
prikladd, jak mohou meésta podporit opomijené druhy dopravy,
a nabidnout tim verejny prostor lidem. Ti tak ziskaji pfistup

k potfebné mobilité v dobé krize i mimo ni a mésta, v nichz Ziji,
se tak stanou z povahy véci odolnéjsi. Mnohdy to jde jednodu-
Seji, nez by se mohlo zdat.
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SEMESTA A CELE STATY
ROZHOBLY POSKYTNOUT
VKRIZIPROSTOR A POBPORU
AKTIUNIMU POHYBU




Mobilita obyvatel vétsiny mést napric svétem se vlivem restriktivnich opatreni po-
Cdtkem roku 2020 sniZila zhruba o 40-80 % dle zdvaznosti omezeni pohybu. Kromé
toho, Ze celkoveé ubylo dojizdéjicich, zmeénily se také dopravni preference obyvatel,

a to predevsim kviili obavdm z siteni viru. PoZadované dodrzovdni rozestupti nékte-
rd mésta dokonce vynucovala omezovdnim kapacity spojii verejné dopravy. Lidé tak
daleko castéji volili dopravu individudlni — at uz s motorem (i bez.

Vice prostoru pro zranitelné
ucastniky provozu

Kdyz se v breznu 2020 objevily prvni zpravy o tom, ze mésta jako
Bogota, Mexico City nebo Minneapolis do¢asné méni dopravni rezim,
jednalo se o prosté prizplisobeni se situaci. Mésta reagovala na zvySeni
poptavky po bezmotorové dopravé a snazila se pro ni zajistit bezpecné
podminky. Rozs$ifené chodniky a doc¢asné cyklopruhy nahrazovaly prede-
v$im pavodni pruhy pro auta.

Restart fyzického zdravi populace
formou pohybu

Rozhodnuti mést podporovaly i obecnéjsi expertni doporuceni napriklad od
Evropské cyklistické federace ¢i otevieny dopis britskych védcti. Na konci
dubna Svétova zdravotnicka organizace doporucila lidem, kteti jsou toho
schopni, pohyb po méstech individualné a bez motoru. Mimo snadnéjsiho
udrzovani fyzické vzdalenosti experti upozornuji i na fakt, Zze pohyb vlastni
silou podporuje lidské zdravi, zejména v dobé, kdy je pfistup ke sportu a kaz-
dodennimu pohybu vlivem karanténnich opatfeni obecné omezeny.

Dodrzovani rozestupti v MHD
a hrozba IAD

S plany na postupné rozvolnovani opatfeni se pridala rada meést, ktera chtéla
totiz, ze dalsi odliv cestujicich z verejné dopravy zplisobi kolaps na silnicich.
V novozélandském Aucklandu uz od konce brezna fungovala v aplikaci s jizd-
nimi fady funkce, kterd informovala o aktudlnim mnozstvi lidi v autobusech.
Nejveétsi francouzsky vlakovy dopravce SNCF v pulce dubna 2020 upozornil,
Ze i po rozvolnéni opatreni se vzhledem k potfebé bezpecného prostredi ka-
pacita vlak(i bude moci navratit pouze na pétinu kapacity pred pandemii. Ka-
pacity spoji oficidlné omezila také parizska MHD, kde na zvysovani poptavky
reaguji obnovou pouze 70 % spoju.
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Vice prostoru pro social distancing
e -] L]
pri chuzi
Ve Vidni poklesl provoz motorovych vozidel v prvni viné v priméru o 52 %.
Klesla i bézna cyklodoprava, vzrostla pouze u rekreacnich tras. Vzhledem
k jarnimu pocasi vyvijela videniska naméstkyné primatora Birgit Hebein
(Die Griine) tlak na moznost docasného rozsirovani prostoru pro bezpecny
pohyb venku. ,Bezmala 38 % vSech chodnikl ve Vidni je uzsi nez dva metry,
které se v dobé pandemie viru covid-19 doporucuji jako bezpe¢ny odstup,”
upozornuji kolegové z rakouského institutu VCO.

Zvyseni bezpeénosti pfi pobytu na
éerstvém vzduchu

Rekreacni pohyb venku v mnoha statech zakazan nebyl. Z divodu presyceni
nékterych rekreacnich ploch se vsak lidé logicky potykali s nebezpecim sifeni
viru tam, kde nebylo mozné dodrzovat predepsané rozestupy. Objevilo se také
podezreni, ze vzhledem k pohybujicimu se zdroji aerosolu bude tfeba, aby
sportovci v pohybu (bézci a cyklisté) udrzovali vzdalenosti jesté daleko vetsi.

Vice prostoru pro aktivni Zivot déti

a venkovni aktivity dospélych
Vice prostoru na ¢erstvém vzduchu potrebovali dospéli i Skol4ci, kteri prisli
0 moznost aktivniho pohybu nejen na cestach do skol, ale i na organizova-
nych krouzcich. Chybéjici pohyb mohl vést k vyraznému oslabeni imunity
organismu a ke vzniku civilizacnich chorob. Pohyb venku umoznoval do jisté
miry i bezpecné setkavani déti, které je zase klicem k jejich zdravému social-
nimu vyvoji.

Cesta k rovnopravnosti

Zejména v reakci na obcanské nepokoje upozornujici na rasovou nerovnost

v USA fesilo mnoho americkych mést otazku rovnosti i ve vefejném prostoru.
Oaklandsky program Slow Streets, ktery omezoval automobilovou dopravu

ve vybranych ulicich, v souvislosti s touto problematikou celil kritice. Vede-
ni mésta proto nedlouho po spusténi programu nabidlo i iniciativu Essen-
tial Places, kterd se zameéruje na zvySovani bezpecnosti v téch mistech, kde
casto dochazi k nehodam, a zajistit tak rovny pristup nejen k rekreaci, ale
také k dalsim kazdodennim potfebam obyvatel. Znamena to, Ze také americka
meésta zacala byt vstricnéjsi k pésimu pohybu.



Podpora podnikatelt

Ze jsou interiéry mensich podniki v dobé koronaviru rizikovym prostorem
z hlediska siteni nakazy, si uvédomilo mnoho mést vcetné Prahy. Pobidkou
mozného vyuziti verejného prostoru samotnymi podniky umoznila mésta
nejen jejich udrzitelnost, ale casto také zvysila celkovou pobytovou kvalitu
samotnych prostranstvi. V dobé, kdy se zivot z ulic a nameésti ze dne na den
vytratil, se spolu s tim snizil i pocit bezpeci pri pohybu méstem.

PFilezitost pro zménu smérem
k lepSimu ovzdusi

Argument, ktery uz dlouho doprovazi vSechny vyse zminéné praktiky, je
dlouhodoba potreba reagovat na probihajici klimatickou zménu a snizovat
emise. Béhem lockdownu se snizily emise CO2 celosvétove o 17 %. Za témér
polovinou tohoto poklesu stoji zmirnéni automobilového provozu (viz studie
v Casopise Nature Climate Change z kvétna 2020). Béhem pandemie se studo-
vala také mozna vazba mezi kvalitou ovzdusi a vyssi imrtnosti na covid-19.
V dtsledku nemoci dychacich cest zptisobenych pravé emisemi totiz rocné

i pred covidem umiralo ve méstech 20-40 tisic lidi. Jen v Praze jde zhruba

0 500 umrti rocné. Lidé s dychacimi problémy jsou pak ohrozeni novym virem
pochopitelné mnohem vic.

Podpora aktivni dopravy na tkor té automobilové nese ovoce, které stoji za
to jist. O tom se jiz presvédcili obyvatelé rady mést. Kromé snizovani emisi se
totiz timto pristupem podporuje i aktivni Zivot obyvatel, coz vede k celkové
zdraveéjsi populaci. Po celém svéteé se objevilo mnoho inspirativnich prikladd,
kdy diky osvicenym politikim, ktefi v ramci svych moznosti dokazali reago-
vat na prichod pandemie, mohli lidé na vlastni k{izi pocitit vyhody tohoto
pristupu k péci o vefejny prostor a Zivotni prostfedi ve meéstech. Byt byly na
pocatku zmeény prezentovany jako docasné, pro panujici konsenzus o jejich
prospésnosti se zachovaly na trvalo.



HATALOG

OPATRENI U DOPRAUE




1. Informovani a motivace verejnosti
k aktivnimu zpuisobu prepravy

2. RozSifovani chodniku

3. Do¢asné cyklopruhy

4. Snizovani povolené rychlosti
5. Omezovani prujezdnosti

6. Omezovani pFistupnosti IAD

7. Omezeni prajezdu cyklisti ve
prospéch chodcu

8. Slevy na zabory
9. Pferozdélovani verejného prostoru

10. Preference pésich na prechodech
pro chodce

11. Podpora bikesharingu a dalsSich
forem sdilené mikromobility

12. Zmény zakonu
13. Finanéni podpora



KATALOG OPATRENI

Informovani

a motivace
@ veiejnosti

k aktivhimu

zpusobu

prepravy




Jak uz bylo feceno, prechod k individualnimu zpasobu do-
pravy byl pochopitelnou reakci lidi na obavy z Sifeni nebez-
pecného viru. Z dGvodd prvotnich obav, které se v mnoha
pripadech nepotvrdily, vyzyvalo k uvolnéni mista v hro-
madné dopravé také vedeni nékterych mést a statti. Také
Sveétova zdravotnicka organizace nabadala k zodpovedné
volbé individudlniho zplisobu dopravy. Re¢ neni o hromad-
ném vyuzivani osobnich automobild, které vice prohlubuje
problémy spojené s koronavirovou krizi. Je potfeba sdhnout

po aktivnim pohybu.

Mit d Rad zur Arbeit
schiitzt vor Infektion
#FlattenTheCurve

Berlin (03/2020)

V Praze se napriklad na zacdtku pandemie pomeér verejné dopravy
Viici cestdm osobnimi auty prevrdtil z 59 % na 30 %, v podzimni
viné pak drobné vzrostl na 42 %. Z americkych priizkumii vyplyvd,
Ze osobni automobil si tam béhem pandemie poridilo mnoho lidi

i v generaci tzv. milenidlii, kterd méla byt prvni generaci, kterd se od
viastnictvi auta drzi ddl.
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corona | covid-19

Recommendations for travellers
using public transport

Hotline: +45 7020 0233 1 coronasmitte.dk

PREVENT THE SPREAD
OF COVID-19 TOGETHER!

IF YOU HAVE ﬂ
TO TRAVEL, j\
DON’T GO FAR

and if possible,
walk or cycle.

Remember
od h:ﬂd

STAY INFORMED!
If we pay attention to
each other, we may
protect each other
from getting sick.

Hotline: +45 7020 0233
coronasmitte.dk

#82 BUDAPEST

V ceském prostredi zaznél apel na zodpo-
védnou volbu dopravniho prostredku v po-
dobé malé prazské kampané #kolonavirus.

Moving around @

Dalsi podnét vzesSel z podcastu Urban Ca- during the COVID-19  —**
ast az v druhé — podzimni viné pandemie. outbreak

Jejich vyzva 5 doporuceni na cesty po @
mesté v dobé #covid19 poukazuje mimo

jiné na hrozbu dopadt nartstu pouzivani
automobilli v chladnéjsim obdobi. Bohu- I
zel jsme vsak nezaznamenali jeji oficidlni B e
vyuziti ve verejnych kampanich. : .




:doporﬂééni na cesty |
PO mésté v dobs #covid19

HEHEE g
s
. Pasky nebo na kole

Chystate se na cestu  po

. meésté? Zvaite, zda by provés

bylo  ‘mozné - vyrazit pésky,
nebo tieba na kole.

Pfi prvni vIné na jafe to zadaly
" praktikovat statisice ' lidi po

celém svété. Statisice obycej-

- nych lidi.

Mozina i vy zjistite, Ze je to pro
vas bliz, nez se obvykle zda.

Udrzite si tak snadno odstup

od dalsich’lidi, udélate néco

. pro své télo, posilite imunitu a

navic vam pohyb na ¢erstvém

- -vzduchu zvedne naladu. A to
- se ted hodivic nez kdy jindy.

Mimo hlavni Spigku

V obvyklych rannich ‘a odpo-
lednich &pi¢kach hrozi riziko,

ze budou cestujici ve vefejné:
dopravé nuceni stat  velmi:
blizko: u sebe, at uz pojedou’
tramvaji, metrem, autobusem,

nebo pfiméstskym vliakem.

Zvazte prosim, jak by to &lo
udélat, abyste cestovali mimo

hlavni: $picku. Napfiklad ‘tim,
ze schuzky presunete na jinou

‘hodinu, dorazite do prace o
‘néco dfive, ¢i naopak o néco

pozdéji ‘nez v normalnich

‘Gasech:

“Jini " odstavi  auto

Auto do garaze
Pokud vsichni pfesedneme do
aut, vytvofime kolaps a ne-

projede nikdo. Ani lidé, ktefi

svou ‘praci udrZuji mésto pri
Fivote. ERHHE i

Budme prosim ohleduplni a
prenechme silnice tém, ktefi

i je potiebuiji vic.

Kdo ‘muZe, pracuje z domova:
pokud
mozno v_prvnim. vétsim par-
kovacim ‘domé ‘a dal dojdou
pésky. Nebo tfeba na sdile-
ném kole, v republice uz jich
dnes jezdi vice nez 6000.

URBAN

&%
Dobra péée o vlastni ruce

Dilkladné a casté myti rukou
nas dokaze efektivné chranit
pred infekci.

Myslete na to prosim, kdykoliv
jste v kontaktu s plochami ve

. vefejném prostoru. At uz Slo o

volant, madla, tyce, fiditka &i

tlagitka u- semaforil,: je pro -
- véechny  jednodussi - spoleh-
* nout se na vlastni hygienu nez -

nutit - mésta, - aby  plytvala

' penize na neustalou dezin-
- fekei ploch.

i CAAST f_kOl_Ekliv

- Jsme v tom spoleéné
Dobra ‘nalada  stoji ob&as
pfemahani, obzvlasté v krizo-
vych ¢asech jako ted. | pfesto
plati, ze s dobrou naladou
zvlada  lidsky ‘mozek situace
lépe.

Stadéi dasmév. Malickosti. Uz

‘vystoupit o par stanic: dfive,

vyrazit pésky nebo na kole je
zarucena cesta k' tomu, Ze
nase télo zacne produkovat
endorfiny. . Potfebujeme = je .
viichni. Jsme v tom spoledné.

i _www.urbanca_a_st.cz_
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RozSifovani
chodniku




V mnoha meéstech prisli na to, Ze dodrzovani bezpecnych
rozestupti na chodnicich neni vzdy snadné. I kdyz se pozdéji
ukazalo, ze prenos viru pfi kratkém mijeni lidi v otevieném
prostoru je nepravdépodobny, v pocatcich bylo poskytnuti
vétsiho prostoru pro pési dualezitym vzkazem meéstskym
obyvatelim: ,,Vime, ze jste tady, a zajistime vam bezpecny
prostor pro pohyb venku, abyste neztratili kontakt s okolim
a mohli si bez obav zafidit vse, co potfebujete.”

Social distancing experiment v Torontu. '

Diky tomu, Ze se v ulicich vyrazné snizil automobilovy provoz,
bylo mozné zapujcit lidem prostor ve vozovce. At uz parkovaci
mista, nebo celé jizdni pruhy. Z hlediska bezpecnosti se pak
ukazalo byt dilezitym zajistit alespon minimdlni fyzické
oddéleni mobilnimi prvky.

~  Auckland (04/2020)

Barcelona (0/2020)
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Docasné
cyklopruhy
® (pop-up
bike lanes /
emergency
bike lanes)




Cyklodoprava se stala v dobé pandemie velmi vyuziva-

nou alternativou na kratké a stfedni vzdalenosti. Protoze

v ulicich ubylo automobil, usedli na kolo i lidé, ktefi bézné
Vv provozu nejezdi.

V New Yorku celil taméjsi primator de Blasio kritice poté,

co vyzval obyvatele, aby pro presuny po meésté v pandemii
vyuzivali praveé jizdni kolo. Podminkami, v jakych se clovek
na kole v New Yorku v té dobé pohyboval, se vSak dale neza-
byval. Nasledné doslo ve mésté k mnoha nebezpecnym a ne-
ziidka smrtelnym stfet(im cyklist s automobily. Primator
de Blasio tedy musel velmi zahy, podobné jako jina svétova
meésta, resit kritickou situaci nedostatecné infrastruktury
rychlymi docasnymi opatfenimi.

@NYCMayor €

Plan to have some extra travel time in your
commute. If the train that pulls up is too packed,
move to a different car or wait to take the next
one.

Bike or walk to work if you can.

10:04 PM - Mar 8, 2020 - Twitter Web App
52 Retweets 227 Quote Tweets 189 Likes

Q 7 Q M

@Ollie C
Replying to @NYCH
"If you can"

And what are you doing to make it easier?

Q T3 Q 22 & 0



Pionyrem rychlych docasnych opatfeni se stala jihoamericka

Bogota, kterd jiz v breznu 2020 zacala realizovat ambicidzni

plan rychlého vyznaceni 117 km novych cyklostezek (realizo-
vano 84 km) na tkor prostoru pro automobily. Jejich zbrané-

mi byly dopravni kuZely a mnozstvi urednika, ktefi provoz

v kritickych mistech usmérnovali.

Vysledek? Podle virtualniho priizkumu provadéného v priabé-
hu léta se zdjem o cyklodopravu v Bogoté béhem roku 2020
zdvojnasobil. Z pavodnich 8 % lidi, ktefi by chtéli vyuzivat
kolo jako dopravni prostfedek bylo jiz do Ctvrt roce fungovani
docasnych opatrfeni 16 %. Zaroven se potvrdilo, Ze Gbytek
jizdnich pruhi nesnizuje priimérnou rychlost vozidel.

V Budapesti oddélili prostor pro cyklodopravu v nékterych
mistech kvili bezpecCnosti také na chodniku. Zpravidla méla
tato docasna opatreni pro cyklodopravu charakter v nasich
podminkach hojné vyuzivaného dopravniho pfeznaceni
vydaného formou ,,opatfeni obecné povahy®. To je u nés
nejlevnéjsi a nejrychlejsi zplsob, jak preorganizovat doprav-
ni prostor. Jedna se o preznaceni car ve vozovce doplnéné
svislymi znackami ¢i mobilnim dopravnim zarizenim, jako
jsou razné typy sloupkd, délicich ostrivki ¢i tzv. ,,bumli-
ki“. Tato zafizeni fyzicky oddéluji automobilovy provoz od
cyklistického, pésiho ¢i tramvajového. Pro pocit bezpeci pri
chazi ¢i jizdé na kole ve vozovce jsou nesmirné dilezita, coz
ostatné potvrdil také velky prizkum vnimani bezpecnosti,
ktery probéhl v roce 2020 v Berliné. Potrebu fyzického oddeé-
leni pri vyssich rychlostech potvrdili icastnici priizkumu jak
z pohledu clovéka za riditky, tak za volantem.



Oddéleno fyzickymi prvky

New York (06/2020)

Budapest (09/2020) = Budapest (07/2020)

Pokud se nyni vyddte do ulic Budapesti, uvidite, jaké to mésto mohlo byt, kdyby-
chom ho rozvijeli jinak. Vidime nejen zkusené cyklisty, kteri se neboji manévrovat
mezi auty, ale také spoustu lidi, kteri nyni poprvé zkousi jizdu na kole v méstskych
podminkdch - nejen v mladsi generaci, ale také lidé starsi ¢i malé déti. Je velmi dii-
lezZité udrzet ty pozitivni zmény, které se v Budapesti uddly béhem epidemie, protoze
takhle miiZe mésto skutecné patrit kazdému, pokud se miiZeme ve mésté volné po-
hybovat bez ohledu na vék, pohlavi a zpiisob dopravy. (kvéten 2020, Balogh Samu
Marton, nacelnik stabu starosty Budapesti, zodpovédny za strategické fizeni
meéstského planovani)
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Snizovani
povolené
o rychlosti




Pokud ve vasem mésté nejsou ve vétsiné ulic dostatecné
prostorové podminky pro fyzické oddéleni aktivnich zpusobt
dopravy, nezbyva vam nic jiného nez pro bezpecné souziti
raznych druhti dopravy jednoduse snizit povolenou rychlost.

Pro snizeni rizik nehod, které zatézuji zdravotnicky systém,
se tak rozhodli napriklad plosné na celém ostrove Man, byt
Slo pouze o omezeni na 40 mph. Pomérné radikalni plan
snizovani rychlosti v historickém centru predstavil Brusel,
ktery se dlouhodobé potyka s pfemirou automobilt ve svém
centru. V historickém centru nastolil dokonce omezeni na
20 km/h a naplanoval od ledna 2021 z6nu 30 pro celé Sirsi
meésto s vyjimkou hlavnich dopravnich taht.

Ve vybranych ulicich

— Providence, Rhode Island, US -
Slow streets program

— San Francisco

— Smisené ulice (Viden) - od 3. 4. 2020 umoznila
rychld zména zakona zrychlené umistovani
tzv. smisenych z6n 20 km/h

Plosné

— Brusel
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Dalsi moznosti, jak vytvorit bezpecné podminky pro

aktivni dopravu a také prostor pro setkavani lidi ve verej-
ném prostoru, je prosté omezeni automobilového provozu
v nékterych ulicich. Na néjakou dobu tak obyvatelé meéli
moznost zazit hodnotu vefejnych prostranstvi primo ve
svém sousedstvi. V ramci priprav na znovuotevreni skol

pak byly v mnoha méstech zavedeny tzv. Skolni ulice, tedy
ulice blizko skol, kam je ve $pickovych ¢asech zakazan vjezd
motorovych vozidel.

Londyn - Low traffic neighborhoods (11/2020)
B . e B LA
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V nékterych meéstech americ

zeni prajezdu automobild, &
jich blizkosti. Toto opatfeni
a zaroven umoznit jejich be

Vancouver - Stanley Park (04/2020)

Minneapolis - Lake Harriet (03/2020)
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Omezeni
prujezdu

@ cyklistave
prospéch
chodcu




ncouveru pak podo
y vymistili z nékteryc
Stanley parku i cyklodo
dostatek prostoru pro d

Vancouver - Stanley park (06/2020)



KATALOG OPATRENI

Slevy
na zabory



Nejjednodusim fesenim, jak podportit podniky v tizivé
situaci, bylo snizit ¢i odpustit poplatky za zabory verejného
prostoru pro venkovni stravovani. Mnohdy stacilo pouhé
oznameni méstu pri zachovani predepsanych prichodi.

HLAVNIMESTO PRAHA

MAGISTRAT HLAVNIIO MESTA PRAIIY Ly

Odbor dani, PXPDPSIO)
Oddeeni o end
Vi dopis zn./ze e Vyiizeltl:
Stipin Weber
i 236 002 567
MHMP 5561802020 Pocet stranipiioh: 30
Datun:
SMIMP 51006812020 20042020

Rozhodnuti

o prominuti mistiho poplatku 72 uzivini veejného prostranstviz divodu mimofidné udilosti

predpisih (dile jen vyhiska®),

misti poplatek za uivini vereinél

do31.12. 2020, to v piné vofidné dilosti

111 Rozhodnutijo podic ust. § 16b odst. 3 zikona o mistnich poplateich azndmeno vyvEsenim
edni desce a ziroven zvefejnénim zpisobem umozhujim dikovy pritup.

Praha - pfechodné odpusténi poplatkil ze zdbort verejnych prostranstvi (04/2020)
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vefejného
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Néktera mésta nabidla svij
verejny prostor k jinému vyuziti,
nez je obvyklé. Velka prostran-
stvi poskytla bezplatné k vyuziti
podniktim, prehodnotila vyuziti
dopravniho prostoru k novym,
potiebnéjsim Gceltim. At slo

o parkovani klicovych krizovych
pracovnikd, vyzvedavani objed-
nanych jidel z restauraci nebo
pravé jednoduché pobidky pro
predzahradky pfilehlych podnikd.




KATALOG OPATRENI

Preference

pésich na
@ piechodech

pro chodce




Mnoho mést na svété v obdobi nejvétsiho rizika prenosu
koronaviru znefunkénilo tlacitka pro pési na semaforech

a na mnoha prechodech tedy vznikla jista preference pésich.
V Praze vydrzela tlacitka vypnuta pouze v prvni viné, mésto
dalo prednost vyméné tlacitek za velkoplo$na a vyvinula
dokonce takova, na kterd neni nutné sahat viibec. Rozsireni

téchto typt je vSak stale minimalni.

V Londyné na dvou prechodech s velkym vyskytem chod-
cti vytvorili opatfeni (na tzv. Green Lanes), které preferuje
chodce tim, Ze maji standardné zelenou. Pouze v pripadé
projeti automobilu padne chodcim cervena. Po prijezdu au-
tomobilu opét skoci zelend. Zaroven muze chodec stisknout
tlacitko, které zastavi pfipadnou nekonecnou kolonu.

TLACITKA

priloite dlan pred
| spinaci plochu
tiacitka




KATALOG OPATRENI

Podpora
bikesharingu
@ adalsich
forem sdilené
mikromobility




Po prvotnim strachu z rizika pfenosu viru kontaktem pres
riditka se bikesharing vSude po svéte tesil zvySenému zajmu.
Aut v provozu ubylo, obyvatelé nechtéli sdilet prostor ve ve-
rejné dopravé a také vice nez kdy drive lacnili po pohybu na
Cerstvém vzduchu (ve vétsineé pripadt také mnohem cistSim
nez kdy driv). Nabizely se vihodné podminky a mnohdy
také jizdy zdarma pro zdravotniky. Zajem byl enormni.
Proc¢ ale zdravotnici sdilené kolo uprednostnili pred au-
tomobilem? Zaprvé ho zdaleka ne vsichni maji a za druhé

si zdravotnici vice nez ostatni uvédomuji, kolik lidi denné
skonc¢i v nemocnicich kvili dopravnim nehodam. Kazdy rok
zabiji ridi¢i automobil na svété 1,35 milionu lidi a dal-
sich 40-50 milionu lidi ro¢né zrani. V situaci, kdy se celé
zdravotnictvi soustredi primarné na zvladnuti pandemie
#covid—-19, ma smysl omezit vSe ostatni a nepotrebné.

Podpora bikesharingem - jizdy
zdarma pro kliGové pracovniky I1ZS

Jizdy zdarma zdravotnik(im poskytla napiiklad londynska
bikesharingova sluzba Santander Cycles, kterou provozuje
meéstskd spolecnost Transport for London. Ta mé na starosti
cely integrovany systém londynské dopravy.

Podpora bikesharingu

Prikladem meésta, které financné podporilo provoz bikesha-
ringu tak, aby byl lidem dostupnéjsi, je Budapest. V dobé
prvni viny pandemie diky tomu mohla verejna pajcovna
MOL Bubi, kterd je soucasti systému tamni MHD, snizit ceny
predplatného v prepoctu na 8 K¢/meésic.
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Washington state - The Safe, Healthy and Active Streets
Program - dokument, umoznujici doCasné prerozdéleni pro-
storu vozovky po dobu max. 90 dna.

Rakousko - Federalni ministerstvo diky rychlé zméné legis-
lativy umoznilo snadno zfizovat smiSené zdony v rezidenc-
nich ulicich.
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I pres nepochybné finan¢ni dopady pandemie na ekonomiku se
nékteri politici rozhodli investovat pravé do podpory aktivni
dopravy. Krize byla a stale je mnohymi vniména jako jedine¢na
prilezitost zménit dopravni navyky obyvatel smérem k udr-
zitelnosti. Staty podaly pomocnou ruku ob¢antim ¢i méstim

a meésta zase svym obyvateltm tak, aby cyklodopravu, ktera
ma nejvetsi potencial nahradit kratké cesty autem po mésté, co
nejvic usnadnila.

Finan¢ni podpora shora také v mnoha pripadech dodala inicia-
torim docasnych opatieni kuraz. Diky ni je snazsi v zapocatych
zméndach pokracovat. Udrzitelnou cestu z krize podporila také
Evropska unie finan¢nim balickem pro Narodni plany obnovy.

Podpora mést

Lisabon

« Prispévek 100 € od radnice na nakup bézného kola, 350 na
elektrokolo nebo 500 € na potizeni cargobiku (max. 50 % z ceny)

Statni podpora

» Prispévky méstiim na rozvoj infrastruktury / Piispévky obcantim

Francie
* 50 € na servis kol ve vybranych servisech

Velka Britanie

» Fix Your Bike Voucher Scheme (50 £) na opravu kol

» 2 miliardy liber méstiim na vytvoreni docasnych, ale chrané-
nych opatreni



Italie

» Legislativni opatfeni poskytujici 120 miliont € jako dotace
na nakup pokryvajici 70 % az 500 € z ceny konvencnich

a elektrickych jizdnich kol platné do konce roku 2020

Sstat Massachusetts
» Grantovy program pro pop-up opatieni Shared Streets and
Spaces Grant Program

Novy Zéland
» Statni podpora pop—up opatreni (90 %)

Belgie

» Grantova vyzva (150 mil. €) pro budovani cyklostezek —
meésta mohou vyuzit az 22 € na obyvatele pti vlastni inves-
tici 44 € na obyvatele. Pro srovndni: V rekordnim roce 2020
Praha investovala do cyklodopravy 5 € na osobu



Podpora Evropské unie

V reakci na pandemii vyclenila statim finan¢ni podporu,
vazanou na tzv. Narodni plany obnovy (National Recovery and
Resilience Plans), které mély pomoci statiim znovu nastarto-
vat ekonomiku. Zasadni pozadavek pro finan¢ni podporu byl,
aby minimalné 37 % investic v téchto planech smérovalo do
opatreni, kterd pomohou mirnit vliv klimatickych zmén.




ZMENA
HURZU

VLIVEM KRIZE



A. Priklady z historie

B. Aktualizace strategii ¢i nové
strategie pro post-covidovou dobu




ZMENA KURZU



Na prikladech dvou mést si mizeme ukazat, jak maze
podpora udrzitelné mobility pomoci resit krize, které s ni
zdanlivé nesouvisi.

Kodan

I kdyz se to zda nepredstavitelné, Kodan nebyla vzdy rdjem
cyklodopravy. V Sedesatych letech 20. stoleti se zde vlivem
dostupnosti automobiltl stavélo mnozstvi silnic a parkovist a jak
mizela kvalitni cykloinfrastruktura, ubyvalo i lidi na kolech.

O desetileti pozdéji ale prisla ropna krize a ruku v ruce se silicim
vlivem hnuti za lepsi zivotni prostredi zvolilo mésto zpétnou
strategii a vefejny prostor zacalo vracet kolim. Tyto postupy se
samoziejmeé neobesly bez vahani a hlasitych protestd. Doprava
po mésteé se ale diky tomu stala dostupnéjsi a dopady na lokalni
podnikéni byly k velkému prekvapeni také velmi pozitivni.

Lisabon

Meésto Lisabon se rozklada, oproti rovinaté Kodani, na sedmi
pahorcich. Poprvé tak sdhlo po podpore cyklistické dopravy az po
velké financni krizi v roce 2008. Rozpocet mésta byl tehdy velmi
omezeny, a proto bylo nasnadé premyslet, jak zajistit dopravu po
meésté co nejefektivnéji. BéEhem nékolika let v Lisabonu vyrostlo
105 kilometrti novych cyklostezek, a lidé tak dostali bezpecnou

a financné dostupnou alternativu k uzivani osobniho automobilu.
Na vIné udrzitelné dopravy se veze meésto dosud, podporuje
elektromobilitu, zklidnuje dopravu v centru mésta a ve spolupraci



se soukromym sektorem buduje propojenou sit sdilenych
dopravnich prostredku a verejné dopravy. Také proto udélila
Evropska komise v roce 2018 Lisabonu titul ,,Green European
Capital 2020°.

Lisabonskym mistostarostou pro dopravu a bezpecnost je od
roku 2017 Miguel Gaspar, ktery vefejné priznava, ze se casto
inspiruje v zahranici. Nejinak tomu bylo i v pandemické krizi,
kdy ve strategii Lisboa Ciclavel ukazkové vyuzil vétsinu vyse
zminénych opatreni, pfestoze z povahy do jisté miry omezuji
automobilovou dopravu. Pro¢ se podobnou cestou vydala v krizi
i dalsi mésta po celém svété, si shrneme v nasledujici kapitole.







ZMENA KURZU



Aktualizace strategii ¢i nové
strategie pro post-covidovou dobu

Béhem pandemie si prilezitost zmeénit svoje smérovani
uvédomila fada mést, jak jsme si koneckoncti v mnoha pfi-
kladech predvedli. Pandemie ukdazala, Ze zména mozna je

a muzZe se odehrat i rychleji, nez kdokoli cekal. Diky docasnym
opatrenim si dfive nepredstavitelné zmény totiz mohli zazit

i samotni obyvatelé, ktefi je nyni spise podpofri. To alespon
vyplyva z nékolika prizkumi vefejného minéni. Jeden takovy
probeéhl v cervnu 2020 ve 21 evropskych méstech a uz tehdy
projevilo zdjem o zachovani cist§iho ovzdusi ve méstech
celych 64 % dotazovanych.

V souvislosti s tim se zacaly pfipravovat ¢i aktualizovat obsah-
1é a dlouhodobé strategie, jak vyuzit nasbirané zkuSenosti pro

Vevs

udrzitelnéjsi budoucnost mést.




Boston

Healthy Streets

« podpora lokalnich podnikt (zahradky a vyhrazena parkovaci
mista pro rozvozy jidel)

» prioritizace verejné dopravy

« chranéné cyklopruhy (protected bikelanes)

Londyn

Streetspace Plan

« Londyn ve spolupraci s méstskymi castmi vytipoval mista

pro zlepSeni podminek pro bezmotorovy pohyb a nasledné se

z navrzenych reseni volilo formou ankety

« rychla vystavba strategické cyklistické sité, aby se odlehcilo
verejné doprave

« transformace lokélnich center - $irsi chodniky pro social
distancing a ekonomicky restart podnik

» snizovani provozu v obytnych ulicich a v celém Londyné,
vytvareni ctvrti s nizkym provozem (Low traffic neighborhoods),
s cilem umoznit vice lidem chodit a jezdit na kole podobné jako
v lockdownu

Covid- 19 predstavuje nejvétsi vyzvu pro sit verejné dopravy
v Londyné v historii Transport for London. UdrzZeni bezpecné-
ho socidlniho distancovdni ve verejné dopravé bude vyZadovat
monumentdlni tisili vsech Londyrnanii, potireba pohybu lidi po
meésté se bude postupné navracet.
Sadiq Khan, starosta
Londyna



Turin @OC0d

11 grande piano per la mobilita di Torino

dve faze:

1. faze (jaro—podzim 2020): alternativy k IAD

2. faze (do podzimu 2021): zajisténi bezpecného vyuzivani
vefejné dopravy

» mékka mobilita - jizdni kola, elektrické kolobézky a skutry

« 20 oblasti s preferen¢nimi pruhy pro bezmotorovou dopravu

« 27 ulic, kde bude omezena rychlost na 20 km/h a prednost zde
budou mit kola a elektrické skatry

» nova parkovaci a dobijeci hnizda ,huby® jak pro soukromad, tak
sdilend vozitka

Ocekdvdame, Ze v prvni fdazi budou mnozi preferovat soukro-
md vozidla - musime vsak ucinit kola konkurenceschopnymi
autiim, a proto je tieba hledat ndstroje, které zajisti jejich
bezpecnost na ulici.

radni pro dopravu
Maria Lapietra

¥
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Pariz @000

Plan velo

« do roku 2024 bezpecny pohyb na kole ve vsech ulicich Pafize

* plos$né zavedeni z6n 30 (s vyjimkou hlavnich ulic)

« cykloobousmeérky

« stojany na kola

« finan¢ni podpora nakupu (elektro)kol

* podpora kombinovani dopravnich modu

« motivace k vyuzivani sdilenych aut ¢i jizdnich kol (napf. k no-
vému fidicskému opravnéni voucher na ro¢ni predplatné sdile-

nych sluzeb)

Birmingham @O0

Emergency Birmingham Transport Plan

« prerozdéleni verejného prostoru

« transformace centra mésta

« uprednostnovani aktivni dopravy v lokalnich ¢tvrtich
» management poptavky skrze parkovaci politiku




opg #
Milano
Strade Aperte
« takticky urbanismus
« levna docasna cykloopatteni
* nové a rozsirené chodiky
» omezeni rychlosti na 30 km/h
« ulice s prednosti pésich a cyklista
« play streets
« parklety (vyuziti parkovacich mist pro jiné tcel

CERETO S

Atény

Great Athens Walk
« Ctyrmilovy ,,velky chodnik® spoj
v historickém centru
« rozsitené chodniky, bulvary g
» zdkaz automobilového prov



Lisabon

Lisboa Ciclavel (Ulice patii vdm)
« roz$ifuji zony 30

» mobilidfem a znacenim podporuji udrzovani bezpecnych
vzdalenosti

« rusi parkovaci stani ve prospéch zahradek

56 km nové infrastruktury pro jizdu na kole

« rozSifuje nabidku cykloparkinga




Barcelona 0020000

Towards Superblock Barcelona

Cilem mésta je kaZdému obyvateli ctvrti Eixample zpristupnit
zelené ndamésti nebo ,,green hub® do vzddlenosti 200 metrii od
jejich domova.

Koncept superblokd, ktery uz v Barceloné prosel pilotnimi pro-
jekty v roce 2021, aplikuje Barcelona na celou ¢tvrt. Namisto
docasnych taktickych reseni vysoutézila v roce 2022 zpracovatele
podoby jednotlivych prvkd, ze kterych se koncept skldda a chysta
se jej zacit naplnovat.




SHRNUTI

PANDEMICKEH® ROKU 2020



Vzrustajici obliba docasnych opatreni a stale pritomna pandemie vedla
meésta i celé staty k pfehozeni vyhybky. Mésta na néjaky Cas zazila Cisty
vzduch, v jejich centrech byl slyset zpév ptaka. Podle prizkumu ve

21 méstech Evropské unie se zjistilo, Ze navrat zpét k rezimu business as
usual si nepreje celych 64 % obyvatel téchto mést. Aktivni mobilita dostala
rekordni podporu v Planech obnovy a stala se stézejni pro mnoho mést-
skych strategii. Ozvény pandemie tak potkavame a nejspis i nadale potkavat
budeme pravidelné v médiich. Némecko, které je vnimano jako ,,zemé aut®
na jare 2021 napriklad uvolnilo fond pro prispévky na ndkup elektrokol, po
Evropé se $ifi také celoméstské zavadéni zén 30 (Spanélsko, Némecko,
Francie) a omezovani prijezdu v centrech mést a rezidenc¢nich ulicich.

Jak moc je dtlezité v opatrenich, ke kterym doslo v pribéhu pandemie, pokra-
Covat i dnes, potvrzuje schvilené doporuceni Evropského parlamentu (2021)
pro rozvoj politik v cesté k Vizi 0:



Narust cyklistiky v roce
2020

(v délbé prepravni prace nartst podilu cyklo-
dopravy ze 7 na 9 %)

(09/2020), data ECF (06/2021, seminar cyklo-
doprava v dobé post-covidové)

(05/19-05/20)
(09/19-09/20)

(06/19-06/20)



Praha

Praha zavedla v roce 2020 na nase poméry rekordni mnozstvi nové infra-
struktury (26,6 km), ktera se v naprosté vetsiné (20 km) svym charakterem
vyse zminénym docasnym opatfenim podobaji. Byla ale zavadéna v bézném
rezimu dle ptivodniho planu. I zde jsme za rok 2020 zaznamenali oproti
predchozimu roku rekordni narust 30 % cest na kole. Zvyseny zajem o ces-
tovani na kole muze zpusobovat vice faktor(, na jare 2021 byl ale v Némecku
zverejnén prizkum, ktery nezanedbatelny vliv tzv. pop-up pruht pravé na
intenzitu cyklodopravy potvrdil. Jedna se o znamy efekt dopravni indukce,
ktery zname dobre z automobilové dopravy. Znovu se tak potvrzuje, Ze do-
statecny komfort infrastruktury dokaze lidi presvédcit k volbé daného
dopravniho prostfedku.

Jedinym opatfenim, kterym se CR dostala do databazi opatieni ve vefejném
prostoru v souvislosti s pandemii, je doCasna uzavirka prajezdu 100 m

v jednom sméru na Smetanové nabrezi ve prospéch zahradek restauraci.
Aktivni dopravé to vsak prili$ nepomohlo. Doc¢asna uzavirka byla nicméné
prodlouzena a rozproudila diskuzi o dlouho planovanych projektech a svazal
se s ni také projekt, ktery chce do budoucna omezit prijezd automobil(i na
nabrezi a atraktivitu tohoto prostranstvi pro aktivni pohyb tak definitivné

a zaslouzeneé zvysit. Svazal se s ni také jiz zCasti realizovany projekt.



ZAVER



Béhem pandemie si mnoho mést a statnich aparata uvédomilo, ze
zmeéna je mozna, a ze k ni mize dojit jesté drive, nez puvodné pla-
novali. U mnoha pripravovanych strategii se tak mohlo prejit rovnou
k jejich naplnovani a ony mohly spatfit svétlo svéta diive. Bez pod-
pory shora je ale zavadéni velkych zmén naroéné. V Ceské repub-
lice naptiklad béhem pandemie nepadl jediny vladni navrh opatieni
na podporu Cisté a aktivni mobility. Rozdily jsou dobre znat v Narod-
nich planech obnovy, podle kterych Evropska unie poskytuje financni
podporu na restart po covidové pandemii. V Cechach jsme o podporu
aktivni mobility nedspésné bojovali uz v ramci fondu React-EU. V na-
sledné vyhlaseném Fondu obnovy z aktivniho pohybu zustala v pripa-
dé CR jen podpora vozidel na alternativni pohon - v pétimiliardovém
balicku ,Rozvoj ¢isté mobility“. Nenechme se zmast, vlastni pohon
totiz neni v tomto planu povazovan za dostatecné ,alternativni®.
Pocita se tak jen s podporou nakupu nakladnich elektrokol pro
podnikatele. Nékde se zacit musi.
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Zdroje dat o nartistu intenzit cyklodopravy:

twitter @happy_roman

twitter @ CommuteDeParis
https://mestemnakole.cz/2020/12/scitace-cyklistu-v-praze-hlasi-nejvetsi-narust-od-
-roku-2011/

Data ECF (seminar Cyklodoprava v dobé post-covidové (https://www.scitace.cz/Part-
nerstvi/Akce/cyklodoprava-covid))

Publikované ¢lanky a seminare z dilny AutoMatu:

Zuzana Polakova: Cyklisti béhem pandemie pribylo. Mésta by se ale méla vice snazit,
aby zase nezmizeli
https://auto-mat.cz/27058/zuzana-polakova-cyklistu-behem-pandemi-pribylo-
-mesta-by-se-ale-mela-vice-snazit-aby-zase-nezmizeli

Krize d4va nadéji na zdravéjsi budoucnost mést. Propasne Cesko prileZitost k dopravni
revoluci?
https://auto-mat.cz/26098/krize-dava-nadeji-na-zdravejsi-budoucnost-mest-propas-
ne-cesko-prilezitost-k-dopravni-revoluci

Seminar cyklodoprava v dobé postcovidové
https://auto-mat.cz/akce/seminar-cyklodoprava-v-dobe-post-covidove

Studie verejného minéni:

YouGov, No going back: European public opinion on air pollution in the Covid-19 era,
06/2020
https://epha.org/wp-content/uploads/2020/06/briefing-polling-covid-19-mobility.pdf
IASS, Pop-up cycle lanes increase sense of security, 06/2020
https://www.iass-potsdam.de/en/news/pop-cycle-lanes-increase-sense-security

Shrnujici publikace raznych pfistupt k pferozdélovani vefejného prostoru:
NACTO, Streets for Pandemic Response & Recovery, 09/2020
https://nacto.org/publication/streets-for-pandemic-response-recovery/

Sloucena aktualizovana databaze docasnych opatfeni po celém svété:
»Shifting Streets“ database
https://datasketch.github.io/mobility-actions/
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Béhem pandemie covidu-19
doslo k vyrazné zméné
dopravniho chovéani
obyvatel ve méstech

po celém svété. Publikace
predstavuje soubor pFikladu
reakci na situaci ze stran
politické reprezentace

a exekutivnich FeSeni z meést
a pfinasi tak inspiracii pro
nase prostredi.
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