Fakta k 30 km/h ve mésté

Zpracovala Laboratof udrzitelného urbanismu

S ohledem na probihajici diskusi 0 mozném zavedeni 30 km/h rychlosti ve vnitini Praze
jsme pripravili shrnuti zkuSenosti ze zahranici. Opatieni prokazatelné zvysuje bezpeénost
chodcli i ostatnich ucastnikii provozu. Jak ale ukazuji studie, ma vliv napriklad i na vyssi
plynulost provozu.

Pro& zavadét 30 km/h

Hlavnim benefitemn opatfeni je zvySeni bezpeénosti chodcd. Napriklad ve francouzském
Grenoblu (160 tisic obyvatel), kde ve vétsing ulic zavedli nejvyssi rychlost 30 km/h v roce 2016,
dosSlo k vyraznému snizeni poctu nehod i jejich zévazinosti. Obdobné ve finské metropoli
Helsinkéch, kde se vydali cestou postupného snizovani rychlosti a bezpe€nostnich opatfeni
v ulicich, doslo k velkému poklesu Umrti a tézkych Urazd chodcl na silnicich, podle serveru
city30.brussels se jejich pocet snizil ze 150 (rok 1992) na 50 (rok 2015). Po zavedeni tficitky
v rezidencnich Ctvrtich v nich nedoslo béhem roku 2019 k z&ddné smrtelné nehodg, stejné tak
tomu bylo v Oslu. Reakéni doba fidi¢e a brzdnd dréha auta se totiz pfi 30 a 50 km/h vyrazné lisi.
Podle Centra dopravniho vyzkumu (CDV) muze byt celkovy rozdil az 14 metr(, tim se vyrazné
meéni i fatalnost ndsledkd pripadného stfetu s chodcem. Pro Uplnost dodejme, Ze podle CDV
v Praze doslo v roce 2022 k 9 smrtelnym nehodédm chodct a k 81 tézkym zranénim, celkem tedy

§lo 0 90 vaznych nehod s G¢asti chodcu.

Pravdépodobnost umrti chodce zavisla na rychlosti vozidla
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zdroj: www.bezpecnecesty.cz (PGv. citovéno: Advancing sustainable Safety, Netherland's National Road Safety Outlook for 2005-2020)
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https://auto-mat.cz/projekt/lab
https://city30.brussels/other-30-cities-helsinki-finland
https://www.cdv.cz/tisk/zony-30-se-maji-v-roce-2021-rozsirit/
http://www.bezpecnecesty.cz

Dalsim argumentem pro zavedeni 30 km/h ve mésté je zvyseni plynulosti provozu. Pfi této
rychlosti dochdzi k efektivnéj§Simu vyuzZivani kapacit komunikaci, ¢imzZ je zajistén plynulejsi
prdjezd. Jinymi slovy, pfi rychlosti mezi 30 a 40 km/h jsou potfeba mensi rozestupy a rychlost
jesté zajistuje prijatelnou kapacitu. ,Studie prokdzaly, e doprava je pfi rychlosti 30 km/h
plynulejsi, protoZe se omezuje brzdéni a zrychlovani. Ve vétsiné pripadld nemd sniZeni
rychlostniho limitu viliv na vykonnost hlavni silni¢ni sité v méstskych oblastech,” uvadi némeckd
agentura pro Zivotni prostfedi UBA ve své studii. Navic, jiZz nyni se redIind primérna rychlost ve

>

meésté pohybuje kolem 25 km/h. zaroven plati, Ze Fidi¢i se pfi nizsi rychlosti lépe soustiedi

a vnimaiji vétsi vyse¢ okoli.

Snizeni rychlosti ve mésté md také pozitivni dopady na zivotni prostredi, a to predevsim na
snizeni hluku, ale i na emise CO,. ,Analyza bruselského regionu ukazala, Ze toxické emise, hluk
i nehody se od zavedeni snizeného limitu sniZily a doba jizdy se pritom vyznamné nezménila.
Vyzkum provedeny ve Velké Britanii ukdzal, Ze niZsi rychlosti vyrovnaji dodatecné zrychleni
potfebné pri jizdé stop/start a také mohou sniZit emise CO, a tim i spotfebu paliva o 25 %
u typickych automobild,” cituje CDV tiskovou zprévu Evropské rady pro bezpecnost v dopravé
(ETSC). Konkrétné ve $vycarském Curychu byl zase prokézan pokles hluku mezi 3 a7 5 decibely
s ohledem na denni dobu a povrch vozovky. To je dano tim, Ze pfi rychlostech nad 50 km/h jiz

nad hlukem z motoru zacind pfevazovat hluk z odvalu pneumatik.

K vlivu snizeni rychlostniho limitu na emise a spotfebu paliva se pro AutoMat vyjadril i profesor
Michal Vojtiek z centra vozidel udrzitelné mobility Josefa Bozka a CVUT: ,Je-li limit 30 km/h
aplikovan smysluplné, tj. ve ¢&lenitych obytnych oblastech a vnitfnich ¢astech mést, kde je
vysokd hustota provozu, omezeny prostor, neprehlednd dopravni situace, Ize oekavat, Ze diky
niz§i maximaini rychlosti se snizi dynamika jizdy a zrychleni a tedy i vyfukové emise a emise
zoterd brzd a pneumatik. Naopak pfi pomalejsi jizdé ustalenou rychlosti mize mirné narust
spotreba paliva a diky nizsim teplotam vyfukovych plynG mizZe klesat Gc¢innost katalyzatord.
Vysledny vliv tak bude zaviset na dopravnich podminkdch a na stylu jizdy. Obecné se
domnivam, Ze dopad snizeni rychlosti na 30 km/h na spotfebu i emise bude spise pozitivni.”

Tricitka ve mésté ma v neposledni fadé vliv také na cyklodopravu. V rémci téchto z6n mohou

vznikat cykloobousmérky bez potieby vyhrazeného prostoru v protisméru (tj. namisto 4,5 metru
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postaéi uzsi prljezd az do $ife 3 metry). Navic nizsi rychlost maze ¢dst vefejnosti, kterd méa obavy
z dopravnich nehod, motivovat k vyuZivani kol nebo omezeni jizdy na kole napfiklad po chodniku.
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zdroj: AutoMat (Cykloobousmérky)


https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pdf
https://www.eea.europa.eu/publications/outlook-to-2030/reduction-to-30-km-h

,Plosnd 30" neznamend ,, 30 vSude”

Jiz dnes je v eskych méstech obvyklé dopravni zklidnéni v rezidencnich ulicich. V takové z6né je
tedy nejvyssi rychlost omezena na 30 km/h a mezi nimi probihaiji hlavni ulice s 50 km/h. Rada
omezeni rychlosti na 30 km/h se objevuje také na hlavnich ulicich typicky u zakladnich
a stfednich $kol, na néméstich &i v nepfehlednych Gsecich. Rychlost 30 km/h (a nizsi) tak mize
rediné platit na 80-90 % délky uli¢ni sité, aniz by pfitom ve vétSim rozsahu platila na sbérnych

komunikacich.

Co znamend ,Celoméstska tricitka”, jakou maji tfeba v Bruselu &i ve Styrském Hradci (Grazu)?
Fakticky se zdsadné nelisi od oblasti s omezenim rychlosti, jen se obraci zpdsob vyznaceni
rychlostnich limitd: 30 km/h je zékladni rychlosti a hlavni tahy, na kterych se realizuje vétsina
dopravniho vykonu, maiji i naddle rychlost 50 km/h nebo vyssi.

Priklady mést, kterd zavedla 30 km/h

Graz/Styrsky Hradec (1992), Helsinky (1992 az 2019), Curych (2012), Grenoble (2016), Bilbao (2018),
Lille (2020), Brusel (2021), Pafiz (2021). To jsou ptiklady nékterych evropskych mést, ktera ve
velkém snizila rychlostni limit.

Graz/Styrsky Hradec (Rak.)
Celomeéstsky limit prosadila
radnice uZ v roce 1992. V té
dobé mél krok podporu jen 30
% obyvatel, pozdéji to bylo jiz
pfes 80 %. Hlavnim cilem bylo
zvyseni kvality ovzdusi
(meéstska kotlina) a snizeni
objemu automobilového
provozu. Soucasné zacCalo
meésto podporovat ostatni
druhy dopravy. Nyni pokryvéa
limit 30 km/h zhruba 80 % ulic,
hlavni tahy jsou vétSinou
s 50 km/h.

foto: FGM-AMOR

Curych (Svycarsko)

DUvodem pro snizeni rychlosti v Curychu bylo pfedevsim snizeni hlukové zatéze. Pilotni projekt,
ktery probihal do roku 2012, zahrnoval omezeni rychlosti v noci. Radnice se po pozitivni zkuSenosti
rozhodla zavést opatfeni trvale ve dne i v noci na 400 km silnic (z celkovych 750 km). O zavedeni
stejného opatfeni na celostatni Grovni nyni diskutuje i Svycarské vidda.
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Grenoble (Francie)

Helsinky (Finsko)

Postupné snizovani  maximailni
rychlosti ve mésté zahdjili v roce
1992, coZz platilo pro rezidencni
oblasti. V roce 2015 zde pirijali
program rozvoje se zameéfenim na
bezpeCnou a ekologickou dopravuy,
vétsi bezpecnost chodcl a cyklistd,
zasady omezovani rychlosti
a spoluprdci se vSemi za¢astnénymi
stranami. V kvétnu 2019 doslo
k omezeni rychlosti na 30 km/h
v obytnych ¢&tvrtich. Tento rok jiz ve
meésté nezemrel zadny chodec pfi
dopravni nehodé.

zdroj: European Transport Safety Council

Zavedeno 2016, i zde se projevily pozitivni dopady na bezpeénost chodcut. Mimo to doslo také
k poklesu intenzity automobilové dopravy o pfiblizné 9 %. Hlavni ulice zlstavaji v rezimu 50 km/h.
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zdroj: valori.it



Bilbao (Spanélsko)

V Cervnu 2018 zacalo mésto snizovat rychlost na 30 km/h s ambici, e toto omezeni bude
nakonec platit na 87 % z jeho 477 km silnic. Cilem bylo snizeni hluku, snizeni znecisténi a zvyseni
bezpeénosti silniéniho provozu. V zafi 2020 radnice ozndmila, Ze rozsifi rychlost 30 km/h na
vSechny silnice v méstské oblasti o rozloze 41,43 km2. Bilbao se tim stalo prvnim meéstem s vice

nez 300 000 obyvateli, které zavedlo tficitku na v§ech svych ulicich.

Lille (Francie)
V pulmilionovém mésté zadala méstskd rada snizovat rychlost z 50 na 30 km/h masivné v srpnu

e

2020. Cilem bylo zavést nizsi limit z dosavadnich 44 % na 88 % ulic s vyjimkou hlavnich tahu. Tfi
roky po zavedeni dopravniho pldnu se vyrazné zvysil pocet cyklistd (podle prizkumu ADAV
a CEREMA o 55 % vice neZ v roce 2016).

. Légende
Aires piétonnes
Zones de rencontre
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zdroj: actu.fr

Brusel (Belgie)

Od 1. 1. 2021 plati v Bruselu tficitka celoméstsky, vyssi rychlost je vyjimkou. S 50 km/h zUstala jen
malé &ast hlavnich ulic. Jednim z hlavnich divodd bylo zvyseni bezpecnosti (kazdy rok doslo na
silnicich hlavniho mésta k 50 amrtim nebo vaznym zranénim). Motivaci bylo také snizeni hlukové
zatéze a zlepseni zivotniho prostiedi. Diky zvlastnim pravidldm se omezeni rychlosti nevztahuje
na tramvaje.

PaFiz

Od poloviny roku 2021 plati v celé vnitini ¢asti Pafize tficitka. Na méstském okruhu zUstalo 70
km/h, nékteré hlavni tfidy zGstaly v rezimu 50 km/h (napf. bulvér Champs-Elysées). Snizeni
rychlosti prosadila starostka Anne Hidalgo, kterd systematicky méni centrdini ¢ast mésta
v souladu s udrzitelnym rozvojem (nové cyklostezky, omezeni automobild na ndbfeZich). Podle

starsiho prizkumu podporovalo zavedeni tficitky 59 % obyvatel Pafize.
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zdroj: rue-avenir.ch/Le Parisien

Kde se 30 km/h nehodi

Nevhodnd& mista pro omezeni na 30 km/h jsou koridory rychlé vefejné dopravy (tramvaie,
autobusy). Jak potvrzuji zkusenosti z mést, kterd tficitku zavedla, omezeni rychlosti neni tieba ani
tam, kde je slaby pohyb chodcl — pfechody jsou jen se semafory nebo mimouroviové, silnice
jsou mimo zastavéné Uzemi, tfeba na spojnici dvou Etvrti. Zavedeni tficitky neddva smysl ani na
viceproudych komunikacich.



