Prizkum cyklistickych preferenci ze zari 2012

Vypracoval Auto*Mat, 29.3.2013.
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1 Uvod

Tato zprdva rozpracovava vysledky z vyzkumu GFK 610127, zadanym Technickou spravou komunikaci hlavniho
mésta Prahy a provedenym v zafi 2012. Podle zpravy k vyzkumu tento mapuje podminky pro cyklistiku, motivace,
daleZitost faktort pro volbu jizdného kola jako dopravniho prostredku a bariéry branici vétsimu rozvoji tohoto
druhu dopravy. Dotazovany byly osoby ve véku 15-69 let (v Praze odpovida 948 000 obyvatellim), s celkovym
poctem 1025 respondentd.

BlizSi podrobnosti k prizkumu lze najit v pravodni zpraveé k prizkumu, ze které ¢erpalo i nase dodatecné
vyhodnoceni. Tato zprava obsahuje popis prlzkumu, jeho stru¢né shrnuti, prezentaci s vybranymi grafy a tabulky
s odpovédmi na vétsinu otazek prizkumu, segmentovanych podle fady skupin (pohlavi, vék, pfijem, druh cyklisty,
apod.).

Prizkum z roku 2012 pfimo navazuje na obdobné prizkumy realizované stejnou firmou v letech 2008 a 2010, coz
umoznuje u vétsiny parametrd sledovat i jejich vyvoj v ¢ase.

Prizkumy zadava Technicka sprava komunikaci na zdkladé potieb Komise pro cyklistickou dopravu (KCD).
Vysledky prizkum jsou prezentovany na jednani KCD, jsou k dispozici zastupiteldim, a dale s nimi pracuje TSK.
Prizkum z roku 2008 detailnéji zpracovalo Prahou na kole v roce 2009, vysledkem je série ¢lank( k
cykloprizkumu.

Prizkum z roku 2012 byl prezentovan na jednani KCD dne 5.2.2013. Auto*Mat ziskal vysledky prizkumu formou
Zadosti podle zakona 106 o svobodném pfistupu k informacim.

Tato zprdva je uréena prednostné pro potfeby iniciativy Auto*Mat a serveru Prahou na kole. Je nicméné
vyuzitelna také pro odbornou verejnost a organizacni slozky mésta zabyvajici se dopravou.

Tato zprava navazuje a rozsituje oficidlni zpracovani prizkumu z dilny GFK. Soucasné ale neopakuje vsechny
zavéry. Ctenar(im proto doporucujeme postupovat nasledovné: pieéist si nejprve shrnuti pro vefejnost na
nasledujici strance, poté privodni zpravu k prizkumu a nakonec pokracovat v tomto dokumentu od kapitoly 3.



2 Shrnuti pro verejnost

Vysledky prizkumu z roku jednak dokladuji znaény rozvoj cyklodopravy za posledni dva roky, soucasné ale

obsahuji varovné znamky zpomalujici dynamiky tohoto rozvoje. Ackoliv uz dnes jezdi v sezdné témér dveé sté tisic

Prazanu na kole alesponi jednou tydné, potencial ristu cyklistiky v Praze nebyl doposud ani zdaleka vycerpan.

Prizkumem jsou potvrzeny pretrvavajici problémy prazské cyklodopravy, kterymi jsou nizky pocit bezpedi,

problémova kvalita vétsiny infrastruktury a Spatné podminky pro bezpecné ulozeni kol, jak v domacnostech, tak v

cilech cest.

Hlavni zavéry z prizkumu:

Pocet dopravnich cyklistl v Praze se za dva roky zdvojnasobil a dosahl témér sto dvaceti tisic.
Alespon jednou tydné jezdi v sezéné po Praze skoro dvé sté tisic obyvatel starSich patnacti let.

Deklarovany celoroéni podil cyklistické dopravy (modal share) vzrostl od roku 2010 o tfetinu a dosahuje
pravé dvou procent.

V prdmeéru se po Praze na kole denné najede 560 000 kilometr(.

Zeny tvofi jen Etvrtinu prazskych cyklistd.

V zimé jezdi v Praze na kole alespon jednou tydné 44 tisic Prazan(, ¢tyfikrat méné nez v lété.

Nejméné jezdi v Praze na kole lidé ve starsi zastavbé, kde je Spatnd moznost ukladat doma bezpecéné kolo.

Nejvice jezdi na kole skupiny obyvatel s pfijmem domacnosti kolem 40 000 K¢. Chudi i bohati lidé jezdi
méné, viibec nejméné jezdi lidé z domacnosti s prijmy do 20 000 K¢.

Od roku 2008 se soustavné prohlubuje kriticky postoj cyklistd k infrastrukture, at jde o cyklopruhy nebo
stezky. Lze si to vysvétlit jako nasledek spornych zkusenosti s vznikajici infrastrukturou, kterd ma obecné
nedostatec¢nou kvalitu. Nové vznikajici infrastruktura (zvlast cyklostezky) se zda byt pro cyklisty stéle
vétsim zklamanim.

40% cyklistl povazuje za zasadni prekazku ¢astéjSimu jezdéni to, Ze se pfi jizdé na kole v Praze neciti
bezpecné.

Nejbezpecnéji se v prazském provozu citi sportovni cyklisté, az potom jsou cyklisté dopravni. Rozdily ale
nejsou velké.

Po vyrazném zmirnéni prekazek by nékolikrat tydné jezdila po Praze vice nez ¢tvrtina Prazand a skoro
denné by jezdilo skoro sto tisic obyvatel mésta.

V zimé by po vyrazném zmirnéni prekazek jezdilo alespon jednou tydné 110 tisic Prazan(

podminek pro cyklisty.

Pro to, aby cyklisté zacali jezdit podstatné vice, si Zadaji tfi zasadni véci: zvySeni bezpecnosti, budovani sité
cyklotras a prepravu kol kdykoliv MHD zdarma.

Zvolna se zvysuje zdjem o vybudovani méstské pljéovny kol mezi potencidlnimi cyklisty.

Mimo cyklodopravu prokazal prizkum zmensené vyuzivani automobilu pfi cestach do prace a v rdmci
zaméstnani, zrejmé jako ndsledek projevujici se krize. Naopak vzrostl podil lidi dochazejicich do prace
pésky, a to na 15%.



3 Vyvoj poctu cyklisti v letech 2008-12

Cyklisticka doprava v Praze se vyviji pomérné nerovnomérné. Hrubou predstavu o mife podpory si lze ziskat z vySe
investic do novych feSeni pro cyklistickou dopravu od roku 2011 do roku 2013 (graf 1). Rozpocty v letech 2012 a
13 zaznamenaly znaény propad, coZ koresponduje se zplsobem podpory cyklistické dopravy na magistratu
obecné. Pri studiu vysledk trojice prizkuma z let 2008-12 se proto mizZeme vénovat také tomu, jakym zplsobem
respondenti prizkumu toto postupné zmrazovani podpory cyklistické dopravy vnimaji.

Investice cyklo z rozpoctu HMP a intenzity cyklistické dopravy
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Graf 1: Vyvoj investic do cyklodopravy v letech 2001-2013. Zdroj: Podklady pro vybor dopravy 4/2012 a rozpocty
HMP.

Segmentace cyklistli

Prizkumy GFK z let 2008-12 ¢leni Prazany dvéma zplsoby: jednak podle frekvence jizdy na kole (viz tabulka 1),
jednak podle uprednostriovaného zplsobu jizdy na kole — zde se rozlisuji skupiny cyklistl dopravni, rekreacni a
sportovni.

Skupina Definice

Casty cyklista Jezdi po Praze na kole v sezdné denné nebo nékolikrat | Dohromady tvofi skupinu
tydné »Cyklista”

Pravidelny cyklista Jezdi po Praze méné alespon jednou tydné

Prilezitostny cyklista Po Praze na kole jezdi alesponi jednou mési¢né

Cyklista Jezdi po Praze na kole alespon jednou mési¢né Dohromady tvofi celou

Potencialni cyklista Po Praze jezdi méné ne? jedou za mésic, ale uvazuje o Zkoumanou populaci 15-69.

tom v pfipadé zlepseni podminek.

Necyklista Nejezdi a neuvaZzuje o tom

Tabulka 1: Rozdéleni cyklisti podle frekvence jizdy na kole.

Dalsi, v hodnoceni uZivané segmentace respondentd jsou podle pohlavi, véku (5 skupin), pfijmu domacnosti (5
skupin: do 20 000, pak po 10 000 a nad 50 000) a také podle druhu bydleni (4 skupiny — rodinny diim, byt ve starsi
zastavbé, sidlisté a byt v zastavbé po r. 1990). Odpovédi na nékteré otazky jsou u téchto segmenti velmi odlisné a
proto se jim ve vybranych pfipadech budeme vénovat podrobnéji.



Pocty cyklistl podle frekvence a tucelu jizdy na kole

Zakladni segmentace ukazuje, Ze cca 190 tisic Prazan( starSich 15 let jezdi po Praze v sezéné alespon jednou
tydné. Denné nebo skoro denné jezdi v sezoné na kole 24 tisic Prazand, alespon nékolikrat tydné sedne v sezéné
na kolo 110 tisic Prazan(.

Pokud jde o zpUsob vyuZivani kola, jsou nejpocetnéjsi skupinou v Praze rekreacni cyklisté (134 tis.), tésné
nasledovani dopravnimi (118 tis.). 125 tisic PraZzan( uvaZzuje o tom, Ze by po mésté na kole jezdilo, z toho 44 tisic
uvazuje o dopravnim vyuziti kola. Na kole nejezdi ani jezdit nechce zhruba polovina Prazan(.

Segmentace cyKlistd podle frekvence Segmentace cyklisti podle zajmu

(2012, tisioe Prazan 15:69) (2012, tisice Prazanti 15-69)

Doprawni 118

Potenc. doprami 44

489 Sportowni 81
125 Necyklista 489 Potenc. sport 21
Rekreacni 134
necyklista potencialni
piileZitostny M pravidelny Potenc. rekre 61

Grafy 2-3: Pocty cyklisti podle frekvence jizdy na kole a tcelu jizdy.

Narust poctu cyklisti od roku 2008

Z hlediska frekvence je vyznamny nartist poctu pravidelnych cyklistti v roce 2012, kterych jezdi oproti obdobi
2008-10 zhruba o padesat tisic vice. Jesté vyraznéjsi je nartst poctu dopravnich cyklistq, jejichZ pocet se v roce
2012 oproti roku 2010 téméf zdvojnasobil. Tyto vysledky koresponduji se zjisténimi z automatickych scitac,
podle kterych se intenzita cyklistického provozu zvysila mezi lety 2010 a 2012 asi o polovinu. Pfitom proti roku
2010 neklesaji pocty lidi, ktefi by na kole chtéli i naddle jezdit, znamena to, Ze se mirné zuZuje pocet lidi, kteti o
jizdé na kole neuvazuiji.

Pocet pravidelnych cyklistt v Praze Zmény v poctu jednotlivych skupin cyklist
(v sezéné alespor 1x tydné) (Praha, tisice) = 2010
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Grafy 4-5: Vyvoj poctu pravidelnych cyklisti od roku 2008 v tisicich. Vyvoj ve skupindch cyklistt podle vyuZivani
kola od roku 2010.



Vyvoj podilu cyklistl na prazské populaci

(Prazané 15-69, procenta)

2012 15% 13% 529%
2010 15% 13% 57%
2008 13% 18% 54%
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Graf 6: Vyvoj poctu cyklisti v jednotlivych segmentech od roku 2008, v procentech.

Frekvence jizdy uz Zen a v zimnim obdobi

V zimé jezdi v Praze na kole alespon jednou tydné 44 tisic Prazan(, ¢tyrikrat méné nez v |été. Také pocet lidi, ktefi
nejméné jednou tydné, nebo ktefi na kolo alespon sednou, klesa v kazdé z téchto skupin asi na ¢tvrtinu.

Zeny tvofi jen % ¢astych cyklistd, jezdi tedy po Praze s asi poloviéni intenzitou neZ mu#i. V zimé tvofi zeny 1/3
Castych cyklist(l. U dennich cyklist( je pomér muzll a Zen stejny, Cisla jsou ale velmi nizka.
Kolik Prazant jezdi na kole

(pfepocteno na tisice Prazanu 15+)

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
muz S 66 50 47 35 62 198
Zena PRV 35 25 84 276

H denné, témér denné M nékolikrat tydné M asi jednou tydné
asi 1x mésicné méné Casto viibec

2-3 X mésicné

Kolik Prazanu jezdi na kole
(2012, 15-69)
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Letni mésice P& 86 76 82 60 146

Zimni mésice  [p#Ar19 28 90

W denné, témér denné M nékolikrat tydné M asi jednou tydné
2-3 x mésicné asi 1x mésicné meéné Casto

Grafy 7-8: PoCty PraZanu jezdicich na kole — muZi a Zeny, jizda v lété a v zimé.



4 Podil a vykon cyklistické dopravy

Soucdasti prizkumu byla deklarace poctu kilometrd, které respondenti ujedou na kole nebo jinymi dopravnimi
prostfedky. Od roku 2002 se sleduje deklarovany pocet kilometr( ujetych za den (priizkum z roku 2002 ovsem
mohl tento Udaj nadhodnotit). Od roku 2008 je sledovan podil cyklistické dopravy na dopravnim vykonu Prazand,
ovsem bez zapocteni dopravy pési. Od roku 2010 je ur¢ovan také modal share, a to na zakladé deklarovanych cest
z pfredchoziho dne.

Kilometry ujeté v Praze na kole na hlaw Doprawni vykon jizdniho kola v Praze Modal share jizdniho kola v Praze
(za rok, osoby od 18 let) Podil mimo pési dopravy, GFK 2012 (Podil na cestach véetné pési dopravy)
250 3% 3%
198 2,4%
200
2% 1,8% 2% 20%
147 o 8% o
150 131 1,5% 1,5%
100 88
1% 1%
) I
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Vyvoj intenzity a podilu cyklistické dopravy podle prizkumi GFK od roku 2002.
Deklarovany modal share cyklistické dopravy vzrostl od roku 2010 o tretinu a dosahuje dvou procent.

Nad ramec téchto primych vypoctll je mozné zjistit (diky znalosti deklarovaného poctu ujetych kilometrd a poctu
Prazan( pripadajicich v vahu) také odhad dopravniho vykonu cyklistické dopravy v Praze. Ten Cinil v roce 2012
asi 560 tisic kilometr( denné.

Denni doprawni wkon cyklo v Praze Modal split, Praha 2012

Osoby od 18 let, odhad, mil. km .
Y Prazkum GFK

0,6 0,56
05 042 IAD 26% P&sky 30%
0.4 0,37
0,3
0,23
0,2
Kolo 2,0%
0,1
0,0

2002 2008 2010 2012
VHD 42%

Odhad dopravniho vykonu cyklistické dopravy a modal split v podobé , koldcového” grafu.

Modal share pro jednotlivé druhy cest

Vypocet modal share pracuje s celkem osmi druhy cest. JelikoZ se jedna jiz o Udaje, kde je pocet respondentl
velmi maly, nejsou vysledky pfilis pfesné a mezi lety 2010 a 2012 se v fadé pfipad( vyrazné lisi. Proto byl odhad
modal share pro jednotlivé druhy cest zkorigovan s pomoci dat z roku 2010 (pro kazdou skupinu cest byl
vypocteny prlimér z obou let, ktery se nasledné rektifikoval na primérnou hodnotu modal share cyklo pro rok
2012.). Soucasné jsme se tak vzdali mozZnosti sledovat vyvoj podilu cest na kolech v jednotlivych segmentech,
protoZe takové zavéry jdou uz za presnost prizkumu.

U ostatnich dopravnich prostfedkil je mozné hodnoceni vyvoje mezi rokem 2010 a 2010 po jednotlivych
skupindach cest, jak naznacuji pfilozené grafy.



Modal share cyklo podle druhu cest Modal share IAD podle druhu cest

Praha 2012, 15+ (zpfesnéno daty z r. 2010) Praha, prizkumy GFK
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Modal share jednotlivych dopravnich prostredku, segmentovany podle druhu cest.

Vysoky podil volno¢asovych cest potvrzuje, Ze rekreacni a sportovni cyklistika hraje v Praze stale vyznamnou roli.
Jednoprocentni podil na cestach cest do zaméstnani uz je ale potvrzenim vyznamu cyklistické dopravy v praxi.

U cest automobilem je zvlastni znacny pokles podilu cest IAD v roce 2012, prekracujici vyrazné narust cest cyklo.
Na tomto poklesu ma velky podil snizeni poctu cest do zaméstnani (o0 9%) a v ramci zaméstnani (o 15%). Neni
jasné, zda je to skutecné efekt Uspor a krize, mozny je i systematicky vliv dany vlastnostni prlizkumu, ktery se
orientuje spiSe na cyklistickou dopravu.

Opacny trend je mozné vysledovat u cest vefejnou dopravou. Narlst o 7% ,,tdhnou” zejména cesty do prace a v
ramci zaméstnani. Vzhledem k tomu, Ze prizkum byl realizovan v zafi 2012, v dobé nez se dopravni zvyky po
zménach mohly ustdlit, prizkum nepopisuje situaci po zminénych zménach; bude-li interpretovan ve vztahu k

témto zménam, je tfeba maximalni opatrnosti.

Jakkoliv se podil pési dopravy jako celek prakticky neméni, zajimavy je vyvoj v jednotlivych segmentech. Mirné
roste podil péSich cest do zaméstnani a v jeho ramci. Za alarmujici Ize povaZzovat pokles podilu pésich cest do Skoly
(-9%), jde ale o respondenty 15+ . Vyznamné klesa také podil pésich cest na Urad nebo v péci o pribuzné, pfipadné
ve volném case.

Celkové hodnoceni vyvoje modal share 2010-12
S jistymi rezervami Ize ve vyvoji vysledovat nasledujici trendy:

¢ Narast intenzity cyklistické dopravy zhruba o tfetinu, ktery je potvrzen i odpovédmi na dalsi otazky
(frekvence uzivani kola, po¢ty Prazand povazujicich se za dopravni cyklisty).

¢ Mensi vyuzivani IAD pfi cestach do prace a v ramci zaméstnani, ziejmé jako nasledek projevujici se krize,
zCasti potvrzeno poklesem intenzit IAD v roce 2011 v rocence TSK.



* Mensi vyuzivani chize pfi cestach do skoly, na Grady, apod., coZz mize byt nasledek posutpného
zhorSovani dostupnosti zakladnich sluzeb vlivem postupuijici suburbanizace.

Srovnani s vyvojem na scitacich

Data ze scitani cyklistli z let 2010 — 12 potvrzuji prizkumem zjistény narist intenzit cyklistické dopravy. V
prizkumu deklarované narlsty se pohybuji kolem 1,3 (pocty castych cyklistl, dopravni vykon, modal share),
vyjimkou je pocet dopravnich cyklist(, ktery vzrostl dvojndsobné. Intenzita dopravy na s¢itanych mistech je pak v
roce 2012 asi 1,5nasobkem intenzit z roku 2010. Zméreny narUst intenzit leZi tedy mezi riznymi druhy odhadd z
prazkumu; oba informacni zdroje se tedy zdaji vypovidat riznym zplsobem o tomtéz.

Vyvoj intenzit cyklodopravy na s¢itac¢ich
Praha, 2012 oproti 2011
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Kapitana Jarose
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Vyvoj intenzit cyklodopravy na s¢itagich za dva roky

Praha, 2012 oproti 2010
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Barrandovsky most I 811
Lahovice | 699
Kre - 680
Rohanské nabrezi I 637
Celetna I 570
Kapitana JaroSe NN 513

Kosife 406
Kolcaka 393
Radotin 386
VrSovicka 382
Podbabska 365
Vysoc¢any 364
Dukelskych Hrdinu 348
Chodov 332
Hlubocepy 327
Nuselsky most 290
Letiiany 230
Jeremenkova 214
Divoké Sarka 207
Vitkov 180
Sarecké udoli 158
Dube¢ 122
Seberov [ 90

StreSovice 85

Vyvoj intenzit cyklodopravy na sCitacich za dva roky
Praha, 2012 oproti 2010, postupny narust

0% 50% 100% 150% 200%  250%  300%

Kapitana JaroSe
Kol¢aka
Lahovice

Dube¢

VrSovicka

Kré

Rohanské nabrezi
Cisafsky ostrov

Sarecké udoli

Podolské nabfezi 2012

= 2011

Pramér (vaZeny intenzitou)

350%

Data z automatickych s¢itacu cyklisti, ndrasty intenzit a priimérné intenzity v roce 2012. Zdroj: Zpracovdni Prahou
na kole.



5 Zjistené vlivy na frekvenci jizdy na kole

Vék
Vyhodnoceni prizkumu jiz popisuje nékteré vlivy, které ma demografie na jizdu na kole. Podil cyklistli zna¢né

klesa s vékem, ve skupiné 15-19 let jezdi na kole po Praze 53% Prazan, ve skupinach nad 40 let uz jen o malo vice
nez ctvrtina.

Pohlavi

Genderovou nevyrovnanost jsme jiz uvedli, Zeny jezdi na kole v Praze asi s vyrazné mensi intenzitou. V roce 2010
tvofily v provozu v centru Prahy jen zhruba pétinu cyklistl (zdroj: scitdni cyklist v ramci projektu OZiveni, o.s.,
,Jak odstranit klicové bariéry cyklodopravy v Praze”). Dlivody, proc Zeny méné Casto jezdi na kole, se z¢asti ukazuji
v odpovédich na otazky ohledné vnimaného bezpedi pfi jizdé v provozu dale.

Jak Casto jezdi v Praze na kole v sezéné

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

obyvatel mésta 2 9,1% 8,0% 86% 6,3% 15,4% 50,0%
muz 13,9% 10,5% 9,9% 7.4% 13,1% 41,8%
zena 1 QWYY 1,4%  5,3% 17,7% 58,2%
M denné, témér denné M nékolikrat tydné M asi jednou tydné ® 2-3 x mési¢né
asi 1x mési¢né méné Casto vibec

Vliv pohlavi na frekvenci jizdy na kole. Praha 2012.

Pfijem domacnosti

evvs

vefejnou dopravu. Nejvice jezdi na kole skupiny obyvatel s prdmérnymi pfijmy. Chudi i bohati jezdi méné,
vyraznéji méné jezdi chudi (68% vibec oproti cca 40% u skupin s pfijmy domacnosti nad 30 000). Denné nebo
skoro denné jezdi na kole nejvice pfislusnici stfrednépfijmovych domdcnosti.

Jak Casto jezdi Prazané na kole - ¢lenéni podle pfijmu domacnosti

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
do 20000 K& 0, ESACEA 7,0%  5,1% 1% 68%
20001 - 30 000 K& O, 9,9% e 8,5%  5,7% 15% 54%

30 001 - 40 000 K& 10,0%  6,5% 18% 43%
40001-50000 K¢ NIRRT E7SNA 3% 6,0% 18% 44%
nad 50 000 K& 1 10,3% 7,5% 15,9% 7,5% 16% 41%

M denné, témeér denné M nékolikrat tydné M asi jednou tydné © 2-3 x mésicné
asi 1x mésicné méneé Casto wibec
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Frekvence pouZivani auta a MHD podle pfijmu

Struktura dotazniku umoznila vyhodnotit podle pfijmu i uzivani jinych dopravnich prostiedk(. Autem jezdi
nizkopfijmové skupiny zhruba o polovinu méné nez vysokoptijmové. Naopak, verejné dopravé se soustavné
vyhyba zhruba dvojnasobek lidi z vysokopfijmovych skupin. Celkové se zd3, Ze nejvétsi rozdil v pouzivani
nékterého dopravniho prostfedku lezi mezi nizkopfijmovymi skupinami a vyssi stfedni tfidou pfi pouzivani kola.
Alespon jednou tydné jezdi na kole tfikrat vice lidi z této skupiny obyvatel (28%), neZ nizkopfijmovych (9%). U
ostatnich dopravnich prostfedk( neni nikde rozdil v ¢astém pouZivani vice nez dvojndsobny.

Jak Casto jezdi Prazané autem - Clenéni podle pfijmu domacnosti

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

do 20000 K¢ [HEERA 20% 12% BTN LI 15%
20001-30000 K& [HIEIZEE 24% 21% BN 7% 13% 1%
30 001 - 40 000 K& 22% 26% 21% 9% 6% 10% 7%
40 001 - 50 000 K& 26% 31% P70 6% 9% 0%
nad 50 000 K¢ 6%2% 7% 2%

B denné, témér denné M nékolikrat tydné M asi jednou tydné = 2-3 x mési¢né
asi 1x mési¢éné méné casto viibec

Jak Casto jezdi Prazané MHD - €lenéni podle pfijmu domacnosti

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ol 62%  22% 8% SUIUED
20001 -30000 kK& (- 4% % 75/
KOJUUPOR NG 59% 2% 7% IR
40001 -50000 K¢ N T N -7 453 % 7%1%

nad 50 000 K& 9% 4% 6%2%

M denné, témérf denné M nékolikrat tydné M asi jednou tydné © 2-3 x mésicné
asi 1x mésiéné méné Casto vibec

Charakter bydleni

Frekvence jizdy na kole se velmi vyrazné lisi podle typu obydli. Obyvatelé rodinnych dom jsou dvakrat spis$
castymi cyklisty nez lidé bydlici v byté. Jakkoliv je moZna i korelace s pfijmem (nizkopfijmové skupiny obyvatel
nebudou tak ¢asto bydlit v rodinném domé), dllezitéjsi spojitost bude s prizkumem taktéz prokazanou vyrazné
horsi moznosti uloZeni kola doma u obyvatel bytovych domu, zejména ve starsi zastavbé. Problémy s uloZzenim kol
v cili cesty jsou ovSem vyrazné vétsi a v podstaté stejné pro vSechny skupiny.
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Jak Casto jezdi Prazané na kole v sezoné, podle typu obydli Problémy s uloZenim kol doma, podie typu obydli

(Praha 2012, pouze cyklisté)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

50% 46%
rodinny dom 12,0%'3,0%  18,0% 38,3% 0% 39% 7%
dtm ve staré zastavoe 1, IIEREAINAZN84%53%  154% 54,0% N
sidli&té do r. 1990 7.8% 8,4% 14,1% 48,8% -
byt por. 1990 2 BENANCETZM 10,0% " 7.3%  14,7% 48,7% .
M denné, témér denné M nékolikrat tydné M asi jednou tydné M 2-3 x mési¢né 0% rodinny dtim | dtm ve staré | sidiété dor. | byt por.
asi 1x mésicné méné Casto wibec zéstawbe 1990 1990

6 Podminky pro jizdu na kole

Obecné faktory cyklodopravy

Podminky pro uloZeni kol u zaméstnavatele se zdaji mirné zlepSovat, zejména pro Sirsi skupinu, nez jsou cyklisté.
Podminky pro prevleceni a hygiena v cili cesty, se na prvni pohled nevyviji pozitivné. SniZuje se ale soustavné podil
cyklistd, ktefi ji vnimaji velmi zaporné. Vezmeme-li v Uvahu, Ze cyklistli v poslednich dvou letech znaéné pfibylo,
znamena to, Ze postupné mizi mista, kde jsou podminky pro cyklisty vyloZzené Spatné.

Cyklisté: Podminky pro uloZeni kol u zaméstnavatele
Vyvoj 2008-2012
2008

2010 [
2012 [

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Velmi kladné = spiSe kladné ® spiSe zaporné M velmi zaporné

Cyklisté: Podminky pro pfevieCeni, hygiena v cili cesty
Viyvoj 2008-2012
2008 |
2010 [N

2012 [
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Velmi kladné ™ spiSe kladné ™ spiSe zaporné M velmi zapomné
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Indikatory kvality cyklotras

Vyvoj indikatoru kvality cyklotras prokazuje obecné spiSe stagnaci. | nadale plati, Ze je pfilis maly podil cyklist(,
ktefi situaci vnimaji velmi pozitivné, zatimco silné nadpolovi¢ni podil kladného vnimani vyjadfuje opatrny
optimismus smérem do budoucnosti, vyplyvajici z pfedpokladu, Ze podminky pro jizdu na kole se stale mirné
zlepsuiji.

Jediny od roku 2008 soustavné rostouci indikator je hustota cyklotras. Podil kladnych hodnoceni se zde od roku
2008 témér zdvojndsobil, i tak ale negativné hodnoti vice nez 70% cyklist(.

Za nepfijemnou miZeme povaZovat skutecnost, Ze ve vétsiné indikator( doslo v roce 2012 k poklesu kladného
hodnoceni oproti roku 2010. Zd3 se, Ze zvolfiovani tempa rozvoje cyklodopravy verejnosti prece jen neuniklo.

Narustajici pesimismus naznacuje i zhorSené vnimani vyvoje v poslednich péti letech.

Cyklisté: Kvalita povrch(
Vyvoj 2008-2012
2008 [

2010
2012 1l

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Velmi kladné ™ spiSe kladné

Cyklisté: Hustota cyklotras
Vyvoj 2008-2012
2008 i

2010 N
2012 B

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Velmi kladné ™ spiSe kladné

Cyklisté: Dostupnost informaci o cyklotrasach

Vyvoj 2008-2012

2008
2010
2012

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Velmi kladné ™ spiSe kladné

Cyklisté: Vedeni cyklotras
Vyvoj 2008-2012
2008 [N

2010
2012 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Velmi kladné = spiSe kladné

Cyklisté: ZnacCeni cyklotras
Vyvoj 2008-2012
2008 [

2010
2012

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Velmi kladné ™ spiSe kladné

Cyklisté: Zména podminek za 5 let
Vyvoj 2008-2012

2008
2010 S
2012 N

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Velmi kladné ™ spiSe kladné

13



Kladné a velmi kladné vnimana infrastruktura

Vnimani zakladnich druh( infrastruktury odpovida predpokladlim. Nejpozitivnéji jsou vnimany trasy vyhrazené
pouze cyklistim. Potencialni cyklisté jsou obecné kriti¢téjsi (rozdil je 7%). Za vyrazné méné vhodné povazu;ji
potencialni cyklisté cyklopruhy, pruhy pro kola a MHD nechrdanéné trasy a zklidnéné ulice. O néco méné kriticti
jsou potencialni cyklisté ke stezkdm pro cyklisty véeho druhu.

v

Zeny povazuji integrovanou infrastrukturu za o malo méné pouzitelnou nez muzi (rozdil je 3%). Za vyrazné méné
pouZitelnou povazuji nechranénou cyklotrasu (jen polovina Zen oproti muzim).

Prizkum v roce 2012 vysel k jednotlivym typlm infrastruktury mnohem kritictéji nez v letech pfedchozich (v

v s

prdméru o 7%, coZ je pomérné mnoho). MiZe to byt dano jednak rozsifenim kategorie cyklistll o lidi vyZadujici
vyssi komfort a tudiz kritictéjsi, druha mozna pricina je ale skutecnost, Ze cyklisticka infrastruktura v Praze je
obecné podradné kvality a tudiz nesplriuje ocekavani cyklist( jezdicich i potencialnich. U potencialnich cyklistl se

kladné a velmi kladné vnimani jednotlivych druh(l infrastruktury zhorsilo jesté vyraznéji (o 10%).

Nejvyraznéji se (u cyklistll) zhorsilo nazirani na zklidnéné ulice a smiSené cyklostezky. Divodem pro druhou
kategorii mliZe byt jejich pokracujici pfeplfiovani. Zatimco vnimani segregované infrastruktury se zhorsilo o 9%,
vnimani integrované infrastrkutury pokleslo jen o 2%. Nicméné zde uz je kladné hodnoceni beztak dost nizké. |
tak ale mGZeme vyvodit zavér, Ze nové vznikajici cyklostezky jsou pro cyklisty stale vétsim zklamanim.

Kladné a velmi kladné vnimani infrastruktury Kladné a velmi kladné vnimani infrastruktury
(Vyvoj 2008-12, cyklisté) (Vyvoj 2008-12, potencidlni cyklisté)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Samostatd cykiostezka | Samostata cyKiostezka |
Singletrack | e Singletrack |y
Cyklostezka s chodci, oddélena _ Cyklostezka s chodci, oddélena _
Zklidnéna ulice, obytna zéna _ Zklidnéna ulice, obytna zéna ‘
SmiSena cyklostezka _ SmiSena cyklostezka _
Cykiopruh | Cykiopruh T
Pruh pro kola a MHD _ Pruh pro kola a MHD -
W 2012 m 2012
Chodni I #2010 chodni I — 2010
2008 2008
Nechranéna cyklotrasa - Nechranéna cyklotrasa l
Kladné a velmi kladné vnimani infrastruktury Kladné a velmi kladné vnimani infrastruktury
(2012) (2012)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Samostata cyklostezka | Samostatd cyklostezka |
Singletrack | Singletrack |
Cyklostezka s chodci, oddslens | — Cyklostezka s chodci, oddélend: |
Zklidnéna ulice, obytna zéna — Zklidnéna ulice, obytna zéna _
Smiens cyklostezka | Smiens cyklostezka [
Cykioprun | Cykioprun |
Prun pro kola a D Prun pro kola a D I
Chodnik [ m Cyklisté Chodnik [ — mmizi ke
Nechrén&na cyklotrasa [  Potencigini Nechrénéna cyklotrasa [
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7 Zasadni prekazky pro jizdu na kole

V prizkumu bylo hodnoceno celkem osm prekazek, jejichz odstranéni by zajistilo, Ze cyklisté ¢i potencidlni cyklisté
zacnou jezdit po Praze vyrazné vice. TFi problémy byly ¢isté dopravni (bezpeénost, sit komunikaci a znaéeni tras).

v/

Ostatni se tykaly parkovani kola, hygieny, socidlniho statutu a Cistoty ovzdusi.

Trvale je za nejzavainéjsi prekazku povaZovana nizka bezpecnost jizdy na kole. Jde vlastné o vnimanou
bezpecnost, tedy podobny faktor, jakym kvalitu svych cykloopatieni posuzuji napriklad v Kodani (tam se pfi jizdé
na kole citi bezpecné 67% cyklistll — zdroj Copenhagen Bicycle Account 2010). Odlisné poloZend otazka ovsem
neumozniuje pfimé srovnani. Nasleduji problémy s nedostatecnou siti komunikaci a uloZzenim kol v cilovych
mistech. Za mdlo zasadni je povaZovano predevsim znaceni cest a vnimani jizdy na kole jinymi lidmi. Vyhodnoceni
jasné poukazuje na trvaly problém, kterym je nizky pocit bezpedi stavajicich i potencidlnich cyklistd.

Zasadni pfekazky pro cyklisty
(Vyvoj 2008-12)
0% 10% 20% 30% 40% 50%
Bezpednost | — 0070
Sit komunikaci I o
Ulozeni kol v cilowych mistech I, 5o
Hygiena a prevékani I 20%
Ovzdusi —17%
Znaceni cest pro cyklisty 1%

m 2012
0,
UloZeni kol doma I m—15% = 2010
2
Vnimani jingmi lidmi I 12% 008

Vyvoj vnimani vybranych prekazek od roku 2008

Vyvoj vnimani prekazek nedoznava pfilis velkych zmén. Mirné se zlepSuje vnimani nedostatecnosti sité
komunikaci a bezpecnosti (i kdyz zde neni oproti roku 2010 pozitivni posun). Mirné se zlepsuji také podminky pro
uloZeni kola v cili cesty. Zfetelné se zhorSuje vnimani probléma s hygienou a vnimani jinymi lidmi — Ize
predpokladat, Ze je to dano postupnym rozsifovanim skupiny cyklistd o lidi, ktefi jsou na tyto problémy citlivéjsi.

Zasadni prekazka - bezpe¢nost Zasadni prekazka - sit’ komunikaci Zasadni prekazka - ulozeni kol v cili Zasadni prekazka - hygiena, previékani
Vyvoj 2008-2012 Vyvoj 2008-2012 Vyvoj 2008-2012 Vyvoj 2008-2012
2008 p—— 2008 p—— 2008 p— 2008 p—
2010 p— 2010 p— 2010 p— 2010 p—
2012 —— 2012 p— 2012 p— 2012 p—
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
® Cyklisté © Potencialni M Cyklisté I Potencidlni M Cyklisté I Potencialni M Cyklisté * Potencidlni
Zasadni prekazka - Ovzdusi Zasadni prekazka - Znaceni tras Zasadni prekazka - ulozeni koldoma  Zasadni pfekazka - vnimani jinymi lidmi
Vyvoj 2008-2012 Vyvoj 2008-2012 Vyvoj 2008-2012 Vyvoj 2008-2012
2008 pm—— 2008 2008 pmm— 2008 g
2010 p— 2010 2010 2010
2012 p— 2012 2012 p— 2012 p—
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
® Cyklisté © Potencialni M Cyklisté I Potencidlni M Cyklisté I Potencialni M Cyklisté * Potencidlni
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Prekazky zavislé na druhu bydleni a pfijmu

Jak uz bylo zminéno, prekazkou, ktera se vyrazné lisi podle mista bydlisté, je problém s ukladanim kol doma, ktery
je vyznamnéjsi pro lidi zZijici v bytovych domech.

Nesmirné zajimavé je posoudit vnimani nedopravnich prekazek podle pFijmu. S rostoucim pfijmem se obecné
zlepsuje moznost uloZeni kol doma. Lze predpokladat, Ze skupiny cyklistl s lepSim prijmem obyvaiji spise pro kolo
vhodnéjsi rodinné a bytové domy, pripadné byty vétsi ¢i Iépe vybavené.

S rostoucim pfijmem se jizda na kole stava akceptovatelné;jsi a lidé maji mensi problém s vnimanim kola jinymi
lidmi. V pfijmové skupiné nad 50 000 zde ale zaznamendvame opét narUst. To lze vyloZit tak, Ze nizkoptijmové
skupiny chdpou pouzivani kola citlivéji jako pfiznak chudoby, zatimco vysokopfijmové skupiny kolo odmitaji spiSe
jako neslucitelné se svym statutem.

Vybrané piekazky pro jizdu na kole, podle pfijmu domacnosti

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

do 20000 K¢&

20 001 - 30 000 K&
30 001 - 40 000 K&
40 001 - 50 000 K¢&

nad 50 000 K&

M uloZeni kol doma M uloZeni kol v cilowch mistech
B hygiena a pfevékani = wnimani jinymi lidmi

Zeny jsou citlivéjsi, zvlast na dopravni prekazky

Zeny jsou obecné na vnimani piekazek citlivéjsi nez muzi (o 5% ¢astéji hodnoti jako zasadni nebo velkou
prekazku). Vyrazné (o 9%) citlivéji vnimaji problémy spojené s jizdou po komunikacich (bezpecnost, sit a znaceni
tras). Zenam podstatné vice nez muzdim vadi nedostateéna sit komunikaci pro cyklisty (+13%), nizka bezpe¢nost
(+9%), Spatna hygiena a prevlékani (+9%) a nedostatecné znaceni cest (+6%). Problémy s uloZzenim kol, vnimani
jinymi lidmi a prazskym ovzdusim vnimaji Zeny a muzi témér stejné.

Vybrané prekazky pro jizdu na kole, podle pohlavi
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

uloZeni kol doma Emuz MZena

ulozeni kol v cilowch mistech
hygiena a prevékani

wnimani jinymi lidmi

prazské ovzdusi

bezpecnost

sit komunikaci pro cyklisty

znaceni cest pro cyklisty
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8 Vnimana bezpecnost dopravnich situaci

Hodnoceni vnimané bezpecnosti je dlouhodobé zkoumano sledovanim nazoru na nékteré situace obvyklé pfi jizdé
na kole. Poradi problémovosti situaci ukazuje graf. Potencidlni cyklisté jsou vyrazné (v priméru o 8%) citlivéjsi na
vSechny situace s vyjimkou jizdy po cyklostezce s chodci.

Zivotu nebezpeéné / nebezpeéné manéwry
(2012)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Odbocgovani v provozu

Jizda po vicepruhové kom.
Jizda pfimo
pii odboceni aut vpravo
Predjeti nakladnim autem

Jizda v bézném provozu
Jizda s kolejemi
Predjeti osobnim autem

Jizda podél svodidel

Jizda podél parkujicich aut B Cyklisté

Cyklostezka s chodci B Potencialni

Vnimani dopravnich situaci se od 2008 pfilis neméni. Vyjimkou je snad jediné rostouci negativni vnimani
cyklostezek spolecnych s chodci. Dlvodem mZe byt rostouci preplfiovani cyklostezek a narustajici pocet
dopravnich cyklist, ktefi vyZaduji rychlou a nepferusovanou jizdu.

Zivotu nebezpe&né / nebezpedné manéwvry
(cyklisté v Praze, 2012)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Odboc¢ovani v provozu

Jizda po vicepruhové kom.
Jizda pfimo
pii odboceni aut vpravo
Predjeti nakladnim autem

Jizda v bézném provozu
Jizda s kolejemi

Predjeti osobnim autem
Jizda podél swodidel

Jizda podél parkujicich aut B Muzi
H Zeny

Cyklostezka s chodci

Rozdil ve vnimani bezpe&nosti manévr(i v provozu je je$té vétsi mezi muzi a Zenami (14%). Zeny cyklistky povazuji
manévry v provozu za jesté méné bezpecné nez vsichni potencialni cyklisté.
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Vnimani bezpecnosti podle typu cyklistt

Segmentace podle skupin cyklistl ukazuje, ponékud prekvapivé, Ze nejsebevédoméji se v provozu citi sportovni

vevs

cyklisté (a nikoliv dopravni). Sportovni cyklisté povaZzuji za bezpecnéjsi vSsechny hodnocené manévry s vyjimkou
jizdy po smisené cyklostezce. Rozdily ¢ini az 15%.

Preference dopravnich cyklistl se nicméné v nékterych kategoriich odlisuje od preferenci cyklistl rekreacnich. Jde
0 jizdu v béZném provozu, s kolejemi a podél svodidel, kde se dopravni cyklisté citi zhruba stejné bezpecné jako
sportovni. Sebeduvéra pri mijeni nakladnich i osobnich aut je pak zhruba na puli cesty mezi obéma okrajovymi
kategoriemi.

Dopravni cyklisté tedy, zda se, akceptuji jizdu v béZném provozu, ale nezbavili se doposud (alespon v mite
odpovidajici sportovnim cyklistim) strachu z manévrd, jako je tfeba odbocovani.

Zivotu nebezpe&né / nebezpedné manévry
(cyklisté v Praze, 2012)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Odboc¢ovani v provozu

Jizda po vicepruhove kom.

Jizda pfimo
pii odboceni aut vravo

Predjeti nakladnim autem
Jizda v bézném provozu
Jizda s kolejemi

Predjeti osobnim autem

Jizda podél svodidel B Doprawni
Rekreacni
Jizda podél parkujicich aut Sportowni
B VSichni

Cyklostezka s chodci
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9 Potencial cyklistické dopravy

Po vyrazném zmirnéni prekazek by v sezéné nékolikrat tydné vyjelo na kole pres tti sta tisic PrazanU. To je zhruba

trikrat vice neZ dnes a soucasné vice nez ¢tvrtina obyvatel mésta. Pocet cyklistl jezdicich denné nebo témér
denné by se zectyrnasobil na 96 tisic.

Jak Casto by Prazané jezdili na kole po odstranéni prekazek
(pfepodteno na tisice Prazanud 15+)
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

Jezdi vsezone Lt 86 76 82 60

Jezdili by vsezoné 96 208 77 45 13

Jezdivzimé [prgli19 28

Jezdili by vzimé [l 66 62 25

H dennég, téméf denné M nékolikrat tydné M asi jednou tydné
2-3 x mésicné asi 1x mésicné

V zimé by alespon jednou tydné jezdilo 110 tisic Prazanl, to je 2,5x vice neZ dnes. Alespon nékolikrat tydné by v
zimé jezdilo 44 tisic PraZzan(, o polovinu vice neZ dnes. Zmirnéni prekazek by tedy podle prizkumu nesnizilo
pomérny propad intenzit cyklistické dopravy v zimé, prinejmensim u jizd vykonavanych nékolikrat tydné a Castéji.
Zde ale prlizkum narazi na nizké pocty dat. Na druhou stranu, podil cyklist(, ktefi na zimu kolo zcela odkladaji, by
byl asi o pétinu mensi, i kdyZ stale nadpolovicni. Je mozné, Ze si potencialni a sezénni cyklisté nedovedou
predstavit vyraznéjsi zlepSeni zimni Udrzby, a predstavuiji si ji podle sou¢asného neutéseného stavu.

Opatieni s pozitivnim vlivem na jizdu na kole

Dotazy na opatieni, ktera by dotazovanym jednotlivcllm umoznila jezdit na kole vyrazné vice, jsou sledovana od
roku 2008. V roce 2012 si cyklisté obecné zadaji zejména trojici opatfeni:

e Zvyseni bezpecnosti,
¢ budovani sité cyklotras
e aprepravu kol kdykoliv MHD zdarma.

Vyznamny rozdil je mezi muzi a Zenami. Zeny jsou vyrazné optimisti¢téjsi v tom, Ze by jim pomohla opatteni

zlepSujici podminky pro jizdu na kole. Priimérny rozdil v kladném hodnoceni je 14% . Nadprlimérné by Zzeny
uprednostnily:

e ZvySeni bezpecnosti (0 19%)

*  Vybudovani sité uzamykatelnych stojan( (o 16%)
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Postupné feseni konkrétnich opatreni pro cyklisty se projevuje v poklesu zajmu o urcita opatfeni. Cyklisté tak
zjevné vnimaji pozitivné opatieni pfispivajici k jejich bezpecnosti i budovani sité tras. V obou téchto ptipadech je
ale patrné jisté snizeni dynamiky poklesu mezi lety 2010 a 12, cozZ by naznacovalo, Ze cyklisté (i potencialni
cyklisté) prestavaji reagovat na zvySovani bezpecnosti a budovani komunikaci.To mize byt zptsobeno jednak tim,
Ze se na kolo dostavaji ve vétsi mire lidi citlivéjsi na bezpecnost a vice vyZadujici trasy, ovsem také to muze byt
pfiznak zpomaleni rozvoje podminek pro cyklistickou dopravu.

Jaka opatfeni by méla nejvétsi pozitivni viv na vétsi vyuzivani kola po Praze?
Jezdil byste VVy osobné o hodné vice?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

zws$eni bezpecnosti cyklistl

budovani sité komunikaci pro cyklisty

V&tSi propagace cyklistické dopravy

wybudovani sité uschoven kol

wbudovani sité uzamykatelnych stojant

wbudovani sité pljc¢oven kol

zlepSeni podminek u zaméstnavetell, Skol

pfeprava kol v MHD kdykoliv a zdarma

bezplatna preprava v MHD do kopce

Upravy v zakoné posilujici prava cyklistl

B CELKEM Emuz MZena

Klesajici dojem, Ze jizdu na kole podpofi zlepSeni prepravy kola v MHD patrné odrdzi jednak soustavné zlepSovani
podminek pro prepravu kola, jednak zlepSovani podminek v terénu. Stejné tak klesa u cyklistli zdjem o zmény v
legislativé, cozZ lze opét prisoudit tomu, Ze k dil¢éim Upravam dochazi, a patrné téz lepsi informovanosti cyklist(. V
roce 2012 poklesl zna¢né zajem o Uschovny kol, cozZ Ize pfisoudit zvolna se zlepSujicim podminkam pro parkovani
na ulici a taktéz zfejmé tomu, Ze si cyklisté zvykaji parkovat své kolo timto zplsobem.



Opatreni, ktera by pomohla jezdit vyrazné vice Opatfeni, ktera by pomohla jezdit vyrazné vice

(Vyvoj 2008-12, cyklisté) (Vyvoj 2008-12, potencialni cyklisté)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
zwseni bezpecnosti cyklistl _ zw$eni bezpecnosti cyklistd _
budowni sité — budowni sité ——
komunikaci pro cyklisty komunikaci pro cyklisty
V&tSi propagace \&tS{ propagace
cyklistické dopravy cyklistické dopravy
wbudovani sité ischoven kol - vybudovani sité Uschoven kol _
whudowni s e whudowni s I
uzamykatelnych stojan(i uzamykatelnych stojani
whudovni sits ptjgoven kol [T whudovini sits ptigoven koi T
zlepseni podminek - 1 — zlepsenipodminek | —
u zaméstnawetell, Skol u zaméstnawetelu, Skol
pleprava kol v VHD - e — n 2012 pleprana kol VMIHD  ——

kdykoliva zdarma kdykoliv a zdarma

bezpatnd peprave - =2010 beaplatnd pcprave - =2010

MHD do k MHD do k
v lo kopce 2008 v o kopce 2008

oot i oyt e st i cykis
Potencidlni cyklisté uvadéji jednotliva opatrfeni soustavné ve vétsi mife (asi o 9%), coz je pochopitelné. Vyvoj v
Case u zvySovani bezpecnosti a budovani sité komunikaci je obdobny jako u jezdicich cyklistl. Znatelné vétsi zajem
projevuji potencialni cyklisté o zvyseni bezpecnosti, vybudovani sité pljcoven kol, legislativni zmény a rozsireni
prepravy kola v MHD. Krystalizuje tak jista forma priorit. Na rozdil od praktikujicich cyklistl projevuji potencialni
cyklisté neklesajici zajem o prepravu kola v MHD, Uschovu kol a zmény legislativy — zlepSeni v téchto oblastech pro
né patrné nejsou dostatecna. U potencialnich cyklistli roste zajem o vybudovani sité pujcoven kol, divodem je
patrné rostouci informovanost o téchto systémech v zahranici. Je pravdépodobné, Ze vybudovani pljcovny kol by
bylo pro fadu potencialnich cyklistd skvélou moznosti jak zadit; je ale stale nutno varovat pred rizikem
nedostatec¢né infrastruktury, zejména v centru.

10 Zaveér

Provedené zhodnoceni rozsifuje zavéry z oficidlniho vystupu. Vysledky prizkumu z roku 2012 jednak dokladuji
znacny rozvoj cyklodopravy v Praze mezi lety 2010 a 2012, soucasné ale obsahuji varovné znamky zpomalujici
dynamiky tohoto rozvoje. Soucasné jsou potvrzeny pretrvavajici problémy prazské cyklodopravy. Noveé vznikajici
infrastruktura se zda byt pro cyklisty stale vétSim zklamdanim. Zavéry podporuji pozadavek na nezbytnost
koncepcniho pfistupu k cyklistické dopravé v Praze a stanoveni jednoznacnych pravomoci pfi rozhodovani o
konkrétnich opatrenich ovliviiujicich bezpecnost a zejména komfort jizdy na kole v ulicich mésta.

Zpravu zpracoval:

Vratislav Filler

Za pomoc dékuji Technické spravé komunikaci, kterd na vyZddani poskytla podrobné vysledky prizkumu.
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