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Strucné shrnuti vysledkia vyhodnoceni

Integrovany krajsky program snizovani emisi (dale KPSE) vcetné programového dodatku
vydava podle zdkona o ochrané ovzdusi Rada hl. m. Prahy formou narizeni hl. m. Prahy.
Organy odpovédnymi za plnéni Integrovaného krajského programu snizovani emisi a
zlepSeni kvality ovzdusi na Uzemi aglomerace Hlavni mésto Praha jsou:

« Rada hlavniho mésta Prahy

« radni odpovédny za oblast zZivotniho prostredi

« Magistrat hlavniho mésta Prahy - Odbor ochrany prostredi
» reditel Odboru ochrany prostredi

Jednd se o druhé vyhodnoceni plnéni KPSE od iniciativy Auto*Mat (prvni probéhlo na
pocCatku roku 2012 a bylo publikovano zde:
http://www.auto-mat.cz/2012/01/praha-neplni-program-ke-zlepseni-ovzdusi/ ).

Zadost o informace podle zdkona 106

Pro uUcely tohoto vyhodnoceni jsme koncem roku 2012 pozadali MHMP (formou Zadosti o
informace podle zdkona 106 o svobodném pfristupu k informacim) o sdéleni, nakolik byl
KPSE v roce 2012 pIlnén ve vyjmenovanych bodech tykajicich se dopravy. Odpoved jsme
obdrzeli v lednu 2013 a mohli ji pouzit jako podklad pro nase vyhodnoceni. Odpovéd byla v
radé bodd nekompletni. Informace o plnéni rady bodl neobsahovala vibec, v radé dalsich
pripadd nebylo mozné z odpovédi usoudit, zda je dany bod KPSE pInén nebo ne. Z ¢asovych
dlvodl jsme ale o doplnéni nezadali. Informace poskytnuté ve vyjadreni MHMP jsme se
pokusili maximalné ovérit z jinych zdroji a kriticky posoudit tam, kde jsme byli z jinych
zdrojl informovani Iépe (napf. v kapitole 1.14 cyklistickd doprava). Odpovéd MHMP
dodavame jako prilohu k tomuto vyhodnoceni.

Hodnoceni se mirné zlepsilo, princip neomezovat auta ale z(stava

PInéni hodnocenych bodd KPSE probihd z méné nez poloviny, Oproti roku 2011 se
hodnoceni mirné zlepsilo (na 44%), ¢aste¢né vlivem lepsiho plnéni nékterych bodd KPSE,
CastecCné zaclenénim novych, slusné hodnocenych kapitol, o kterych jsme v roce 2011
neméli dostatecné informace. Uvazime-li, Zze nékteré uz drive nesplnéné body KPSE nejsou
plnény i pres prodluzujici se zpozdéni, nelze zvysSeni indexu plnéni KPSE povazovat za
indikator toho, Zze by mésto Krajsky program snizovani emisi plnilo v roce 2012
znatelné lépe nez o rok drive.

Koncem roku 2011 vznikla pracovni skupina pro zény placeného stani, budou zménény
zcela nevyhovujici technické podminky pro vystavbu a byla zvySena priorita vystavby metra
D. Naopak, zhorsujici se financ¢ni situace mésta vedla k ukonéeni nékterych programt
zavadeéni alternativnich paliv. Zarijové zmény ve verejné dopravé mély na jeji kvalitu spise
negativni dopad.

Pomérné malo se déla v omezovani prasnosti. Od roku 2010 se snizil rozpocet na
cisténi ulic od prachu i na vysadbu izolacni i ulicni zelené. ,Truhlikova kauza“ na Praze 5
odhalila nekoncepcnost vysadby zelené v prazskych ulicich Siroké verejnosti.


http://www.auto-mat.cz/2012/01/praha-neplni-program-ke-zlepseni-ovzdusi/

| naddle je Spatna podpora bezmotorové dopravy, jak cyklistické, tak pési. Mésto také
ani v roce 2012 neudélalo ani Gvodni krok k zavedeni myta, kterym je iniciace zakona, jez
by zavedeni myta vibec umoznil.

Vyhodnoceni se okrajové vénovalo i uzemnimu planovani, kde jsme i pres zménu
postupy pfipravy nového Uzemniho planu nezaznamenali v roce 2012 zdsadni posun.

Z celého vyhodnoceni vyplyva, ze Praha i nadale nemini vyraznéji omezovat
automobilovou dopravu. A to i pres to, ze automobilova doprava je hlavnim zdrojem
znecisténi prazského ovzdusi.

Indikatory pIlnéni KPSE

Indikdtory plnéni KPSE za rok 2012 nebyly v materidlu od MHMP dodany. Rok 2012 bylo
mozné vyhodnotit pouze z poc¢tu dni s prekro¢enymi limity PM10. Tento v roce 2012
poklesl asi o tretinu, nemame ale informaci o tom, jak se zménil pocet dnl s nepriznivymi
rozptylovymi podminkami.

Regulacni plan pro smogovou situaci neobsahuje omezeni automobiloveé
dopravy

Regulacni rad pro smogovou situaci z dubna 2012 neobsahuje regulaci automobilové
dopravy. Novy zadkon o ochrané ovzdusi ze zari 2012 méstldm umoznuje, aby mésto
neregulovalo dopravu v pripadé smogové situace jen v tom pripadé, pokud omezeni
provozu vozidel v obci nemdze prispét ke sniZeni urovné znecisténi. \V Praze je
automobilovéa doprava hlavnim zdrojem znecisténi ovzdusi, platny regulacni rad je tudiz
nyni v rozporu se zdkonem o ochrané ovzdusi.
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Praha by méla aktualizovat jak program snizovani emisi, tak regulac¢ni fad pro smogovou
situaci tak, aby byly v souladu s novym zakonem o ochrané ovzdusi.

Bude KPSE aktualizovan k naprosté bezzubosti?

Z informaci, které mame k dispozici, je patrné, Zze aktualizace Integrovaného krajského
programu snizovani emisi uz probiha. Je otdzkou, zda v aktualizované verzi KPSE z(lstanou i
kroky, které mésto dlouhodobé ignoruje. Pokud budou vyrazeny, bude nova verze KPSE
funkcni jesté méneé, nez stavajici dokument. Ten je sice plnény z méné nez poloviny, obsah
KPSE ale aspon u méstem zanedbavanych opatreni poukazuje na jejich existenci.



PInéni vybranych kapitol Integrovaného krajského programu
snizovani emisi (prehled):

Tabulka je fazena podle Uspésnosti plnéni v nasem vyhodnoceni plnéni KPSE v roce 2012.

Kapitola

Plnéni
k
1/201

2

Plnéni
1/201
3

Slovni hodnoceni - vyvoj za posledni rok

Celkové hodnoceni

38%

44%

Mirné zlepseni, z¢asti vlivem hodnoceni
novych kapitol.

Casova organizace zasobovani

80%

Casové omezeni funguje u vjezdu do centra
mésta a nastavenim zpoplatnéni stani v
rezidentnich oblastech Zén placeného stani.
Revize nebo rozsifeni systému se ale patrné
nepripravuje.

Komplexni podpora vyuziti
alternativnich paliv v
automobilové dopraveé

100%

75%

Jedna se predevsim o program ,,Praha
elektromobilni“, ktery bézi, a opatfeni jako
parkovani elektromobild v zénach placeného
stdni zdarma. V rozpoctu HMP nejsou pridéleny
prostfedky na realizaci dota¢niho programu na
prestavby vozidel na alternativni pohon.

Omezeni vjezdu tézkych
nakladnich automobild do ¢asti
mésta

67%

K 1.1.2013 byl zpfisnén rezim vjezdu do zény
zakazu vjezdu nakladnich automobild: vyjimky
se udéluji pouze vozidllim spliujicim EURO4.
Soucasné ale trva neudrzitelna situace na
Sporilové.

Parkovaci politika v centru mésta
a v lokdlnich centrech

38%

60%

V listopadu 2011 byla zfizena pracovni skupina
magistratu pro ZPS (projevilo se az v letosnim
hodnoceni). Parkovaci politika nicméné stale
nema za cil regulovat dopravu, ale jen zajistit
parkovani rezidentdm. Nové ZPS vznikaji
vyhradné na Zadost méstskych ¢asti. TSK
informuje o obsazenosti vybranych parkovist i
mimo systém P+R.

Preference vozidel hromadné
dopravy

60%

58%

Preference se zlepsSuje u autobus(, u tramvaji
stagnuje. S ohledem na zavedeni
metrolinkového systému jsou zlepseni
preference v roce 2012 nedostatecna.
Postihovani jizdy ve vyhrazenych pruzich ze
strany policie prakticky neprobih3.

Vystavba komunikaci pro
automobilovou dopravu

60%

55%

Toto opatfeni povazujeme vlivem jeho finan¢ni
narocnosti i vlivu na strukturu mésta spise za
kontraproduktivni. | nadale probiha finanéné
extrémné narocna vystavba méstského okruhu,
ukazuje se ale, ze na dokonceni uz prostredky
nebudou (coz je oviem spiS dobre). Praha
odmitd diskutovat o alternativnim vedeni
okruhu, jak ve sporném pripadé Béchovic, tak v
Suchdole, kde by severni varianta byla zfetelné
vhodnégjsi.

Omezovani prasnosti z dopravy

55%

55%

Od roku 2010 se snizuji financni prostredky na



Kapitola

Plnéni Y
k

1/201
2

PInéni

1/201
3

re

Slovni hodnoceni - vyvoj za posledni rok

Omezovani emisi z autobus
MHD a dalSich vozidel mésta

100% 50%

¢isténi ulic. Nedafri se prilis vysadba stromoradi
pfi rekonstrukcich,

Probihd obména vozového parku autobus(
verejné dopravy. Z financ¢nich divodl bylo
ukonceno pouzivani naftového emulgatu.

Vystavba trati kolejové verejné
dopravy

30% 50%

Stavi se metro A se spornym zakoncenim v
Motole. Metro D bylo opét navraceno do plan(
mésta, navrzena levnéjsi varianta. Levnéjsi
investice do tramvajovych trati jsou i nadale
ignorovany, i kdyz rozvojové plany jsou Siroké.

Omezovani zdrojl a cild
automobilové dopravy

30% 50%

Uzemni plan je jesté celkem dobry, je ale ¢asto
nevhodné ménén. Technické podminky pro
vystavbu budou zadsadné prepracovany, coz je
nadéjné.

Vymezeni nizkoemisnich zén

- 50%

Zadana studie proveditelnosti, zvazuji se
varianty

ZvysSovani atraktivity hromadné
dopravy

44% 47%

Zavadéji se standardy kvality, které ale
nepokryvaji radu faktorl, které jsou pro komfort
cestujicich vyznamné. Odstranovani
bariérovosti metra je i nadale pomalé a marna
je i snaha o odstranovani bariérovych
tramvajovych zastavek.

Podpora rozvoje systému
integrované dopravy

50% 45%

Zména linkového vedeni v zari 2012 méla na
systém PID velmi rozporny dopad, dil¢i zlepseni
nevyvazila fadu zhorseni, zejména u tramvaji.
Praha i nadale nevytvari silny tlak na rozvoj
Zelezni¢ni dopravy, pfiprava novych
zelezni¢nich zastavek nicméné pomalu
postupuje.

Vysadby izola¢ni zelené s
protiprasnou funkci

- 40%

Vysadba izolacni zelené v r. 2012 v oblasti
Sporilova ul. Senohrabska a Choceradska,
obecné malo prostredka.

Podpora zachytnych parkovist
P+R

28% 38%

Realizace parkovist P+R i nadéle vyrazné
zaostava i za stavajicim Uzemnim planem.
Stavajici kapacita se v roce 2012 nezvysila,
zUstava na cca 3000 stanich, potreba je cca 20
000 mist. Plochy vyhrazené pro P+R v Gzemnim
planu zajistuji cca 15 000 stani, pozemky ale
nejsou ve vlastnictvi HMP. Dobra je
informovanost o volnych mistech (jsou-li)

Podpora pési dopravy

25% 35%

Jakkoliv probiha urcité vyhodnocovani
problémovych mist, redlna situace v ulicich se
nezlepsuje. Systém pésich tras a koridorl
nevznikd, dochdazi k ruseni stavajicich pésich
cest vystavbou. Rozpocltova kapitola BESIP je
dale omezovana. Jediny klad je existence

pracovni skupiny.

Omezovani prasnosti vysadbami

25% 21%

Spatna koordinace pfi rekonstrukcich, nevhodné



Kapitola

Plnéni
k
1/201

2

Plnéni

1/201
3
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Slovni hodnoceni - vyvoj za posledni rok

zelené v obytné zéstavbé a jejim
okoli.

Podpora cyklistické dopravy

19%

18%

pokusy o vysadbu v truhlicich. Rozpocet od roku
2010 nizsi 0 24,5 mil. K¢.

Investice do cyklodopravy byly v roce 2012
rekordné nizké (25mil. K¢&). Mechanismy, které v
predchozich letech vedly k rozvoji cyklistické
infrastruktury, se postupné rozkladaji. Minimalni
politickd podpora pfislibend v brfeznu 2012
radnim Noskem nebyla nakonec realizovédna. Ze
strany magistratu mé cyklodoprava i nadale
minimalni podporu a témér nulové PR.

Zavedeni mytného systému

0%

0%

Ani v roce 2012 nebyly uc¢inény zadné kroky
smérem k tomu, aby Praha mohla realizovat
mytny systém. HMP mélo uz do konce roku
2011 v parlamentu iniciovat zdkon o zavedeni
myta, coz neudélalo. HMP mé povinnost zavést
myto do roka poté, co to bude legalné mozné.



PInéni jednotlivych bodi v kapitole 1 (doprava) - slovni
vyhodnoceni

1.1. Vystavba trati kolejové verejné dopravy

Hodnoceni: PIni se polovicaté, nase hodnoceni 50% (v roce 2011 30%).

eV ramci pripravy nového uzemniho planu vytvorit uzemni predpoklady pro
vyrazny rozvoj kolejové verejné dopravy

Stav: Splnéno (I novy MUP ma tyto pfedpoklady zahrnuty).

« Zajistit finan¢ni ramec pro vyrazny rozvoj systému kolejové verejné
dopravy jiz ve strednédobém c¢asovém horizontu

Stav: Nejisty. Byla nicméné deklarovana obnova pfipravy metra D a odloZzena dostavba SV
sekce MO, coz je oproti roku 2011 zlepSeni. Investice do tramvajovych trati jsou stéle
nedostatecné.

« V ramci organizacni a projektové pripravy investic¢nich akci zohlednit jejich
potencial ke zlepseni kvality ovzdusi

Stav: PIni se tam, kde je vynuceno, napf. V ramci fizeni EIA.

1.2. Podpora rozvoje systému integrované dopravy

Stav: PIni se nedostatecné, nase hodnoceni 45% (v roce 2011 50%).

« V ramci pripravy nového tzemniho planu vytvorit uzemni predpoklady pro
rozvoj PID

Stav: Splnéno (UP v procesu schvalovani, pfedpoklady v ném zahrnuty).

« Zajistit maximalni odbornou a organizac¢ni podporu pripravy investic do
zelezni¢ni dopravy na uzemi Prahy

Stav: PIni se velmi nedostate¢né. Praha vétsinou jen pasivné ¢eka, s &m pfijde SZDC.
Investice SZDC se pak zpravidla né&kolikrat odsouvaji. V pfistich letech se chystd nicméné
vice investic, které prinesou zretelné zlepseni.

« Zajistovat prubéznou optimalizaci linkového vedeni i jizdnich Fadu PID

Stav: Zmeény linkového vedeni ze zari 2012 jsou destruktivnim zasahem do funk¢nosti PID,
ktery nevyvazi ani dil¢i zlepSeni v nékterych lokalitach.

1.3.Preference vozidel hromadné dopravy
Stav: PIni se celkem dobre, nase hodnoceni 58% (v roce 2011 60%).

* Rozsirit preferenci vozidel MHD na krizovatkach a komunikacich

Stav: V roce 2012 probéhly réizné Gpravy znaceni zlepsujici preferenci. S ohledem na
nezbytnost vyrazné zvysit kvalitu preference pro systém metrolinek se zde pokracovani v
dosavadnim pomalém tempu jevi spiSe jako krok zpét. V poslednim roce se zhorsSila
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preference u tramvaji i v rdmci novych rekonstrukci se prodlouzily jizdni doby. Nardst
buspruhl stale nardzi na strach omezit kapacitu aut.

« Zajistit intenzivni kontroly pFestupkut blokujicich provoz hromadné dopravy,
zpfFisnéni sankci a informovani Fidi¢a

Stav: PIni se nedostaten&, v roce 2012 neprobé&hla 24dna medializovana akce PCR nebo MP
cilena na jizdu ve vyhrazenych pruzich. Od roku 2011 neni jizda ve vyhrazeném jizdnim
pruhu bodovanym prestupkem.

1.4. ZvysSovani atraktivity hromadné dopravy
Stav: PIni se polovicaté, nase hodnoceni 47% (v roce 2011 44%).

+ Zajistit finanéni ramec pro pokracovani pribézné obmény vozového parku
MHD

Stav: Novy vozovy park je proplacen, tramvaje jsou ale nekvalitni a pfiliS drahé.

e Pri vybéru dodavatele vozidel MHD uplatnit mj. i hodnotici kritérium
komfortu prepravy

Stav: Standardy kvality jsou nedostatecné - resi jen ¢ast parametrd, jakymi hodnoti kvalitu
komfortu cestujici.

+ PFi vybéru dopravci v systému PID uplatnit mj. i hodnotici kritérium
nabidnutého komfortu prepravy

Stav: PIni se. Standardy kvality zatim plati jen pro autobusové dopravce.

« Prubézné modernizovat zabezpecdovaci zafFizeni metra za uéelem zvyseni
jeho prepravni kapacity

Stav: Oproti roku 2011 zadna zména. Splnéno pro dvé trasy metra (A, C). Tendr na nové
zabezpeclovaci zafizeni na trase B se uz drive zrusSil a znovu odlozil z nedostatku financi.

« Odstranit dosud existujicich kolizni situace na prestupnich mistech
(bezbariérovost a kontakt s auty)

Stav: PIni se velmi nedostatecné, oproti roku 2011 zadny zretelny posun dopredu. | nadale
velmi pomalé tempo vystavby bezbariérovych pristupt do stanic metra. Stéle jsou desitky
tramvajovych zastdvek s nadstupem z drovné vozovky, pfi rekonstrukci zastdvky Maniny byl
tento nezadouci stav zachovdan. Kontakt s auty na mnoha mistech resen zbytec¢né pomoci
SSZ.

+ Rozvoj prostifedku pro informovani cestujicich

Stav: PIni se ¢asteCné. Témeér neznamy online prostorovy idos v mapé
mapy.jizdnirady.idnes.cz, nové (2013) neobsahuje vliaky PID. Castecné zlepseni zvladani
vyluk, nasazovani informatord, apod., ale vétsinou na podnét zvendi.

1.5. Vystavba komunikaci pro automobilovou dopravu

Stav: PIni se se s maximalnim usilim, vzhledem k efektivité ale jen polovicaté. Nase
hodnoceni 55% (v roce 2011 60%).



« Zajistit maximalni odbornou a organizacni podporu pro urychlenou realizaci
Prazského okruhu

Stav: Praha odmita diskutovat o alternativnim vedeni SOKP, jak ve sporném pripadé
Béchovic, tak v Suchdole, kde by severni varianta byla zfetelné vhodnéjsi. Tim vytvari
odpor proti dostavbé téchto ¢asti SOKP a vlastné je tim zpomaluje.

« Zajistit realizaci Méstského okruhu, radial a dalSich komunikaci

Stav: Toto opatreni povazujeme vlivem jeho finan¢ni narocnosti i vlivu na strukturu mésta
spiSe za kontraproduktivni. Financ¢né extrémné narocnda vystavba meéstského okruhu stale
probiha. Dokonceni severovychodni sekce (Blanka 2) uz ale bylo z finan¢nich dGvodU
odlozeno na neurcito. Koncepce hlavni uli¢ni sité nebyla stale prehodnocena.

« P¥ri pripravé a realizaci staveb komunikacni sité mésta respektovat
podminky ochrany ovzdusi

Stav: PIni se formalné a velmi nedostatec¢né v rdmci rizeni EIA.

1.6. Omezeni vjezdu tézkych nakladnich automobilu do éasti mésta

Stav: PInéno s vyhradami, z casti zpozdéno. Nase hodnoceni 66 % (v roce 2011
nehodnoceno).

e Zajistit intenzivni kontroly dodrzovani obou zén zakazu vjezdu nakladnich
automobill, zpFisnéni sankci a informovani fidiéu

Stav: nevime o tom, Ze by ke kontroldm doslo (nehodnotime).

« Pripravit odborné dopravné-inzenyrské podklady pro rozsireni zény se
zédkazem vjezdu nakladnich automobilti nad 6 t celkové hmotnosti a
projednat je s dotéenymi MC

Stav: V soucasnosti jsou vymezeny zény pro vozidla o celkové hmotnosti nad 3,5 tuny (v
uz8im centru mésta - od 8 do 18 hod) a nad 6 tun (Gzemi MC Praha 1 a 2 a ¢asti MC Praha 4
a 5). Pro vjezd do obou z6n je nutno ziskat souhlas odboru dopravy MHMP. K rozsifeni
probiha pfiprava. Uprava se pfedpoklada v souvislosti se zprovoznénim tunelu Blanka, tedy
s dvouletym zpozdénim oproti predpokladu v KPSE.

+ Po schvaleni konkrétnich zaméru rozsifeni zény zajistit informovani
dotéenych subjektd a vefejnosti

Stav: Navazuje na predchozi bod, probéhne tedy zhruba s 1,5letym zpozdénim.

+ V dostatec¢ném predstihu pripravovat podklady pro rozsSifrovani zény v
navaznosti na postup vystavby Méstského a Prazského okruhu a predkladat
je samospravnym organum HMP

Stav: V roce 2011 nevyuzito zprovoznéni VysocCanské radidly. Vzhledem k tomu, ze
jmenované stavby kormé Blanky neprobihaji, neni tento bod mozné plnit (tudiz
nehodnoceno).



« Pripravit odborné podklady pro casovou a prostorovou upravu zény zakazu
vjezdu vozidel nad 3,5 t celkové hmotnosti

Stav: Probiha studijni pfiprava. Uprava se pfedpoklada v souvislosti se zprovozné&nim
severni ¢asti Méstského okruhu (tunelového komplexu Blanka, tedy zhruba s 1,5letym
zpozdénim.

+ Po schvaleni konkrétnich zaméru rozsifeni zény zajistit informovani
dotéenych subjektl a vefejnosti

Stav: Vzhledem ke zpozdéni predchoziho bodu nemize probihat.

+ Zajistit, aby souhlasy do obou zén zakazu vjezdu nakladnich automobilt
nebyly vydavany vozidlim, ktera nespliuji emisni uroven EURO 4

Stav: SpIinéno. Od 1.1.2013 jsou souhlasy do zén zakazu vjezdu nakladnich automobil
vydavany pouze vozidlm, kterd splniuji emisni Grovern EURO 4.

« Zajistit informovani dotéenych subjektu
Stav: Splnéno, informovani probiha.

+ Zpracovat zhodnoceni a navrh realizace opatfeni k omezeni vliva tézké
nakladni dopravy na kapacitnich komunikacich mimo centralni uzemi mésta

7 Vs

Stav: V souvislosti se zprovoznénim jizniho segmentu Prazského okruhu byl od zari 2010
omezen vjezd kamionU na ¢ast Méstského okruhu (Jizni spojka, K Barrandovu) V souvislosti
se zprovoznénim ,Vysocanské radialy” byl od listopadu 2011 omezen vjezd kamion( na
¢ast Méstského okruhu (Primyslova, Kbelskd). Soucasné pretrvava kriticka situace na
Sporilové.

1.7. Casova organizace zasobovani

Stav: Splnéno do jisté miry vécné, neni ale jisté, zda v souladu se zaméerem. Nase
hodnoceni 80% (v roce 2011 nehodnoceno).

« Pripravit odborné podklady pro zavedeni systému casového omezeni
provozu zasobovacich vozidel ve vymezenych oblastech

Stav: Casové omezeni de facto probiha vlivem existujici zény ¢asového omezeni vjezdu
vozidel nad 3,5 tuny v centru mésta a nastavenim zpoplatnéni stani v rezidentnich
oblastech Zén placeného stani, které umoznuji bezplatné stani v ¢ase mezi 06 - 08 hod.
Nemame informace o tom, Ze by byly vypracovany podklady k revizi systému nebo
rozsireni zon.

« Po schvaleni konkrétniho rozsahu regulace zajistit informovani doté¢enych
subjektd a verejnosti

Stav: Vzhledem k tomu, Ze nedoSlo ke zméné charakteru regulace, je tento bod
bezpredmétny (nehodnoceno).
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1.8. Zavedeni mytného systému

Stav: Neplini se. Praha uz rok nekona kroky k zavedeni mytného systému, ke kterym se v
KPSE zavazala. Nase hodnoceni 0% (v roce 2011 0%).

« Iniciovat a podpofit zménu legislativy CR, ktera umozni zavést mytny
systém

Stav: Nesplnéno podle harmonogramu, mélo byt k 1.1.2012, Praha v tomto naprosto zjevné
nekona.

+ Optimalizovat rozsah mytné zény na zakladé udaju o imisni zatézi azemi
Prahy a projednat plan zavedeni mytného systému s pfislusnymi MC (k
1.1.2012)

Stav: Nesplnéno podle harmonogramu, ma uz rok zpozdéni
+ Predlozit Radé hl. m. Prahy plan zavedeni mytného systému

Stav: Vzhledem k zavislosti na legislativé, kterou Praha nenavrhla, neni spinéno podle
harmonogramu

e Zavést mytny systém na uzemi Prahy
Stav: Nebude splnéno podle harmonogramu
» Zajistit informacni kampan na podporu mytného systému

Stav: Nebude splnéno podle harmonogramu

1.9. Parkovaci politika v centru mésta a v lokalnich centrech

Stav: PIni se dle zajmu méstskych casti, nikoliv dle potreby snizovani emisi. Nase hodnoceni
60% (v roce 2011 38%).

« Ustavit stalou pracovni skupinu ¢i komisi pro koordinaci parkovaci politiky

Stav: splnéno, skupina zfizena narizenim ze dne 15.11.2011 (nepromitlo se do predchoziho
hodnoceni)

« Pripravit odborné podklady pro rozsireni zén placeného stani a projednat je
s prislusnymi MC

Stav: Postup byl prave opacny, HMP pouze pasivné prijima navrhy méstskych c¢asti.
RozSifovani ZPS je nekoncepcni. Odborné podklady ohledné rozsireni ZPS vznikly, ale
nestanovily zavazny postup rozsifovani ZPS.

« Zajistit rozsireni zon placeného stani

Stav: PIni se na 2adost MC. Zavedeni zén na Smichové, P3-Jarové a v ¢asti Prahy 6 mélo byt
provedeno do konce roku 2012, ale ma zpozdéni.

« Zaclenit do systému ,,Dopravni informace on-line“ v maximalnim poctu i
verejna parkovisté a hromadné garaze

Stav: Splnéno cCastecné, informace o vybranych verejnych garazich jsou na webu TSK
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« Postupné v oblasti SirSiho centra mésta vybudovat systém navadéni vozidel
na parkovaci stani

Stav: PIni se, TSK (UDI) na tom postupné pracuje
« Zajistit intenzivni kontroly a postihovani nedovoleného parkovani vozidel

Stav: Stale existuji zény, kde se nedovolené parkovani toleruje, predevsim ve Ctvrtich, kde
neni ZPS. Casto se nepostihuje parkovani ve vyhrazenych pruzich, zejména v cyklopruzich.
Absence intenzivnich kontrol a tlaku na fidi¢e vede opét k postupnému zhorsovani situace.

+ Koordinovat tvorbu odstavnych ploch pro nakladni automobily

Stav: Nepripravuje se, HMP predpoklada zahajeni tohoto kroku az po dostavbeé vychodni
sekce SOKP.

1.10. Podpora zachytnych parkovist P+R

Stav: Témeér se neplni, probihajici priprava alespori zkapacitneni je velmi pomala. Nase
hodnoceni 38% (v roce 2011 28%).

V soucasnosti zahrnuje systém P+R 17 parkovist o celkové kapacité 3022 stani. V Uzemnim
planu hl. m. Prahy vSak byla do roku 2010 pldnovéana realizace 45 parkovist o kapacité 12 -
14 tisic stani. V roce 2012 se kapacita P+R v Praze nezvysila.

« Zajistit prednostni vybudovani nebo zkapacitnéni parkovist s nejvétsim
potencidlem z hlediska zlepseni kvality ovzdusi

Stav: Nesplnéno, pfiprava P+R Ill Zli¢in (720 mist), bylo zamitnuto URM a MC z d@vodu
dalsiho navyseni dopravni zatéze (kolem jsou tisice mist na parkovistich u supermarketd, ty
jesté vzniknout mohly, zatimco parkovisté uzitecné verejné dopravé uz ne). Probiha také
pfiprava nového objektového P + R Cerny Most Il s kapacitou 750 mist.

+ Dokoncit vybaveni parkovist dynamickymi navadécimi systémy s
navedenim Fidi¢d na volné kapacity

Stav: PIni se. Vzhledem k tomu, Ze problémem P+R je obecnd preplnénost, neni prilis
efektivni.

« Zajistit propagaci moznosti vyuziti vybranych (méné vytizenych) parkovist
P+R

Stav: Plati to, co v pfedchozim bodé.

+ Postupné vybudovat cely systém parkovist P+R s kompletni technickou a
informacni podporou

Stav: V harmonogramu do roku 2015, ve skutec¢nosti bude do roku 2015 spinén nejvys bod
1.10.1.

« V ramci pfipravy nového UPn hl.m. Prahy vytipovat lokality a zajistit plochy
pro parkovisté P+R a stanovit jejich minimalni kapacitu

Stav: PIni se formalné, ale v praxi nefunguje. Moznosti Uzemi zaostadvaji za moznou
poptavkou. | v lokalitdch, kde se P+R pozaduje, bude do budoucna problémem ze strany hl.
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m. Prahy si vystavbu P+R na soukromych developerech vynutit, at jsou v Gzemnim planu
nebo ne.

1.11. Komplexni podpora vyuziti alternativnich paliv v automobilové
dopravé

Stav: PIni se dle moznosti, nékteré kroky byly ale zruseny. Nase hodnoceni 75% (v roce
2011 100%).

« Zajistit realizaci dotacniho programu na prestavby vozidel na alternativni
pohon

Stav: Mélo se plnit k 1.6.2012, nebyly ale vyhrazeny finance.

+ Zajistit propagaéni kampan vyuziti alternativnich pohonu u automobili
Stav: pIni se v rdmci projektu Praha elektromobilni

« Zajistit trvalou informacéni podporu vyuziti alternativnich pohonu
Stav: Splnéno (ponékud jednostrané) projektem Praha elektromobilni

» Zajistit zvyhodnéni vozidel s alternativnim pohonem v systému zén
placeného stani

Stav: Splnéno. Zpracovany podklady pro OZP pro projednani v samospravnych organech hl.
m. Prahy. Ve vSech stavajicich modrych zénach je parkovani s elektromobilem zdarma.

1.12. Operativni kontrola emisnich parametra vozidel

Stav: Operativni kontroly se v soucasnosti neprovadéji, mély probihat od 1.1.2012.

« Zajistit zpracovani provadéci studie a navrhu reseni emisnich kontrol
Stav: Zrejmé ne, ale neni vylouceno.

« Zajistit provadéni emisnich kontrol véetné informovani fidiéu
Stav: Neprovadi se, neni k dispozici potrebna legislativa.

« Zajistit podporu resp. iniciovani zmén legislativy CR

Stav: Podle sdéleni HMP neni legislativa dosud schvalena. Neni jasné, zda byl legislativni
navrh vibec podan.

1.13. Omezovani emisi z autobusu MHD a dalsich vozidel mésta

Stav: PIni se castecné. Nase hodnoceni 50% (v roce 2011 100%).

« Zajistit obménu vozového parku autobusu v rozsahu dle schvaleného
projektu

Stav: DP hl. m. Prahy pokracuje s oboménou vozového parku autobus(l v roce 2012 i v roce
2013, obména tedy probiha.
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+ Pokracovat ve vyuzivani naftového emulgatu

Stav: Projekt zastaven, vzhledem ke zméné danovych pravidel ukoncil DPP vyuzivani
naftového emulgatu ke dni 31.3.2011.

« Vyhodnotit provoz hybridnich vozidel a pripadné navysit jejich pocet ve
vozovém parku autobusu

Stav: Nebyly poskytnuty informace o tom, zda se tak stalo.
« Pripravit pilotni projekt prechodu na autobusy s bezemisnim pohonem

Stav: V provozu je elektrominibus na Malé Strané, termin pro splnéni tohoto bodu je az
1.1.2016.

« V ramci obmény vozového parku nakladnich automobilu (vé. techniky na
podvozcich nakladnich aut) uprednostnit nakup vozidel splnujicich
standardy EEV

Stav: PIni se, popelafi maji nova vozidla na CNG. Dodavatelé letni a zimni udrzby
komunikaci maji za povinnost disponovat pro centralni oblast vozidly splfujicimi emisni
normu EEV.

* Provérit moznost vyuziti naftového emulgatu pro nakladni vozidla a dalsi
techniku a pripadné zahajit jeho vyuzivani

Stav: Zménou danovych predpisd (30.3.2011) se stal provoz s timto mediem ekonomicky
nevyhodnym - vyuzivani bylo zastaveno.

1.14. Podpora cyklistické dopravy

Stav: PIni se jen velmi nedostatecné, oproti roku 2011 se situace dale zhorsila. Nase
hodnoceni 18% (v roce 2011 19%).

« Zajistit finan¢ni ramec pro dobudovani systému paternich, hlavnich,
doplnkovych i mistnich cyklistickych tras

Stav: Neplni se, v rozpoc¢tu 2012 bylo jen 10 miliond na cyklo investice oproti cca 50 z
minulych let, v rozpoctu na rok 2013 je jen 25 miliond.

« Zajistit véasnou pFipravu projektu cyklistickych tras

Stav: Pri nedostate¢ném financovani neni dlivod projektovat dalsi akce do zasobniku, od
roku 2012 byla zastavena i priprava projekté

« Realizovat cyklotrasy v ramci vystavby a rekonstrukci komunikaci

Stav: V rdmci mechanismU TSK, OMI, a jinych méstskych organizaci je mechanismus jiz
témér nefunkéni. Krizovatka na nabrezi Kapitdna JaroSe byla zrekonstruovédna vcetné
prejezdl pro cyklisty jen diky konecné intervenci primatora; v témze roce bylo zrealizovana
nepovedend Michelska nebo Letenské namésti.

+ Identifikovat a oSetfit mista s vyraznym rizikem stfetu cyklista s
automobily
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Stav: Identifikace problémovych mist vychazi z predbéznych materiall, které mély byt dale
rozpracovany v ramci dopracované koncepce cyklodopravy. To se ale doposud nestalo.

+ Rozvijet systém stojand na kola, tj. jejich evidence, informaéni podpora,
instalace novych stojanu a zvySovani urovné zabezpeéeni stojanu
stavajicich

Stav: V roce 2012 byly na stojany na kole prostfedky uvolnény az koncem roku a neni
jasné, v jakém objemu.

« RozSirovat postupné moznost prepravy jizdnich kol ve vozidlech MHD

Stav: Probiha zlepSovani postupnymi malymi kroky, v roce 2012 bylo zkuSebné povoleno
brat jizdni kola do vybranych vytah{ v metru.

« Zajistovat informacni podporu vyuzivani jizdniho kola i k ,,ne-rekreac¢nim*
cestam

Stav: plnéno nedostatecné. V roce 2012 vysla cyklomapa v novém podrobnéjsim meéritku
(1:35 000). Web Praha cyklisticka nebyl v roce 2012 aktualizovan. V roce 2012 byl
zprovoznén vyhledavac tras na webu Prahou na kole, na ktery HMP financné prispélo.
Funkci propagatora cyklodopravy nicméné supluji na méstu nezavislé instituce.

1.15. Podpora pési dopravy
Stav: PIni se jen velmi nedostatecné. Nase hodnoceni 35% (v roce 2011 25%).

« Ustavit stalou pracovni skupinu reditele Magistratu hl. m. Prahy ¢i komisi
pro koordinaci reSeni pési dopravy v Praze

Stav: splnéno ke dni 1.6.2012
+ Identifikovat a oSetfit mista s vyraznym rizikem stfetu chodci s automobily

Stav: Problémovéa mista se tipuji a jsou vcelku dobfe zmapovéana (vystupy PCR,
konstruk¢né problémové prechody, mista vytipovana z projektl jako Bezpecné cesty do
Skol). Realizace Uprav jde ale velice pomalu, ¢asto se zpozdénim rady let od identifikace
problému. Finance na BESIP jsou kazdorocné velice nizké.

« Zajistit finanéni ramec pro dobudovani systému pésich tras a koridoru
Stav: Nesplnéno, systém hlavnich pésich tras neni ani stanoven.
+ Zajistit pripravu a realizaci systému pésich tras a koridoru

Stav: nesplnéno. Byly sice schvaleny zdsady rozvoje pési dopravy, které obsahuji
predpoklad vypracovani generelu pési dopravy. Ten nicméné doposud neexistuje.

« Zajistit ¢i vyzadovat dostatecnou prostupnost planovanych liniovych staveb

Stav: neplni se uspokojivé. Napr. kfizovatka Malovanka ¢i stale uzavrené prichody pres
Nové spojeni, novy podoba krizovatky Prasny Most, planovanda rekonstrukce zastavek na
Vypichu, atd., atd.
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eV ramci prislusnych povolovacich Fizeni zamezovat vzniku uzavrenych
arealu na stavajicich trasach pési dopravy

Stav: Je snaha zlepsit koordinaci, ale v redlu se neplni. Casto zahrazené ulice a branky

v novych obytnych souborech.

1.16. Omezovani zdroja a cild automobilové dopravy

Stav: PIni se jen zcasti, nadéji jsou nové Technické podminky. Nase hodnoceni 50% (v roce
2011 30%).

« Optimalizovat kapacity funkcnich ploch uzemniho planu hl. m. Prahy s cilem
dosazeni imisnich limitd na celém uzemi Prahy

Stav: Problém neni v novém Gzemnim planu, ale ve zmé&néach UP stavajiciho.

+ Dusledné uplatiovat pozadavek nezvysovani miry vyuziti funkénich ploch v
oblastech s prekroé¢enim imisnich limitu

Stav: Developerské vystavby a zmény Uzemniho planu probihaji i v téchto oblastech

« Pripravit navrh novelizace legislativy hl. m. Prahy, obsahujici podminky pro
umistovani staveb

Stav: Vyhlaska novelizovana, dosti neuspokojivym zplsobem. Od roku 2012 se pfipravuje
jeji kompletni prepracovani, které by mimo jiné umoznilo stavét opét klasickou ,blokovou*
zastavbu.
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PInéni vybranych bodu v dalSich kapitolach - strucné
vyhodnoceni

3.3 Omezovani prasnosti z dopravy

+ Vypracovat navrh rozsahu a zpuasobu ¢isténi ulic na zakladé priorit ochrany
ovzdusi

e Vytvorit financni ramec pro cisténi komunikaci v rozsahu dle potreb
ochrany ovzdusi

« Zajistit provadéni letnich udrzeb komunikaci ve vymezeném rozsahu
« Zajistit kontroly skutecného plnéni praci pfi ¢isténi komunikaci

« Pri rekonstrukci komunikaci dodrzovat opatreni k snizeni prasnosti
(odstranit kostky, vysadit zelen)

Stav: Oproti roku 2011 se pfilis nezménil, je ale hordi nez v roce 2010. Cist&ni komunikaci v
Praze stoji radoveé desitky az stovky mil. K¢ ro¢né. Od roku 2010 se snizuji finan¢ni
prostredky pridélené na cCisténi ulic. Nedari se pfilis vysadba zelené (stromoradi) pri
rekonstrukcich ulice, protoze chodniky jsou Casto protkané inzenyrskymi sitémi, u kterych
neni zajem vést je pod vozovkou.

Nase hodnoceni: 55% (v roce 2011 55%).

3.4 Vysadby izolacni zelené s protiprasnou funkci
« Zajistit zpracovani provadéci studie vysadeb vegetacnich bariér a jeji
projednani s prislusnymi MC
+ Zajistit provedeni vysadeb izolaéni zelené (odhad az 30 km zelenych pasu)

+ U staveb podél komunikaci zasadné vyzadovat vysadbu izolacni zelené na
plochach urcenych tzemnim planem

Stav: Oproti roku 2011 se pfiliS nezmeénil, je ale horsi nez v roce 2010. Zpracovany studie
vegetacnich protiprasnych bariér v lokalitach Cinoveckd, Brnénska, Sporilov. Vysadba
izola¢ni zelené bylo v r. 2010 provedena pfi ul. Tupolevova, v r. 2012 v oblasti Spofilova ul.
Senohrabskd a Choceradskd. Vzhledem k poméru predpoklddanych a skutecné
investovanych financi jsou tyto vysadby plnénim dosti nedostatecnym.

Hodnoceni: 40% (v roce 2011 nehodnoceno).

3.5 Omezovani prasnosti vysadbami zelené v obytné zastavbé a jejim
okoli.

Citace: Soucasné bude uplatfiovdn pozadavek na maximalni ozelenéni uli¢niho profilu, a to
zejména v oblastech se zvySenou imisni zatézi, kde je nutno nadradit vysadbu a ochranu
zelené jinym zajmUm, jako je tvorba parkovacich stani a podobné.

¢ Provadét vysadby stromoradi a ploch zelené, prednostné v lokalitach se
zvySenou imisni zatézi ¢astic PM10
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Stav:

VytvofFit finanéni ramec pro vysadby nebo obnovu zelené v ramci TSK a MC,

7 v 7

prednostné v lokalitach se zvySenou imisni zatézi castic PM10

Podporovat maximalni ozelenéni ulic v centrdlni oblasti mésta, zajistit
koordinaci s OOP MHMP a vytvaret predpoklady pro ozelenéni ulic

Zajistit vykup a vyménu pozemku na plochach orné pudy za uéelem jejich
scelovani a naslednych vysadeb zelené

Vytvorit a udrzovat systém evidence ploch pro nahradni vysadby

Vypracovat podklad pro stanoveni nahradnich vysadeb v priblizném
rozsahu odstranovanych drevin

Oproti roku 2011 se pfriliS nezmeénil, je ale horsi nez v roce 2010. Osazovani novych

strom{ pfri rekonstrukcich neni ¢astou praxi. Praha 5 zkusila instalovat zelen v betonovych
kvétinacich, to je ale v mnoha ohledech nevhodné feSeni. Koordinace pri rekonstrukcich
pokulhava, vysadba zelené zde neni prioritou. Rozpocet na vysadby se oproti roku 2010
snizil o 24,5 mil. K¢. Vykupy pozemkl pro vysadby nejsou v souc¢asnosti ve financ¢nich
moznostech mésta. Systém pro ndhradni vysadby neni funk¢ni.

Hodnoceni: 21% (v roce 2011 25%).

4.2 Uzemni planovani

P¥i pfipravé Uzemniho planu hl. m. Prahy zohlednit zasady stanovené za
uéelem neprekroéeni hodnot imisnich limitd a cilovych limitd na celém
uzemi meésta

Zajistit promitnuti pozadavkt ochrany ovzdusi do Uzemniho planu hl. m.
Prahy

Zajistit promitnuti pozadavkd ochrany ovzdusi do diléich UPD a jejich
respektovani pfi pofizovani zmén a dprav Uzemniho planu hl. m. Prahy

Stav: V ramci pripravy Metropolitniho Uzemniho planu Ize predpokladat, ze tyto pozadavky
budou prinejmensim formalné splnény.

Hodnoceni: Nejsme schopni posoudit (stejné jako v roce 2011).

4.3 Vymezeni nizkoemisnich zén

Poznamka: Jedna se o obecné LEZ, které se nemaji zaménovat s dopravnimi. V materialu
MHMP k tomu nicméné doslo, divodem je, Ze Praha o vytvoreni dopravnich LEZ pro osobni
vozidla uvazuje, ackoliv takova opatreni nejsou soucasti KPSE. S ohledem na to, Ze hlavnim
zdrojem emisi v Praze je doprava, si miZeme tento vyznamovy posun dovolit i v nasem
hodnoceni.

Navrhnout vymezeni nizkoemisnich zén na uzemi hl. m. Prahy a projednat

je s organy dotéenych MC

Vymezit na uzemi hl. m. Prahy nizkoemisni zény

Uplathovat v prostoru nizkoemisnich zén prisnéjsi pozadavky ochrany
ovzdusi
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« Prihlizet k vymezeni nizkoemisnich zon pri pripravé investic a uplatnovani
regulacnich opatreni s dopady na kvalitu ovzdusi

Stav: Byla zadana studie proveditelnosti zavedeni LEZ pro vozidla pod 3,5 tuny a zvazuji
se varianty. Oproti terminGim KPSE asi ro¢ni zpozdéni.

Hodnoceni: 50% (v roce 2011 nehodnoceno).

4.4 Aplikace preventivnich spravnich nastroju ochrany ovzdusi

« Dusledné uplatiovat preventivni nastroje ochrany ovzdusi pfi tzemnim
planovani, tizemnim rozhodovani, povolovani staveb a pFi posuzovani vliva
na zivotni prostredi

Stav: Formalné ano, realita ale pokulhdva (napr. U EIA Blanky 2).

Hodnoceni: nehodnoceno (v roce 2011 20%).
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Indikatory plnéni KPSE

Indikatory dodané v materidlu MHMP neobsahuji Udaje pro rok 2012 (a ¢asto ani pro rok
2011). Rok 2012 byl zde vyhodnocen pouze s pouzitim ¢aste¢nych dat CHMI (jen pocty dni
s prekroCenymi limity PM10) .

Pocet prekroceni limitu prmérné denni koncentrace PM10 (limit 35 dn{)

Stanice 2010 2011 2012
Pha 1 - nam. Republiky 35 45 33
Pha 2 - Legerova 56 n.u. 45
Pha 2 - Riegrovy sady 35 41 27
Pha 4 - Branik 31 22 11
Pha 4 - Libus 36 36 27
Pha 5 - Mlynarka 47 53 17
Pha 5 - Smichov 71 68 34
Pha 5 - Stoddlky 29 35 25
Pha 6 - Suchdol 41 46 28
Pha 6 - Veleslavin 23 41 n.0. (rjfekroéeno Y
cervnu)

Pha 8 - Karlin 59 55 40
Pha 8 - Kobylisy 23 21 13
Pha 9 - Vysocany 47 46 24
Pha 10 - Primyslova 48 53 43
Pha 10 - VrSovice 53 53 36

n.0. - nedostatek dajl pro vyhodnoceni ro¢ni hodnoty
prekroéen limit dndi

Je zde pozorovan znatelny pokles poc¢tu dnd s prekro¢enim denni koncentrace PM10 (asi o
tretinu), ¢imz doslo na radé stanic k tomu, Ze nebyl prekrocen roc¢ni limit dnl s prekroc¢enim
koncentrace PM10. Hodnoceni tohoto vyvoje neni mozné bez znalosti vyvoje pocasi,
zejména rozdilu v po¢tu dnl s nepriznivymi rozptylovymi podminkami.
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Ragulacni rad pro smogovou situaci

3.4.2012 byl schvélen novy regulacni rad pro pripad smogové situace
(http://www.praha.eu/jnp/cz/home/magistrat/tiskovy_servis/tiskove zpravy/radni_schvalili_z
menu_krajskeho_radu_pro.html ) Toto usneseni naprosto nereflektuje fakt, za jako hlavni
zdroje PM10 a oxidu dusiku, se kterymi ma mésto nejvéetsi problém, je pravé i v IKPSE
uvedend automobilova doprava. Pro pripad vyhldseni smogové situace a navazujiciho
regulacniho radu se s regulaci automobilové dopravy nepocita. Toto usneseni je tedy v
primém protikladu IKPSE 2010-2012.

V zari 2012 byl schvéalen novy zakon o ochrané ovzdusi: § 10 o smogové situaci, odst 4: Je-/i
to treba, vyda obec pro pripady vzniku smogové situace regulacni rad. Regulacni rad
obsahuje opatreni na omezeni provozu silni¢nich motorovych vozidel. Regulacni rad se
nevyda, je-li zf'ejmé, Ze omezeni provozu vozidel v obci nemdZe prispét ke snizeni drovné
znecisténi. Regulacni rad vydava obec formou narizeni a zarovern o jeho vydani informuje
ministerstvo. Odbornou pomoc pri zpracovani regulacnich radd poskytuje obcim

ministerstvo.

Pokud je jako hlavni producent smogovych latek stanovena automobilova doprava, je
zfejmé, ze jeji omezeni vede k snizeni Urovné znecisténi. Praha by tedy méla vydat novy
regulac¢ni rad, ktery stanovy konkrétni reSeni omezeni automobilové dop. v pfipadé
vyhlaseni smogové situace.

§ 14 o nizkoemisnich zénach nového zak. o ochrané ovzdusi, fika, ze v pripadée prekroceni
imisnich limti obec mdze vyhlasit na svém uzemi nizkoemisni zény. |de sice jen o
doporuceni, ale dle toho vySe uvedeného ¢lanku se zkuSenost ze zapadnich metropoli
osvédcila.

7 v

Praha by méla aktualizovat jak program snizovani emisi, tak regula¢ni fad pro smogovou
situaci tak, aby byly v souladu s novym zakonem o ochrané ovzdusi.

http://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/znecisteni-ovzdusi-prachem-v-praze-zacina-presaho
vat-rocni-kvoty
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