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VazZeni zastupitelé,

Prichazite reprezentovat zajmy prazské spolecnosti v dobé, kdy ¢ekd na redlna a Ucinna re-
Seni. Hlavnim problémem Prahy je doprava, ¢imz vétSina populace mini nadmérnou zatéz
z motorové dopravy a mensina pak nedostate¢nou prljezdnost pro automobily. Vasi pred-
chidci se v poslednich dvaceti letech postupné dostali do vieku dil¢ich zajm0 a efektnich
populistickych gest. Vy jste se stali dédici velkych slov a malych, ¢i hlire kratkozrakych krokd.

Véazeni zastupitelé, ziskali jste pod svoji spravu mésto, jehoz verejny prostor je znehodno-
ceny a nekultivovany. Jednotlivé méstské funkce a jejich instituce mezi sebou nespolupra-
cuji, spise navzajem bojuji. Neexistuje uc¢inny mechanismus, ktery by potreby Prazant
dokazal fidit v dlouhodobé perspektivé. Hegemonem verejného prostoru se stala motorova
doprava, ktera jiz neprinasi vyssi kvalitu zZivota, pravé naopak. Hodnota té zakladni funkce
meésta - pobytové - se snizila na minimum. Priznejte si: Kdy jste naposledy s blizkymi stravili
v ulicich krasny den? Obyvatel, kteri si uvédomuiji, Ze prisli o svlj kazdodenni prostor, je
a bude ¢im dal vice.

Praha ¢ekd na toho z vas, kdo dokaze nazvat problém pravym jménem. Vyhodou na vasi
strané je, Zze mate k ruce zkuSenosti rady mést, ktera prodélala stejné obdobi o dvacet let
drive. Spolu s inzenyry, architekty a urbanisty jsme pro vas sestavili Kucharku dobrych
krokd, které vdm pomohou Prahu vyvést ze slepé ulicky.

Véazeni zastupitelé, prejeme vam inspirativni Cteni.

Za iniciativu Auto*Mat
Michal Krivohlavek




10 bodd Auto*Matu pro cyklistiku

Nedavna scitani potvrzuji trvajici nardst Prazand vyuzivajicich jizdni kolo nejen k rekreaci,
ale v ¢im dal vétsi mire i pro jizdu do zaméstnani ¢i Skoly. Podle poslednich prizkumu po-
uziva jizdni kolo alespon jednou tydné asi 14 % obyvatel Prahy. DalSich 35 % jezdi na kole
v Praze zfidka, ale v pripadé zlepSeni podminek by jizdni kolo ve mésté vyuzivali. Jizdni
kolo ma v Praze znacny potencial, podil cest vykonanych na jizdnim kole mlze v Praze
i pres nepfilis priznivé vyskové poméry dosahnout az 10 %.

Cyklistice ve mésté chybi leckdy jen drobna opatreni, kterd Ize uskutecnit v priibéhu re-
konstrukci stavajicich komunikaci. Dllezitym prvkem je dlouhodobé planovani a oteviena
debata s obCany o tom, jak ma byt to ¢i ono misto upraveno.

1 o Zvysit podil cyklistické dopravy na 5 % do roku 2014

Prazské ulice jsou ¢im dél vic ucpané automobilovou dopravou, jejiz prostorové pozadavky
rostou s tim, jak lidé v rostouci mire vyuzivaji automobil ke kazdodennimu cestovani. Cyk-
listickou dopravu povazujeme za nedilnou soucast dopravniho systému meésta a chapeme
ji jako jeden z idedlnich nastrojd k reseni dopravni situace Prahy. Readlnym cilem je dosah-
nout do roku 2014 podilu cyklistické dopravy 5 % (oproti sou¢asnym 1-2 %).

2 e Vyclenit jedno procento dopravniho rozpoctu na cyklistickou
dopravu

Rozvoji cyklistiky dnes brani nedostatek penéz pridélenych z rozpoctu hlavniho mésta.
Vystavba cyklostezek se prakticky zastavila a penize chybi i na dalsi prvky potrfebné in-
frastruktury, jako jsou napfriklad stojany. Na dalSi rozvoj cyklistické dopravy by mély byt
z méstského rozpoctu pridélovany investi¢ni prostredky odpovidajici alespon sou¢asnému
podilu cyklistické dopravy (1 % cest), tedy ve vySi minimalné jednoho procenta investic
do dopravni infrastruktury (priblizné 200 milion¥ K¢ ro¢né).

3 o Dokoncit sit 800 kilometra souvislych tras v roce 2014

Sit komunikaci vhodnych pro jizdu na kole stale neni propojena pres centrum mésta, kam
ovSem sméruji pravidelné cesty vétsiny Prazan(, a stale obsahuje problémova a nebez-
pecnd mista. Napriklad cyklopruh na trase VrSovicka - V OlSinach je prerusen sedmkrat
na cesté do centra a deveétkrat v opacném sméru. V nasledujicich Ctyrech letech Ize docilit
dokonceni vystavby sité souvislych paternich komunikaci pouzitelnych pro dopravni i re-
kreacni cyklistiku. Znamena to rozsirit sit tras ze souc¢asnych 300 km na 800 a zajistit je-
jich bezpecné propojeni skrz centrum Prahy. Na stavajicich i noveé upravovanych trasach
je nutné zajistit bezpecny a pohodIiny prljezd cyklistd pres problémové krizovatky.




4 e Posilit pozici cyklistické dopravy na Magistratu hlavniho mésta Prahy
Nové stavby dosud neberou ohled na pozadavky cyklistické infrastruktury, kterd se do nich
nejCastéji instaluje neefektivné a draze az dodatecné. Za minulého vedeni mésta chybéla
napriklad v projektech vyusténi tunelu Blanka, kam byly cyklopruhy doplfiovany az v zavé-
recné fazi realizace, kdy se jiz témeér nedalo ménit rozlozeni komunikaci. V soucCasnosti je
podobnym zplsobem neresSena napfriklad koncepce severovychodni sekce Méstského
okruhu, kterd pretina radu existujicich a pldnovanych cyklistickych tras, a praveé nyni by

s verejnosti. ZkuSenosti velkych evropskych mést potvrzuji, Ze cyklistika se nejlépe rozviji
tam, kde jsou reSeni pro cyklisty nedilnou soucasti kazdé rekonstrukce &i nové vystavby
v Uzemi i véech dopravnich staveb. Ufednici Magistratu zodpovédni za cyklistiku maji mit
pravo vyjadrovat se k pripravovanym mestskym stavbam a zamitnout navrhy, které se jevi
z hlediska cyklistické dopravy jako problematické.

5 o Zvysit bezpecnost a pohodli cyklist v centru

Povrchy ulic v centru Prahy nejsou pro cyklisty ani pohodIné, ani bezpecné. Napfriklad ulice
Vodickova je stale dlazdéna hrubou dlazbou ve Spatném stavu, stejné jako vyusténi klicové
cyklostezky A2 na naplavce v oblasti Rudolfina a mnoho dalSich mist. Na dUlezitych prijez-
dech ve stfedu mésta doporucujeme osadit pohodInéjsSi mensi dlazbu a v historickém centru
umoznit cyklistdim projizdét i jednosmérnymi ulicemi v obou smérech. Do vyreseni prijezdu
po Smetanové nabreZi je treba cyklistdm nabidnout docasné spojeni obou naplavek pohodl-
nou a dobre znacenou objizdnou trasou. Cyklisticka doprava by méla byt plnohodnotné in-
tegrovana do alespon 20 problémovych svételné rizenych krizovatek v SirSim centru mésta.

6 o Zlepsit silni¢ni zdkon

Legislativni stav dnes kvili nesmysIné nastavenym technickym parametrdm v podstaté ne-
umoznuje vytvaret na silnicich spole¢ny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty. Soucasné
znéni zakona se v Praze také vyklada tak, ze neni mozné provést cyklopruh svéetelnou kri-
Zovatkou - proto uvedeny prvek v Praze nenajdeme. Novelizace na Urovni vyhlasky, ke kte-
rym doslo v zari 2010, povazujeme za zacatek soustavné snahy o uspokojivé reSeni pravidel
silni¢niho provozu vzhledem k cyklistdm. Doporucujeme iniciovat dalsi potrebné zmény sil-
ni¢niho zakona, provadéci vyhlasky a doprovodnych norem, které umozni plnohodnotné za-
¢lenéni cyklodopravy do stavajicich uli¢nich profild. Tato snaha by se méla zamérit
predevsSim na odstranéni ustanoveni, kterd omezuji bezpecné chovani cyklistl v provozu
a kterd brani zlevnéni a urychleni vystavby cyklistické infrastruktury.




7 o Instalovat tisic stojan( na kola misto parkovani u prechodi

Cyklisté maiji problém zaparkovat tam, kam pfijedou. Stojany by pfitom mohly byt na kazdém
rohu a zaméstnavatelé by je mohli Ucinné zacdlenit i do stdvajicich parkovist. Navrhujeme
rozmistit nejméné tisic cyklistickych stojanl u vsech vestibull metra, na vSech Zelezni¢nich
stanicich a zastavkach a na dllezitych krizovatkach. Stojany na ulicich doporuc¢ujeme umis-
tovat predevsim tak, aby nahradily nebezpecné parkovani aut tésné pred prechody pro
chodce. Cyklisté se dale boji kola na ulici odkladat z obavy pred kradezi, proto na klicovych
mistech ve stfedu mésta, nadrazich a na letisti doporucujeme zajistit bezpecna hlidana stani.
Zaméstnavatele je dobré motivovat k tomu, aby svym zaméstnanclim-cyklistim zajistili po-
dobné podminky, jako maji pri pouzivani automobilu. Podnikiim, které toto provedou, na-
vrhujeme primérené zvyhodnéni pfi parkovani v zénach placeného stani.

8 e Spustit programy podpory dojizdéni do prace a skoly

Zatimco stavbu motoristické infrastruktury (napf. tunelu Blanka) doprovézi masivni infor-
macni kampan, pouzivani kola jako dopravniho prostredku nijak aktivné propagovano neni,
byt je pro mésto jeho rozsifovani vyhodné. Doporucujeme proto spustit co nejdrive propa-
gacni a vzdéldvaci programy podpory jizdy na kole do zaméstnani i do Skoly. Podpora cyk-
listické dopravy by se méla stat nedilnou soucasti medidlnich strategii mésta.

9 o Podporit soukromé podnikatele v uiCasti na budovani cyklistické
infrastruktury
Developeri a majitelé nemovitosti dnes nemaji d@ivod vybavit budovy cyklistickou infrastruk-
turou, ackoli maji povinnosti vzhledem k zeleni nebo zajisténi parkovani. Doporucujeme jim
zajistit legislativni a spravni podminky k tomu, aby do svych staveb ¢i rekonstrukci zacle-
novali nova reseni cyklodopravy (predevsim parkovani kol). Nutnosti je v kazdém pripadé
minimalné ochrana prvkd jiz vybudovanych: pokud se zastavuje ¢i oplocuje Gzemi doposud
vyuzivané cyklisty k prdjezdu, musi byt Gzemni vazba prljezdu cyklistd zachovana.

1 O e Vybudovat sit’ automatickych ptijcoven kol

V Praze chybi Gcinny prvek propagace cyklistiky, ktery by nezkusenym dokazal zprostred-
kovat zazitek jizdy na kole po mésté. Ten Ize nejlépe zprostredkovat pravé verejnou siti pdj-
¢oven kol. Doporucujeme vybudovat sit automatickych pdjc¢oven jizdnich kol po vzoru jiz
vice nez dvou set evropskych meést vcetné Parize, Milana, Barcelony nebo Londyna. V prvni

fazi by méla pokryt alespon rozsah rovinatéjSich ctvrti kompaktniho SirSiho centra mésta.
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* Propagace a podpora cyklistické dopravy. Londyn.

* Na mnoha ulicich se s cyklisty nepocitad - Praha, Plzenska.

* Prosim, ne tak rychle! Rakousko.

* Misto téchto cityblokd Ize instalovat cyklistické stojany - Praha, Zizkov.
Podpora dojizdky do Skol na kole spocivéa také v moznosti parkovani - York, Anglie.
Stanovisté verejnych pujc¢oven kol, Vannes, Francie. Praha se mlze inspirovat v Londyné, PariZi
i Washingtonu DC.

Bitte




10 bod Auto™Matu pro verejny

prostor a silni¢ni dopravu

Hodnota a vstricnost vétSiny ulic a nameésti pro setkavani a pobyt je v Praze snizena na mi-
nimum. Prazané jsou z nedostatecné kvality méstského prostoru frustrovani a jako hlavni
problém vnimaji podle prlizkumd dopravu. Dvé tretiny z nich pri tom maji na mysli nedos-
tate¢nou kvalitu mista kvali nadmérné zatézi z dopravy, jedna tretina naopak nedostatec¢nou
prijezdnost mésta osobnim automobilem.

Pro vyssSi kvalitu zivota ve mésté musi fungovat rovnovdha mezi hodnotou mista a poza-
davkem na efektivni prepravu. Kazdé tzemi ve mésté musi byt obslouzeno vhodnou kom-
binaci automobilové, verejné, cyklistické a pési dopravy, a to tak, aby kvalita mista zUstala
co nejvyssi. Automobilova doprava je vhodna zejména pro zasobovani a prilezitostné cesty,
nikoli vSak pro kazdodenni cesty po mésté.

Mésto potrebuje silnou a nezdavislou instituci pecujici o verejny prostor, ktera opét vzdali
proces Uzemniho planovani partikularnim zajmim dil¢ich natlakovych skupin a umozni bu-
dovat dlouhodobou vizi rozvoje mésta a vést o ni diskusi. Touto instituci mdze byt silny ne-
zavisly Utvar magistratu zastitény Spickovym odbornikem, znamy v jinych méstech jako
urad hlavniho méstského architekta.

Klicem k UspéSnému rozvoji mésta je aktivni prostorové planovani a dopravni politika, které
vznikaji v souladu s dlouhodobymi zajmy celé spolec¢nosti. Kvalitni prostorové planovani musi
byt verejnosti srozumitelny, otevreny proces. V soucasné dobé jiz neni dlivod délat rozhodnuti
o Uzemi Prahy urychlené a zkratkovité pod tlakem casu. Namisto toho, aby byly verejnosti
pouze oznamovany zamery vedeni mésta, je nutné vést otevrenou verejnou debatu a vystavit
vize a plany potrebnému pripominkovani a kritice odbornik( i laikd. Vysledkem je pak kvalit-
néjsi predstava o tom, jak by mésto mélo vypadat, a jeji lepsi prijeti vSemi stranami.

Praha ma unikatni centralizovanou strukturu s kompaktnim méstskym jadrem, ale postupné
ji ztraci; chybi jasnéa a Citelnd koncepce této samovolné probihajici decentralizace. Namisto
vytvareni promyslené struktury center a subcenter a jejich udrzitelné dopravni obsluhy jsme
svédky toho, jak se mésto Zivelné rozrista. Vysledkem jsou zndmé neduhy - narlist automo-
bilové dopravy i zbytné dopravy obecné a dopravni zadcpy predevsim v centrdlni ¢asti mésta.

1 o Revidovat a rozsirit zony placeného stani (ZPS)

Regulace parkovani mdze byt G¢innym nastrojem regulace individudlni automobilové do-
pravy. Praha si musi stanovit, jakych cil& chce timto nastrojem dosahnout. Souc¢asné nasta-
veni nevede k U¢innému snizeni zatéze verejného prostoru, silné zvyhodnuje rezidenty
a vyrazné limituje dopravni obsluhu oblasti.

Doporucujeme rozsSireni ZPS v silné urbanizovaném a dopravné pretizeném méstském pro-
storu, tj. na oblast celého Sirsiho centra Prahy, v€etné dnes neregulovanych ¢asti Smichova,
Karlina, Dejvic a VrSovic. Mél by se zvysit poplatek za celoro¢ni vyuzivani verejného prostoru




k soukromému parkovani rezidentd, ktery nyni dosahuje neadekvatni necelé 2 koruny denné
(700 Kc/rok), aby byl alespon CasteCné narovnan nepomér ceny parkovani ve verejném
a soukromém prostoru. Dobrym krokem je téz posileni smiSenych zén pro zajisténi vyrov-
nangjSich podminek mezi rezidenty a nezbytnou (dnes mimo jiné vysoce zpoplatnénou) do-
pravni obsluhou. O navrzeni systém{ ZPS by se mélo uvazovat i na vybranych sidlistich.
Prioritou je odstranéni parkovacich mist tam, kde parkujici auta snizuji bezpecnost precha-
zeni. DalSi uli¢ni prostory uvolnéné od parkovani je tfeba rekultivovat vysadbou zelené a zfi-
zovanim mist pro pobyt a odpocinek.

2 e Pripravit zavedeni mytného pro $irsi centrum mésta

Naklady za vyuzivani silni¢nich komunikaci v pretizenych oblastech by mély byt alespon
Castecné preneseny na koncové uzivatele, tj. motoristy. Doporucujeme zavedeni myta v roz-
sahlejSim prostoru nez pouze na Uzemi Prazské pamatkové rezervace, v€etné zahrnuti sou-
visejicich objizdnych komunikaci. Pro pfipravu a zavedeni mytného v Praze neni
bezpodminecné nutné dokonceni celého Méstského okruhu a radial.

Dobre nastaveny systém mytného zmirni soucasné pretizeni silni¢ni sité, zlepsi dopravni ob-
sluznost Uzemi, zjednodusi zasobovani obchod( a sluzeb a umozni posileni verejné, cyklistické
a pési dopravy, které v soucasnosti neni na mnoha mistech mozné z prostorovych ddvoda.

3 o Preménit severojizni magistralu na méstsky bulvar a Smetanovo
nabrezi na pési z6nu

Je tfeba vypracovat ucelenou koncepci pro reSeni celého koridoru severojizni magistraly uvnitr
Méstského okruhu pri porovnavani nékolika odlisnych scénard a variant. K tomu je nutna in-
tenzivni spoluprace architektd a urbanistl s dopravnimi odborniky od pocatku pripravy studie.
Doporucujeme Urovnové reseni magistraly s pfimym propojenim na okolni zastavbu a jeji do-
pravni obsluhu (tj. Zddné podchody, dostatecny pocet a Sitka prechodd pro chodce, mista pro
prechazeni). Krfizovatky by mély byt reSeny méstotvorné, vsechny vyznamné s vyuzitim své-
telné signalizace. Tunelova vedeni nebo nadUrovnové rampy nejsou vhodnym urbanistickym
reSenim pro oblast Sirsiho centra mésta. Doporucujeme rozsSireni prostoru pro pési a cyklis-
tickou dopravu v ramci ulicniho profilu a zkvalitnéni a oziveni atraktivniho verejného prostoru.
Ze Smetanova nébrezi, potencialné jedné z nejkrasnéjsich promenad Prahy, by méla vznik-
nout pési zéna s tramvaji a povolenym vjezdem cyklistl. Historické jaddro mésta lze zklidnit
vytésnénim zbytné prljezdné automobilové dopravy.

4 o Prehodnotit zastaralou koncepci vystavby rychlostnich silnic v Praze
Predchozi vedeni Prahy realizovalo pri vystavbé rychlostnich silnic zastaralou koncepci ze 70.
let, kterd neodpovida souc¢asnym potrebam a pozadavkdm na Zivot ve mésté. Moderni mésta
aktualné redukuji rychlostni silnice v méstském prostoru ve prospéch klidnych sdilenych pro-
stord vhodnych pro Zivot. Pokud se rychlostni komunikace buduiji, tak jen na vnéjsich okrajich
meést mimo zastavbu, aby do center nepritahovaly nezadouci objemy motorové dopravy.




V Praze se v soucasnosti pfipravuje pokracovani rychlostni komunikace Méstského okruhu
pfes Liber a Zizkov do Strasnic. Vystavba hrubé technické komunikace dalni¢niho typu vy-
vola trvaly konflikt a posSkozeni dotéenych oblasti. Doporuc¢ujeme vyhnout se zbyte¢nému
zatizeni oblasti prehodnocenim podoby navrzené komunikace.

5 o Nejprve dostavét vnéjsi Prazsky okruh v levnéjsi a Setrnéjsi varianté
Pokud vystavba a zprovoznéni vnitfniho okruhu predchazi v nékterych Usecich vystavbé
okruhu vnéjsiho, dochazi k nezddoucimu zatazeni prijezdné mimomeéstské dopravy do cen-
tra mésta a narlstu zatizeni. Doporucujeme realizovat vnéjsi Prazsky okruh v trase, kterd
nelikviduje nejblizéi rekrea&ni zadzemi Bohnic, Cimic a Chaber a pfirodni park Drahan-Troja.
Vybrana by méla byt jedna ze severnich variant, kterd nezavlece dalkovou tranzitni dopravu
do tésné blizkosti obydlené zastavby Suchdola. Naklady na vystavbu i provoz severni vari-
anty budou oproti jizni varianté nizsi, dojde tedy k zadouci Uspore verejnych prostredkd.
Casovéa naro¢nost pfipravy a realizace severni varianty je srovnatelna s jizni variantou i pfes
méné pokrocily stupen pripravy, coz je dano jednodussim a méné konfliktnim pridchodem
Uzemim.

6 o Méstsky okruh u Pelc-Tyrolky zahloubit pod zem

Doporucujeme pozastavit pripravu realizace povrchového vedeni rychlostni silnice Mést-
ského okruhu s jednim podjezdem, bariérovym efektem a akustickym znecisténim klidové
oblasti. Méstsky okruh by mél byt v Useku mezi novym trojskym mostem a mostem Bari-
kadnikd zahlouben pod zem, aby se zabranilo nevratnému poskozeni prostredi vysokoskol-
skych, sportovnich a rekreacnich aredlll. Témito zdsahy nedojde k oddaleni terminu
zprovoznéni tunelu Blanka, ale bude umoznén budouci rozvoj a kvalitni vyuziti celého Gzemi.

7 o Odstranit bariéry ve verejném prostoru pro seniory, rodice s détmi
a handicapované

DoporucCujeme zajistit podminky pro bezpecné a komfortni vyuzivani verejného prostoru
i pro seniory, rodiCe s détmi Ci zdravotné znevyhodnéné, predevsim odstranovanim umélych
bariér v uli¢nim parteru (jako jsou obrubniky, schodisté, podchody nebo krizovatky s neupl-
nym poctem prechodl pro chodce) a v prilehlych objektech (stanice metra, zeleznice apod.)
a zklidhovanim dopravy. Systematicky je nutno pracovat zejména na komfortni a bezpecné
dostupnosti Skol, zdravotnich zarizeni, verejnych budov a obchodnich zén.




8 o Vytvorit sdilené prostory bez vertikalniho dopravniho znaceni
Vybranym oblastem by prospélo zruSeni svislého dopravniho znaceni. Oblasti s omezenym
znacenim jsou nejen estetické, ale i vychovné, protoze zvysuji vnimavost ridi¢t a tim i bez-
pecnost vsech Ucastnikd provozu. Doporucujeme vytvorit zklidnéné zény, predevsim v cen-
tralni Casti mésta a v rezidencni ¢i smiSené zastavbé. Ve zklidnénych oblastech s minimem
dopravniho znaceni je pobytova funkce povySena na Uroven funkce dopravni a zvySuje se
atraktivita verejného prostoru se vSemi souvisejicimi pozitivnimi socioekonomickymi dopady.
Nutnou podminkou je ale snizeni tlaku na parkovani v takovych zénach.

9 o Nové Ctvrti Prahy budovat pouze s modernim dopravnim reSenim
Stavét nové Ctvrti bez promyslené dopravni obsluhy prinasi zatéz vSem sousednim oblastem
a ve vysledku celé Praze. Podminkou umoznéni vystavby musi byt vytvoreni dostatecné ka-
pacity verejné dopravy a komfortnich podminek pro pési a cyklistickou dopravu. Zaroven
musi dojit k odpovidajicimu dimenzovani infrastruktury pro automobilovou dopravu. Tyto
podminky jsou aktudlni také v souvislosti se vznikem novych Ctvrti ve vyznamnych prestav-
bovych Gzemich - na misté nevyuzivanych pozemk{ Masarykova nadrazi, Nakladového na-
drazi Zizkov, Smichovského nadrazi, nddrazi Bubny i v dal3ich Gzemich.

1 O o Nezastavovat dal$i volnou krajinu, ale rozvijet existujici méstské
plochy

Je treba zvolit promysleny rozvoj vnitfniho volného Uzemi namisto rozvoje extenzivniho.
Uzemi s vy$3i mirou kvalitni a promyslené zastavby vykazuje vy$si efektivitu dopravy a vy3si
ekonomické i sociokulturni hodnoty. Namisto nové zastavby v okoli stavajiciho, plvodné
venkovského osidleni ve vnéjSim pasmu Prahy poZadujeme Setrné zahustovani soucasnych
prostorovych rezerv v kompaktnim mésté. Volnd vesnicka krajina na okrajich Prahy musi
byt uchovéna v podobé, kterd poskytuje Prazaniim kvalitni rekreac¢ni zdzemi. Plosné rozsi-
fovani zastavéného Uzemi pripojovanim dalsich soubort staveb ve velké vzdalenosti od cen-
tra Ci rozsahlé projekty jako Zapadni a Vychodni mésto zbytecné zvysuji zatizeni uli¢ni sité
automobilovou dopravou.

Hlasime se také k myslence kompaktniho mésta s kratkymi prepravnimi vzdalenostmi

a k adekvatni polycentrické koncepci Prahy umoznujici co nejvétsi ¢asti obyvatel zkratit své
denni cesty na vzdalenost zvladnutelnou snadno verejnou dopravou, na kole nebo pésky.




1 « Zpoplatnéni komunikaci v SirSim centru pro automobily.

2 * Severojizni magistrala - nejvétsi urbanistickd chyba mésta.

3 » Smetanovo nabrezi nadbrezi - jeden z nejcennéjsich prostord v Praze je vyuzivan prostorové na-
rocnym druhem dopravy.

4 » Smichov: méstsky okruh spolu s podzemnimi parkovisti pfivedl do oblasti - s vyjimkou jedné sym-
bolické pési zény na Andélu - vice aut.

5 « Zizkov - vychodni mé&stsky okruh auta z jejich dne3ni trasy neodvede, stejné jako z magistraly.

6 * Nova vystavba je co se tyle mist pro parkovani predimenzovand, coz akceleruje vyuziti aut ve
mést&. Praha-Stérboholy.
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10 bodd Auto*Matu pro verejnou

dopravu

Prazska sit verejné dopravy je silné dostrediva, velka ¢ast spojeni je vedena z okrajl pres
historické centrum mésta, dlsledkem ¢ehoz dochazi k pretizeni verejné dopravy v centru.
K odlehceni dopravy v centru pfispéji tangencialni propojeni mezi vnéjSimi ¢astmi mésta,
zfizeni vice zastdvek a modernizace zelezni¢ni dopravy a doplnéni sité tramvaji v centru.
Strategickym problémem soucasného stavu verejné dopravy je ztrata jeji konkurenceschop-
nosti v porovnani se silni¢ni dopravou v oblastech mimo kompaktni centrum. Vystavba ka-
pacitnich silnic bez souCasného zlepseni verejné dopravy v oblasti je hazardem s kvalitou
verejného prostoru a zdravim obyvatel. Vlivem nedostate¢ného uzemniho planovani a na-
fedéni zastavby v okrajovych ¢astech (tzv. urban sprawl) se zhorsuje dopravni obsluznost.
Neochota resit situaci lidi bez domova, pretizeni nékterych linek, nelegalni reklama a van-
dalismus spole¢né vedou k nizké kulture cestovani ve verejné dopravé. Vzhledem k zasta-
ralému vozovému parku tramvaiji a autobust a problematickému pristupu na radu stanic je
prazska verejna doprava silné bariérova, a to zejména pro rodiCe s détmi, seniory a osoby
se snizenou pohyblivosti.

Verejna doprava v dnes jiz urbanisticky rozvolnéné aglomeraci, kterou je Praha mimo Sirsi
centrum, musi byt zaloZzena na nové koncepci. Zakladem sité verejné dopravy musi byt co
nejrychlejsi radialni linky s moznosti prestupl na tangencialy, umoznujici dosdhnout ces-
tovni rychlosti srovnatelné s automobilem. Protoze Uzemi Prahy nenabizi dalSi moznosti
efektivniho vedeni tras metra, jehoz cestovni rychlost ve vnéjsim pasmu jiz neni konkuren-
ceschopna s automobily, méla by se kostrou rychlé sité radialnich linek stat kvalitni zelez-
ni¢ni doprava s mnozstvim prestupnich mist. Cestujici z predméstské oblasti by mél stravit
vétSinu cesty v nejrychlejSim prostfedku a v SirSim centru mésta uz pokud mozno nepres-
tupovat vlbec nebo s prestupy urazit co nejkratsi trasu.

Pro dosazeni intenzit ospravedInujicich u vlak( dostatec¢né nizky interval je nutné pritdhnout
na nadrazi maximum cestujicich z okolnich obci i novych developerskych vystaveb. Proto je
nutna kvalitni nabidka autobusovych pripojt z okoli stanic. Stejné podstatna je nabidka pre-
stupu z auta do vlaku (P+R) co nejblize bydlisti cestujiciho a samozrejmosti by mélo byt
i pohodIné a bezpecné parkovani jizdnich kol.

1 o Zeleznice: zrekonstruovat traté, postavit zastavky a zkratit intervaly

Vyuziti stavajici sité Zzeleznic¢nich trati se mlze ukazat jako levné a Gcinné reseni pro radu
chybéjicich spojeni. Na Gzemi Prahy m{ze vzniknout az 30 dalsich vlakovych zastavek, rada
z nich na misté zastdvek drive zrusenych. Doporucujeme, aby se vedeni Prahy zasadilo
o urychleni vystavby zelezni¢nich zastavek, které jsou v pokrocilé fazi pripravy (Rajska za-
hrada, KaCerov, Podbaba, Eden, Zahradni mésto), a to ¢astecnym financovanim téchto sta-
veb. Nezbytna je i pfiprava dalSich zastavek (Vyton, Karlin, Bubny-Vitavska). V kapacitné




nevyhovujicich Usecich je tfeba prehodnotit stavajici koncepci a naprosto oddélit regionalni
zeleznicni dopravu od dalkové tak, aby bylo realné zahustit interval ve Spicce pod patnact
minut pri sou¢asném zvySeni poctu zastavek na Uzemi mésta

Misto metra na letisté doporucujeme dlouho planovanou rekonstrukci zelezni¢ni traté na le-
tisté& a do Kladna. Zelezni¢ni trat by pomohla vyfesit mnoho problémé nardz. Zajistila by
priméstskou dopravu, dopravu z letisté i obsluhu ¢asti Prahy 6. Zvlasté u této stavby se do-
mnivame, zZe je v zajmu Prahy i StfedoCeského kraje, a tudiz by bylo vhodné je financovat
i z jejich zdroja.

2 e Postavit metro D a prehodnotit prodlouZeni metra A na letisté

Metro D zajisti chybéjici kapacitni spojeni pro jizni segment mésta se sidlisti Kr¢, Libus
a Nové Dvory. Tato rozlehla oblast je v soucasnosti obsluhovana jen autobusy, jejichz kapa-
cita je nedostatecna. Metro D bude mozné vyuzit jako nahradni kapacitni spojeni jizni Casti
mésta s centrem pri nutné rekonstrukci Nuselského mostu a trasy metra C. Doporucujeme
dlsledné provérit vedeni trasy metra D v oblasti od stanice Pankrdc smérem do centra
s ohledem na soucasné prepravni potfeby Prazant - konkrétni vedeni trasy by mélo byt na-
vrzeno az podle vysledku téchto analyz.

Prodlouzeni metra A nepovazujeme v porovnani s trasou D za prioritni. Zejména v planova-
ném useku z Motola na letisté se predpoklada velmi nizké zatizeni, které se pro metro ne-
vyplati, a investice do tohoto Useku by proto z hlediska poméru mezi vysokymi naklady
a malym prinosem byla neefektivni. Klikaté vedeni trasy metra z Dejvic na letiSté pres Motol
a Bilou horu nedokaze nabidnout atraktivni jizdni dobu. Metro navic neni z hlediska svého
prostorového usporadani vhodnym prostredkem pro hromadnou prepravu cestujicich se za-
vazadly. Ve srovnani s zelezni¢ni dopravou vykazuje metro vysoké naklady na ujety kilometr,
pro obsluhu letisté proto doporucujeme zahdjit vystavbu moderni zelezni¢ni traté ve stopé
soucasné zeleznice na Kladno.

3 o Zrekonstruovat stavajici tramvajové traté a postavit nové
Nové tramvajové traté mohou vyznamné zkvalitnit dopravni obsluhu mnoha casti Prahy
vCetné velkych sidlist. Tangencidlni tramvajové traté jsou spolu se zmodernizovanou zelez-
ni¢ni dopravou resenim pretizené verejné dopravy v centru mésta. Moderni provedeni tram-
vajovych trati s odpovidajicimi soupravami prinasi kvalitni a rychlou méstotvornou dopravni
obsluhu s nizkym hlukem a minimalnimi negativnimi dopady na prostfedi mésta. Tramvajové
traté jsou trikrat az Ctyrikrat levnéjsi nez metro a pri vhodném provedeni umoznuji vysokou
prepravni rychlost. Prikladem celkem Uspésného provedeni je tramvajova trat Hluboclepy -
Barrandov.
Prazska verejnd doprava potrebuje nasledujici traté (sefazeno dle priorit):

Zelivského - Eden - Spofilov - Opatov - Jizni Mésto

Prazského povstani - Pankrac - Budéjovicka - Dvorce - Zlichov

Modrany - Libus

Barrandov - Holyné




Nadrazi Podbaba (Bubenec) - Suchdol
Kobylisy - Bohnice - Dejvice

Vyrazného zlepseni Ize dosdhnout i prestavbou stavajicich tramvajovych trati. Lze zvysit
rychlost, omezit hlu¢nost, zajistit, ze trat |épe zapadne do prostredi, poskytnout pohodIné;jsi
pouzivani. Existuji rizné moznosti provedeni tramvajovych trati a kazdad ma své klady i za-
pory. Vzdy je nutné zvazit, jaky typ se nejlépe hodi na konkrétni misto (panely, otevfeny
svrsek, zatravnéna trat). Na tratich mimo zastavbu je i pres jisté vyhrady vhodné rozsifit
provoz na takzvanych tramvajovych rychlodrahach.

Doporucujeme vratit tramvaje do mist v centru mésta, kde uz drive jezdily. Souc¢asna tram-
vajova sit neni pro obsluhu historického jaddra dostatecnd, metro je v této oblasti pretizené
a pro kratké cesty neefektivni. Znovuobnoveni tramvajovych trati v oblasti Vaclavského na-
meésti casteCné podminuje rozvoj tramvajové dopravy do dalSich oblasti mésta.
Navrhované tramvajové traté (sefazeno dle priorit):

. Vinohradska ulice - Muzeum - Vodickova/Jindrisska

. Muzeum - Hlavni nadrazi

. Narodni trida - Mlstek - Namésti Republiky a Mlstek - Vodi¢kova/Jindrisska

4 o Urychlit ndkup novych tramvaji a zlepsit jejich vybavu

Prlimérné stari vozového parku prazskych tramvaiji je 14 let a velka ¢ast vozU je z pohledu
soucasnych pozadavk(d nevyhovujicich, proto prosazujeme jejich rychlou vyménu. Z objed-
nanych 250 tramvaiji typu 15T mé byt letos dodano prvnich 25. Chybéji jim vSak moderni
prvky podstatné zvysujici kvalitu verejné dopravy. ZlepSeni Ize jednoduSe dosahnout pre-
hodnocenim rozmisténi sedacek v interiéru a ubranim cca 8 mist k sezeni, coz pfispgje
k lepSi vymeéneé cestujicich a zvétsi prostor pro stojici, koCarky a voziCkare. DalSimi zlepSe-
nimi by byly i vicelcelova ploSina u tfetich dvefi vhodna pro kocarky, invalidy ¢i jizdni kola,
klimatizace ¢i moderni wi-fi pripojeni k internetu. Maximum z téchto prvkd doporucujeme
co nejdrive zahrnout do standardni vybavy - tramvaje budou jezdit 35 let a investice do
komfortu cestujicich se vyplati.

5 o Zlepsit privétivost zastavek a prestupt

Mnohé zastavky verejné dopravy jsou nepfrijemné, ba i nebezpecné, a to nejen pro méné po-
hyblivé obcany, ale i pro ostatni cestujici. Pro nastup v nékterych tramvajovych zastavkach
bez ostrlvku je nutné prekonat jeden pruh pro auta. Proto navrhujeme postupné zastavky
upravovat, napriklad formou tzv. zastdvkového mysu. Nastupy do autobust zjednodusi vy-
uziti tzv. kasselského obrubniku, ktery umozniuje tésné pristaveni vozu k nastupni hrané.
Na radé mist jsou (predevsim tramvajové) zastavky umisténé velmi nevhodné. Je bézné, ze
linky v ur¢itém sméru jedou ze dvou i tfi rliznych zastavek pred kriZzovatkou (Strossmayerovo
nameésti). Pro prestupy mezi linkami je vyrazné pohodInéjsi pravé opacné reseni, kdy by
tramvajové zastavky byly systematicky umistovany az za krizovatku a cestujici by se pouze
postavili na zastavku ve sméru, kterym se chtéji vydat.




Nékteré prestupni body mezi autobusem a tramvaji jsou vybaveny samostatnymi zastav-
kami pro kazdy dopravni prostrfedek. Po urcitych Upravach je ale mozné vést autobusy po
tramvajovych kolejich a obé zastavky sloucit do jedné, a tim prestupy zjednodusit.
Konecné, rada zastavek je umisténa tak, ze se zbytecné prodluzuje prestup od ndvazné do-
pravy (metra - Prazského povstani, zeleznice - Nadrazi Liben, autobusy smér sever), nebo
i prestup mezi linkami (VysocCanska - autobusy), ¢i jej ¢ini nekomfortni nutnosti prekonani
jedné i vice komunikaci. Navrhujeme provést audit pouzivanych prestupl a hledat zplsoby,
jak tyto prestupy ucinit co nejkratsi a nejkomfortnéjsi.

6 e Zrychlit dopravu rozsifenim preferenci a zavedenim zastavek na
vyzadani
Prostredky verejné dopravy Casto zbytecné Cekaji. A to jak v kolonach aut, tak i na krizovat-
kach, kde existuji technické moznosti jejich uprednostnéni. Doporucujeme zfizovat vyhrazené
pruhy pro verejnou dopravu vedené i pres velké krizovatky a vyrazné zvysit pocet svételné
fizenych krizovatek s preferenci MHD. Diky systémUm preference dokaze verejnd doprava
rychleji prevést vice lidi pfi pouziti mensiho mnozstvi energie a mensiho vozového parku.
V centru je vhodné v rdmci moznosti vyhrazovat ulice pro MHD a mistni obsluhu, abychom
zajistili tramvajim spolehlivéjsi prijezd (postupné napfiklad Malostranska - Ujezd, Smeta-
novo nabrezi, most Palackého a most Legii, Vodickova...).
V mnoha méstech funguje pravidlo, Zze kdyz nikdo ve vozidle nezmackne poptavkové tlacitko
a na zastavce nikdo neni, zastavkou se projizdi. S rozsifrenim poptavkového systému otevi-
rani dveri ve vozidle budou cestujici muset stisknout tlac¢itko pri kazdém vystupu. Pro ces-
tujici na zastavce se nic neméni. Zavedeni tohoto pravidla je mozné nejen u autobusd, ale
i u tramvaji, které v soucasné dobé musi zastavit v kazdé zastavce. Projizdénim , prazdnych“
zastavek Ize usSetrit Cas cestujicich, penize za energie a snizit hluk spojeny se zastavovanim
a rozjizdénim vozidel. ROPID (Regionalni Organizator Prazské Integrované Dopravy) na pre-
lomu roku zvysil pocet autobusovych zastavek na znameni a cestujici jiz nemuseji mavat.
Ridi¢ je povinen zastavit, pokud se v prostoru zastavky né&jaky cestujici nachazi. V pfipadé
tramvaji by bylo nutné usilovat o zménu soucasné legislativy, samotnou zménu rezimu za-
stavek by pak musela provazet silna informacni kampan.

7 o Zlepsit prostredi ve vozidlech

Vozy verejné dopravy slouzi lidem bez domova jako pristfeSek a supluji tak nedostatec¢nou
kapacitu socialnich sluzeb zamérenych na problém bezdomovectvi. Praha nedisponuje do-
statec¢nou IGzkovou kapacitou, verejnymi pradelnami a sprchami pro nebydlici. Praha nema
vytvorenou strategii socialni prace, kterd umozni lidem bez domova z{stat na prijatelné hy-
gienické, zdravotni a socialni drovni. Doporucujeme ve spolupraci s odborniky na socialni
praci a s pouzitim dobrych prikladd ze zahranici vyvinout systém cilenych socidlnich sluzeb
a predejit tak pritomnosti zanedbanych a znecisténych osob v dopravnich prostredcich.
Pouhé vytlacovani neprijemnych osob z verejného prostoru neni reSenim, ale socialnim vy-
loucenim a vytvarenim nového prostoru pro socialnépatologické jevy.




V prostredi verejné dopravy se silné rozmaha vizualni znecistovani. Vedle graffiti, tagovani
a ryti do oken je verejna doprava stale Castéji zneuzivana k nelegalni reklamé. Prokazatelné
Gc¢innym prostredkem k napravé a prevenci téchto jevl je okamzité odstranovani skod. Dopo-
ru¢ujeme zachovat Cistotu prostredkl verejné dopravy jejich ¢astym a pravidelnym cisténim.

8 e Zridit vice parkovist’ P+R (B+R) podél tras verejné dopravy
Automobilova doprava je ze vsech druhl dopravy nejnaro¢néjsi na prostor a infrastrukturu.
Pro efektivni dopravu je proto nutné minimalizovat dojezdové vzdalenosti autem k verejné
dopravé a nabidnout motoristdm kvalitni prestup v co nejkratsi vzdalenosti od bydlisté.
Témeér kazdd zastavka verejné dopravy umisténd na sbérné komunikaci silni¢ni dopravy
z oblasti by méla nabidnout nékolik parkovacich stani pro automobily. Na kratké vzdalenosti
je ucinnym dopravnim prostredkem jizdni kolo. Doporucujeme proto vybudovat stojany pro
kola u vSech stanic metra a Zeleznice a u vyznamnych uzll povrchové verejné dopravy a pfi-
pravovat instalaci uzamykatelnych box0 nebo hlidanych parkovist jizdnich kol.

9 o Zlepsit spolupraci verejné dopravy a cyklodopravy

Kombinace jizdy na kole a MHD mUze byt pro mnohé obyvatele nejrychlejsi formou dopravy
po mesté. Verejna doprava musi nabidnout moznost dopravit se v pripadé potreby s jizdnim
kolem do libovolné ctvrti v libovolnou hodinu, preprava jizdnich kol vSak nem{ze byt na
obtiz cestujicim. Doporucujeme proto pripravit rozsifeni prepravy jizdniho kola v tramvajich
a vybranych autobusech, ovSem pri zachovani dostatecné prostorové kapacity pro osoby
na voziku a rodiCe s détskymi kocarky. Doporucujeme zrusit nelogicky zakaz prepravy jizd-
nich kole ve vytazich metra. Preprava jizdnich kol v ramci Prahy by neméla byt zpoplatnéna
ani na zeleznici.

Doporucujeme déle zvySenim maximalniho prepravniho rozmeéru spoluzavazadel zlegalizo-

vat prepravu modernich skladacich jizdnich kol ve vSech prostredcich verejné dopravy.

1 O e Zridit roli vykonného koordinatora integrované dopravy
Navrhujeme zfidit nebo posilit pravomoci organizace typu Regionalniho Organizatora Praz-
ské Integrované Dopravy (ROPID) a zahajit jeho pfeménu na skutecného koordinatora do-
pravy v Praze. Ukolem této organizace by mélo byt zpracovani analyzy dopravnich potfeb
Prazan( a planovani dalSiho rozvoje dopravy na zédkladé prepravnich pridzkumu a rizeného
Uzemniho rozvoje Prahy, v souladu se zajmy obyvatel dojizdéjicich do mésta ze Stredoces-
kého kraje. Z hlediska rozvoje mésta neni mozné, aby o budovani nakladnych dopravnich
staveb bylo rozhodovano pouze na zakladé aktualni politickych nalad bez odborného za-
kladu. Koordinator by mél na starosti veSkeré rozhodovéni o Upravach linkového vedeni,
které je dnes stale roztristéno mezi ROPID a jednotlivé dopravce. Dopravni koordinator by
dale mél vystupovat jako jednotici prvek v dalSich oblastech, napf. tvorbé tarifu nebo infor-
movani cestujicich.




RN 1y .

1 « Nové spojeni. Méstské Zeleznici v Praze pomohou nové zastavky a vice spojd.

2 * Nova trat v Radlické ulici. Tramvaje naldkaji nové cestujici do MHD. Protihlukové stény vSak nejsou
pro méstské ulice vhodnym rfeSenim.

3 ¢ Albertov - bezpecnost a prostredi zastavek lze zlepsit.

4 « Radlickd ulice - tramvaje by nemély byt zdrzovany auty. Pak jsou atraktivnéjsi.

5 ¢ Plzenska ulice - Vyhrazené jizdni pruhy pro MHD jsou levnou moznosti jejiho zatraktivnéni.

6 * Lethany - Parkovisté P+R mohou prildkat do MHD dalsi skupinu lidi.

Po - P&
600 - 1000
14.00 - 19.00




10 bodi Auto*Matu pro zdravi
a zivotni prostredi

Zdravi a Zivotni prostredi Prazan( je ohrozeno Skodlivinami v ovzdusi, hlukovou zatézi a ten-
denci obyvatelstva k fyzické pasivité. Zejména rodice s détmi, mladez a seniofi se potykaji
se $patnou prostupnosti mésta, ktera v dlsledku vede az k nizsi fyzické aktivité a omezeni
socialnich kontaktd. VSechny tyto jevy maji spole¢ného jmenovatele, kterym je nadmérna
automobilova doprava. PrinasSime navrhy ke zmirnéni tohoto trendu, které s Uspéchem rea-

lizuji mésta po celé Evropé.

1 e Zavést nizkoemisni zoény

Znecisténi ovzdusi v Praze pochazi ze 70 % z motorové dopravy. Mnozstvi vypousténych
gkodlivin se ale podle réznych druht vozidel vyrazné lii. Desitky mést v Némecku, Svédsku,
Déansku i Nizozemi zavedly tzv. nizkoemisni zény, ve kterych plati omezeni vjezdu pro vozidla
podle miry znecisténi. Prakticky se jednd o princip, jak nechat nejvice znedistujici vozidla

vozidla se vétsinou urcuje podle imisnich norem EURO I-V. V nékterych méstech plati ome-
zeni pouze pro nakladni automobily s dieselovymi motory. V Némecku, které bylo stejné
jako CR automobilovou velmoci, se jiz dnes zény vztahuji na véechny typy motorovych vo-
zidel.

Doporucujeme revidovat a rozsirit Uzemi soucasné zény zakazu vjezdu pro vozidla nad
3,5 tuny v Prazské pamatkové rezervaci. Doporucujeme po vzoru némeckych mést zavést
nizkoemisni zény platici pro vSechna motorova vozidla na Gzemi celého SirSiho centra Prahy.

2 o Napravit ilegalni stav na kriticky zneciSténych mistech

Tisice obyvatel Prahy ziji v oblastech, kde znecisténi presahuje povolenou miru zatéze na
Zivotni prostredi. Trvalé prekracovani hygienickych limitd narusuje Ustavni pravo obyvatel
na zdravé Zivotni prostredi a je v rozporu s hygienickymi normami. Nejvyssi koncentrace
polutantl jsou v blizkosti komunikaci s intenzivni automobilovou dopravou, tj. okoli severo-
jizni magistraly, Andéla, HoleSovic a dalSich. Nadmeérna zatéz poskozuje zdravi obyvatel -
zplsobuje zejména alergie, astma a rakovinu, ale velmi vyrazné zatézuje i psychiku, coz
vede ke stresu a srdecnim chorobam. Praze hrozi za neschopnost uchranit své obyvatele
pred zdravi ohrozujicim prostrfedim sankce v radech desitek milion korun. Doporucujeme
pouzit znama opatreni ke zklidhovani dopravy (plosné zklidhovani, myto, nizkoemisni zény,
snizeni rychlosti) k odstranéni nezakonnych zivotnich podminek obyvatel.




3 e Pomoci zuZovani a zmén ve vymezeni jizdnich pruhu zklidnovat
dopravu

V Praze maiji auta hodné prostoru, co do poctu jizdnich pruhd i jejich Sife, a tak se ridic¢i na-
misto ohleduplnosti k okoli snazi co nejvice zrychlit a projet. Tento zpUsob jizdy vytvari zby-
tecny hluk, prach a zplodiny. Ve Francii, Nizozemi i jinych zemich proto systematicky ridice
ve méstech navadeéji do Uzkych jizdnich pruhl, kde maji horizontalnim znacenim i vertikal-
nimi prekdzkami presné vymezeno, kudy maiji jet. Dobrym prikladem je v Praze rekonstrukce
krizovatky Katerinska/Vini¢na, kde byl automobildm ponechan jen nezbytné nutny a peclivé
vymezeny prostor. Stopy pro préjezd ulici jsou zdmérné vytvareny krivolace, aby fridi¢i mu-
seli zménit styl jizdy na klidny, pomaly a vnimavy k zivotu ve mésté. Pri zuzovani je samo-
zfejmé nutné brat ohledy na cyklisty. Velkym problémem, ktery prinasi nebezpeci pro okolni
Ctvrti, jsou rychlé komunikace dalni¢niho typu ve mésté (magistrala, severozapadni a bu-
douci severovychodni ¢ast Méstského okruhu vcetné tunelu Blanka).

4 e V rezidencnich ¢étvrtich vytvorit zony 30 km/h

V rezidencnich Ctvrtich, kde doprava slouzi pouze k mistni obsluznosti, je zadouci vytvorit
zény, v nichz se automobily nesmi pohybovat rychlosti vyssi nez 30 km/h. Zéna s omezenou
rychlosti efektivné snizuje hluk z dopravy (tfeni kol o dlazbu ma nizsi frekvenci) a zéroven
vytvari bezpecny prostor pro pohyb nejzranitelnéjsich Gcastnikd provozu - hrajicich si déti,
chodcl a cyklistd. V této zoné Ize pak pristoupit k likvidaci dopravniho znaceni, ¢imz pod-
statnym zplsobem ubudou vertikalni bariéry pohybu a vSichni Gc¢astnici se nauci chovat se
k sobé s vétSim respektem.

Povazujeme v principu za mozné, aby vétSina rezidencnich ulic méla v budoucnu charakter
bud obytné zény s povolenou rychlosti 20 km/h, prednosti chodcl a parkovanim pouze na

vyhrazenych mistech, anebo alespon zény 30 km/h.

5 o Zmirnit agresivitu motorist: zodpovédnost za riziko pri pouZiti auta
ponechat predevsim na ridici

V Praze se prostorovd dominance automobilu a podoba ulic upravena prednostné pro auto-
mobilovou dopravu projevuje také v chovani ridi¢d. Ti motorové vozidlo povazuji za prostre-
dek, kterému se slabsi Gc¢astnici provozu pro jeho rychlost a hmotu musi nutné prizpUsobit.
Staci se nékolik minut pohybovat v Berliné nebo v Drdzdanech a kazdému je zfejmé, ze
mnohem bezpecnéjsi a prijemnéjsi atmosféru Ize vytvorit pfistupem, jakému jsme bézné
uvykli v civilizovaném mezilidském styku - siln€jSi maji povinnost chranit slabsi, a to vsemi
dostupnymi prostredky. V Praze stéle povazujeme ridi¢e automobild, cyklisty a pési za stejné
silné Ucastniky provozu. Z faktického hlediska je jasné, Ze tomu tak neni: ten, kdo je chrdnén
karosérii a bezpecnostnimi opatrenimi, je v pripadé srazky ve vyhodé.

Ridi¢i maji byt k ohleduplné jizd& vychovavani jiz v autoskole a kazdy fidi¢ by mél byt ze z4-
kona zodpoveédny za relativni nebezpecnost stroje, ktery fidi. Zatimco v Praze je z nehody




pfi srazce auta s cyklistou obvykle vinén cyklista, v Nizozemsku je tomu prave naopak: fidic
musi pri nehodé prokazat, ze vyuzil vsech prostredkd, jak kolizi s cyklistou zabranit, a pokud
tak neucini, je poSkozeny cyklista nebo chodec odskodnén z povinného ruceni majitele vozu.

6 o Zavést verejny systém car-sharingu

Rada majitelll automobill pouzivé své vozidlo pouze pfileZitostné, ale jsou nuceni platit fixni
naklady spojené s porizenim a provozem vozidla. To v disledku vede k ¢astéjsimu vyuzivani
automobilu na Ukor Setrnéjsich druhd dopravy. Ekonomicky i zdravotné je vyhodnéjsi alter-
nativou systém plosné pljc¢ovny aut, tzv. car-sharing. Systém predstavuje abonentni plosSnou
pljc¢ovnu aut, kterd jsou po mésté rozmisténa v siti bezobsluznych stanic. UZivatel si vozidlo
vyzada prostrednictvim rezervace a plati pouze poplatek za projeté kilometry. Systém car-
-sharingu snizuje mnozstvi zbytnych jizd a snizuje naroky na parkovani ve verejném pro-
storu, ¢imz prispiva ke kvalité zivota.

7 e Vytvorit rovnovahu mezi historickym vzhledem a sou¢asnymi
potfebami mésta

Podoba moderniho mésta je vzdy kompromisem mezi pozadavky na autenticky vzhled, ktery
chrani pamatkova péce, a pozadavky na funkcnost odpovidajici soucasné situaci a nejno-
véjSim poznatklm. Za hlu¢nost dopravy muize vedle hluku motord také treni kol o hruby po-
vrch silnice. Cim hlad$i bude povrch, tim méné hluku z dopravy - a vedlej$im efektem bude
také pohodInéjsi pohyb pro pési a cyklisty. Doporuc¢ujeme proto na radé sbérnych komuni-
kaci zménit hrubou dlazbu za hladsi dlazbu nebo za asfalt.

8 e Vytvorit sit’ dostupné rekreacni zelené po celém mésté

Dostupnost rekreacniho prostredi je dllezitym ukazatelem kvality Zivota ve mésté. Jde zej-
ména o parky a liniovou zelen v pési dostupnosti od bydleni. Kromé zachytavani prachu,
tlumeni hluku a zadrzovani vlahy umoznuje meéstska zelen rekreaci pro vsechny vékové ka-

tegorie a sportovni vyziti.
Navrhujeme vyuzit stavajicich zelenych ploch a drobnymi Upravami infrastruktury je propojit
do zelenych klinG, kterymi se Ize ze SirSiho centra mésta dostat prijemnym prostredim az
za hranice katastru Prahy. Prikladem téchto klinG jsou:
. Letna - Hradcany - Dlabacov - Ladronka - Hvézda (prekazkou je dopravni uzel Malo-
vanka)
Vitkov - Krejcarek - Smetanka - Kyje (chybi pohodIné propojky mezi jednotlivymi ze-
lenymi oblastmi)
Liben - Rokytka - VysocCany (chybi zfetelné a pohodiné napojeni do centra)




9 o Na kratké vzdalenosti nabidnout prijemné prostredi pro chtizi

Svétova zdravotnicka organizace oznacila za jedno z hlavnich civilizacnich rizik sou¢asnosti
epidemii fyzické pasivity. Moderni mésto by mélo podporovat aktivni pohyb obyvatel pésky,
kdekoli jde o kratké vzdalenosti. Dnes jsou v Praze mista, kde lidé radéji vyuzivaji verejnou
dopravu, nez by presli kratky, ale krajné nepfrijemny Usek po svych. Hlavni nadrazi Ize
snadno propojit s Vinohrady podchodem, z I. P. Pavlova do Je¢né Ize otevfit novy vychod
z metra nebo zklidnit provoz na magistrale.

1 O e Zatravnit tramvajové pasy i velké ploché strechy

Zelen pozitivné ovlivhuje méstské mikroklima tim, ze zachytava prach ze vzduchu, tlumi hluk
a zadrzuje destovou vodu, kterd pak zvihcuje vzduch. Proto je zadouci v co nejvétsi mire za-
chovavat a rozSifovat zelené plochy; velky potencidl maji tramvajové pésy a velké ploché
stfechy. Tramvajové pasy lze zatravnit zejména tam, kde jsou soucasti Siroké komunikace.
Kromé jadrového centra Prahy neni vznik tramvajovych pasl na prekazku nouzové prijezd-
nosti okolnimi jizdnimi pruhy. Travnaté ploché strechy Ize jednoduse vytvaret zejména v no-
vych developerskych projektech, podobné jako se s Uspéchem prosazuji v Evropé a v USA.




1 « Nizkoemisni zény zlepsi ovzdusi.
2 « Kfizovatka Bulhar - psychologie zUZeni prostoru pro dopravu znamena zklidnéni a zvyseni bez-

pecnosti.

3 ¢ I maly kousek zelené misto rozveseli - ndmésti Miru.

4 < Plzen - kdyz si chodci za¢nou vyslapavat cesty jinudy, nez vedou ty vyznacené, asi budou ty vy-
znacené udélané sSpatné.

5 ¢ Letnd - mezi zatravnénou a Stérkovou tramvajovou trati je velky rozdil.
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