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V Praze, dne 14. 10. 2011

Spoleéna namitka sdruzeni 8jinak!, Auto*Mat a Krocan

k posudku dle prilohy ¢.5 Zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani viivii na Zivotni prostredi, ve znéni
pozdéjSich predpisii, k zamérim konkrétné ¢. 0081 Pelc Tyrolka — Balabenka, ¢. 0094 Balabenka —
Sterboholska radidla a ¢. 8313, Libenska spojka.

I. Obc¢anska sdruzeni 8jinak! a Krocan se pripojuji k samostatné namitce sdruzeni
Auto*Mat v jejich bodech 1-3, pozaduji vydéani nesouhlasného stanoviska a dopracovani
dokumentace o varianty (1) nulovou optimalizovanou, (2) minimalizovanou a (3) alternativni (za
zvySenych investic do infrastruktury vefejné dopravy).

V ptipadé, Ze zpracovatel posudku vyda k zdmérim kladné stanovisko, pozaduji doplnéni
stanoviska podle bodl 4 a 5 samostatné namitky sdruzeni Auto*Mat.

IL. V ramci této namitky trvame na prepracovani dokumentace z nasledujiciho diivodu:

Realizace zaméru predpoklada, Ze dojde k nasledné realizaci navaznych staveb, predevsim
Vysocanské a Cimické radialy, jejichz vliv na Zivotni prostfedi nebyl doposud podrobné hodnocen.
Mezistavy v dokumentaci toto srovnani neumoznuji, pfitomnost Vysocanské radialy je zde
srovnavana pouze za soucasné nepiitomnosti silnicniho okruhu kolem Prahy (SOKP). PoZadujeme
dopracovat dokumentaci o varianty prokazujici, jaky bude primy vliv na Zivotni prostredi

u Vysotanské a Cimické radialy: tj. doplnit srovnani o mezistavy "Mezistav 1 + silniéni okruh
kolem Prahy" a "Mezistav 4 + Cimicka radiala", a to za piitomnosti opatieni navrhovanych pro
optimalizovany stav.

III. V piipadé, Ze zpracovatel posudku vyda k zamérim kladné stanovisko, podporujeme
vesSkeré podminky v navrhu posudku tykajici se lepSiho FeSeni pési a cyklistické dopravy

k zapracovani do kone¢ného znéni posudku. V pfipadé nékterych konkrétnich podminek
pozadujeme nize jejich zpiesnéni ¢i doplnéni dalSich.

IV.  V piipadé, Ze zpracovatel posudku vyda k zamérim kladné stanovisko, poZadujeme
u vSech zaméra do sekce podminky pro dalsi stupné projektové piipravy, fazi vystavby a provozu
doplnit tyto nové body:

1. Aby dalsi pfiprava projektové dokumentace (urbanisticka analyza, podrobna studie, DUR,
DSP) probihala transparentn¢, byla dlouhodob¢ zajisténa minimalizace negativniho vlivu
zaméru na Zivotni prostfedi a urbanismus mésta, jmenované zdméry byly realizovany
v podminkach maximalniho dosazitelného konsensu, realizace zdméru probéhla s minimem
dodatecné vzniklych pozadavk, a pokud mozno nedochézelo k vicepracem a dodate¢nému
navySovani nakladl na realizaci zdméru, je nezbytné, aby byla Siroka vefejnost pribézné



informovana o vyvoji projekénich praci a aby se zainteresované osoby, organizace
a jednotlivé slozky MHMP mohly maximalné zapojit do rozhodovani o konecném
urbanistickém feSeni lokalit zasaZenych vystavbou zaméru.

» Je tieba garantovat plnohodnotné feSeni urbanismu a bezmotorové dopravy vytvoienim
pracovni skupiny slozené ze zastupcl navrhovatele, zpracovatele projektové
dokumentace, fad odborné vefejnosti, obCanskych sdruzeni, zastupcii URM, pési
skupiny, cyklokoordinatora, méstskych ¢asti a dalSich zainteresovanych orgént. S t€émito
zastupci musi byt priprava a priibéh dalsi prace na projektové dokumentaci priibézné
a pravideln¢ konzultovany a zavéry z jednani zapracovavany.

» Jako zakladni podklad pro dalsi ptipravu ve spolupraci s vefejnosti je nezbytné vytvorit
urbanisticko-dopravné analytickou dokumentaci souc¢asného 1 navrhovaného stavu,
roz$ifenou navic o tzv. problémové vykresy (se zachycenim pozitivnich i negativnich
jevi).

e Tento dokument je nezbytné v prubehu pfipravy projedndvat i s ucasti vetejnosti a jeji
podnéty dale zapracovavat, na zakladé tohoto podkladu poté nasledné ptistoupit
k provétovani podrobnégjSich variant konceptu a nasledné navrhu.

* O zavaznych krocich pfi ptipravé zameru, které predpokladaji ucast vefejnosti, by méla
byt vefejnost aktivné informovéana (masovym) medialnim zptisobem (nejen ¢lanky
v magistratnich médiich, ale také novinovymi inzeraty, radiovymi a televiznimi spoty
apod.), a to v dostate¢ném predstihu, aby pfiprava vyjadieni neprobihala v Casové tisni.

» Veskeré kroky maji byt ze strany zadavatele zdmért vefejnosti patfiénym zptisobem
vysvétleny.

* Veskeré¢ lhiity pro vyjadieni vefejnosti v dalSim projednavani je tieba s ohledem na
slozitost zaméru a predklddané dokumentace vzdy nejméné o 30 dntli prodlouzit.

» Zadavatel by m¢l vetejnosti poskytnout soucinnost pfi vypotradani piipadnych namitek
nebo navrhli na zmény v podobé projektové dokumentace.

* Tam, kde je to vhodné (naptiklad pfi navrhu vedeni péSich tras nebo u zklidnéni
soubéznych komunikaci), se doporucuje vyuzivat prvki komunitniho planovani.

Pied zpracovanim definitivni dokumentace pro izemni rozhodnuti vyhotovit a porovnat
rizné varianty dopravniho a prostorového fesSeni jednotlivych kiizovatek a kfiZzeni zejména
s cestami pro bezmotorovou (pési a cyklistickou) dopravu tak, aby doslo ke zlepSeni
podminek pro bezmotorovou dopravu, adekvatnimu ptipravovanému zlepSeni podminek pro
dopravu motorovou:

» Je zcela nezbytné navrhnout nova mimouroviiova kiizeni nebo modifikaci stavajicich
kiizovatek tak, aby nedoslo k pferuseni nebo neimeérnému prodlouzeni stavajicich
pé&sich nebo cyklistickych propojeni v koridoru zamér; mél by byt zvysen komfort
prichodu nebo bezmotorového prijezdu stavajicimi mimouroviiovymi kiiZzenimi, které
budou v ramci ptipravy zaméru dotéené nebo které na zamér tésn€ navazuji.

» Je tfeba zajistit, aby se nesnizil komfort stavajicich bezmotorovych kiizeni vznikem
nebo zachovanim ztracenych spadii nebo schodist’ a aby se nezhorsila socialni
bezpecnost pruchodu ¢i prijezdu tzemim instalaci neimeérné dlouhych, uzkych,
tmavych nebo jinak odrazujicich podchodi ¢i priichodi. Je nezbytné zajistit, aby

nedoslo k prodlouZeni pésich cest zejména od zastavek vetejné dopravy smérem
k obytné zastavbé a k mistim pracovnich piileZitosti.



e Je vhodné legalizovat stavajici pouzivané priichody uzemim, které nebyly pfi predchozi
vystavbé navazujicich mimouroviovych ktizeni pro pési dopravu uspokojive vyteseny.
U kiiZeni bezmotorové dopravy s vedlejSimi dopravnimi toky je tfeba preferovat
uroviova ktizeni vhodna do prostoru méstského parteru.

 Reseni pro cyklistickou dopravu je tieba navrhnout v souladu s Usnesenim Rady HMP
¢. 0544 ze dne 29. 4. 2003 a €. 1776 ze dne 26. 10. 2010 pfinejmensim v rozsahu
patetnich a hlavnich tras Méstského systému cyklotras podle konceptu tzemniho planu.
Na navrzenych trasach je zcela nezbytné vyloucit schodisté, mista vyzadujici vedeni
kola a pokud mozno i mista s nenormovanymi navrhovymi parametry. Je tieba
navrhnout vhodné napojeni cyklotras na mistni uli¢ni sit’ a na uli¢ni siti zasazené zaméry
navrhnout vhodna integracni opatfeni pro cyklodopravu.

* Je nezbytné zajistit, aby veSkeré objekty v okoli zdméru zistaly nadale ptistupné jak pro
pesi, tak cyklistickou dopravu. Je zcela neptipustné zajistit dopravni obsluznost
nekterych objektl pouze z komunikaci, ze kterych je vyloucena cyklistickd doprava.

3. Pted zpracovanim definitivni dokumentace pro izemni rozhodnuti provéfit a navrhnout
vhodné névaznosti na vefejnou dopravu tak, aby bylo mozné jednak nabidnout
motorizovanym uzivatelim komfortni napojeni na vetejnou dopravu, jednak aby bylo
mozné vyuzivat navrzené komunikace ptimo pro veiejnou dopravu:

* Provéfit a navrhnout umisténi parkovist’ P+R pfi pfilehlych (stavajicich ¢i planovanych)
stanicich metra, zeleznice ¢i jiné vetejné dopravy, véetné dopravniho napojeni na téleso
okruhu.

* Provétit moznost umisténi parkovist K+R na télese komunikace na vSech kiizenich
s komunikacemi vefejné dopravy vcetné nezbytnych pésich napojeni.

e Zajistit, aby feSeni tunell neznemoziiovalo vedeni linek povrchové verejné dopravy.

* Provéfit umisténi zastavkovych zalivl v télese komunikace pro pripadné vedeni linek
povrchové vetejné dopravy v télese okruhu nebo v tésné ndvaznosti na néj, vetné
nezbytnych pésich napojeni.

4. Pted zpracovanim definitivni dokumentace pro uzemni rozhodnuti vyhotovit navrh (nebo
navrhy) zklidnéni komunikaci, na kterych dojde ke sniZzeni dopravni zatéze, tak, aby bylo
zabranéno opétovnému narastu dopravni zatéze na soubéznych komunikacich.

*  Navrhy zklidnéni prezentovat mistnim obyvatelim. Ti by méli byt vhodnym zptisobem
zapojeni do definice pozadavkl a charakterizace navrhu zklidnéni.

* V souladu s Usnesenim Rady HMP €. 0544 ze dne 29. 4. 2003 a ¢. 1776 ze dne
26. 10. 2010 zapracovat do navrht zklidnéni odpovidajici feseni pro cyklistickou
dopravu.

V. V pripadé, zZe zpracovatel posudku vyda k zaimérim kladné stanovisko, poZadujeme
u zaméru ¢. 0081 Pelc Tyrolka — Balabenka do sekce podminky pro dalsi stupné projektové
Ppripravy, fazi vystavby a provozu doplnit tyto nové body:

5. Pted zpracovanim definitivni dokumentace pro izemni rozhodnuti provéfit moznost vedeni
komunikace, které¢ by nevyzadovalo demolice budov U Meteoru 19, Na Kosince 2175/8, Na
Kosince 2198/2, Na Kosince 2199 a Povltavska 742.

6. V dokumentaci pro izemni rozhodnuti navrhnout ptehodnoceni stavajici kiizovatky na
severnim pfedmosti mostu Barikadnika tak, aby bylo mozné zajistit pfimé pési napojeni



chodnik®i na mosté Barikadnikll na zastavbu na severni strané ul. Povltavské (MFF UK

a vysokoskolskeé koleje) bez zbytecnych ztracenych spadi, rondeli a zachazek a aby bylo
mozné kvalitni cyklistické napojeni pateini cyklotrasy A2 a hlavni cyklotrasy na mosté
Barikadniki k této zastavbé.

7. 'V dokumentaci pro izemni rozhodnuti navrhnout feSeni stezky pro pé&si a cyklisty podél
ulice Povltavské v parametrech odpovidajicich pfedpokladanym intenzitam, tedy v
navrhové §ifce nejméné 4,5 metru.

8. 'V dokumentaci pro izemni rozhodnuti navrhnout pfepracovani podchodu k ulici Bulovka
tak, aby bylo mozZné plynulé napojeni pateini trasy A27 pomoci rampy, tedy bez vytahu ¢i
bariér typu schodisté nebo vedeni kola.

9. 'V dokumentaci pro izemni rozhodnuti zajistit ponechani pésiho spojeni od vyusténi ulice
Bulovka k ulici Na KoSince a zapracovat zde zachovani v soucasnosti mozného prujezdu
cyklistické dopravy.

10. V dokumentaci pro izemni rozhodnuti ponechat bezbariérové provedeni lavky
v prodlouzeni ulice U Meteoru a navrhnout ji jako lavku pro pési a cyklisty.

11. V dokumentaci pro izemni rozhodnuti zajistit ponechani p€siho spojeni v koridoru
stavajiciho severniho chodniku ulice Cuprovy a realizovat jej v souladu s Konceptem
uzemniho planu jako trasu pro pési a cyklisty.

12. V dokumentaci pro izemni rozhodnuti navrhnout takové provedeni kfizovatky Balabenka,
které zachova stavajici p&si priichod z ulice Na Zertvach do ulice Kovanecké a umozni
v tomto koridoru v souladu s Konceptem tizemniho planu bezpecny a plynuly prujezd
cyklistli obéma sméry.

VI.  V pripadé, Ze zpracovatel posudku vyda k zaiméram kladné stanovisko, poZadujeme
u zaméru ¢. 0094 Balabenka — Stérboholska radiala do sekce podminky pro dalsi stupné
projektové piipravy, fazi vystavby a provozu doplnit tyto nové body:

13. Pfed zpracovanim definitivni dokumentace pro uzemni rozhodnuti provéfit moznost
takového prostorového feSeni kiiZzovatky V OlSindch — Uvalska, které by nevyzadovalo
demolice obytnych budov V OlSinach 783/128 a V Olsinach 744/130.

14. Pfed zpracovanim definitivni dokumentace pro tizemni rozhodnuti provéfit moznost vedeni
tuneldl v ose ulice Spojovaci v poloze nad sebou, aby nebyla tfeba demolice domt Spojovaci
11, 13, 15, 17, ptipadn€¢ domt v ulici Nad Libetiskym nadrazim.

15. Pted zpracovanim definitivni dokumentace pro uzemni rozhodnuti provéfit zahajeni
razeného tunelu ve sméru od jihu jiz pod MaleSickym ndméstim tak, aby nebyla tieba
demolice obytného domu Malesické namésti 52/2.

16. Pfed zpracovanim definitivni dokumentace pro izemni rozhodnuti dale provétit mozna
feSeni minimalizujici demolice ostatnich bytovych i nebytovych objektli, zejména tam, kde
se tyto nenachazeji ptimo v ose télesa okruhu, ale naptiklad v prostoru rozpletii
mimouroviovych kfiZzovatek.

17. V dokumentaci pro iizemni rozhodnuti zajistit p&si prichod pod Zelezni¢nim mostem
Libenského nadrazi po obou stranach komunikace a zajistit zde prijezd cyklisti.

18. V dokumentaci pro izemni rozhodnuti navrhnout takové provedeni mimouroviiové
ktizovatky Ceskobrodska, které umozni méstotvorny pruchod pési a prijjezd cyklistické
dopravy v koridoru Ceskobrodské ulice bez prostorové segregace jednotlivych druhii



19.

20.

21.

22.

23.

VIIL.
u zaméru €. 8313, Libeniska spojka do sekce podminky pro dalsi stupné projektové pripravy, fazi
vystavby a provozu doplnit tyto nové body:

dopravy a budouci napojeni Jarovské spojky vcetné cyklistické dopravy.

V dokumentaci pro izemni rozhodnuti navrhnout prostorové tisporné;si provedeni
ktizovatky Cernokostelecka, které sou¢asné umozni zachovani co nejpiiméjsiho pé&siho
prachodu a cyklistického priijezdu v koridoru stavajici ulice Dievcické, a to jak ke smycce
tramvaje, tak smérem ke stanici metra Depo Hostivar.

V dokumentaci pro uzemni rozhodnuti zachovat pro pési prichod v existujicim koridoru od

ulice Cernokostelecké po ulici V OlSindch zhruba v poloze zapadniho okraje té€lesa okruhu

(stavajici chodnik mezi primyslovymi aredly).

Pied zpracovanim definitivni dokumentace pro izemni rozhodnuti provéfit od stavajiciho

navrhu prostorové a organizacné 1 velmi odli§né varianty feSeni kiiZovatky v OlSindch (az

po ktizeni s Uvalskou), umoziujici zejména:

» zakonceni méstské tiidy V OlSindch pfimou navaznosti na terminal Depo Hostivar
vcetn€ vedeni vefejné, pési a cyklistické dopravy k terminalu v ose ulice V OlSinach,

* umisténi parkovisté P+R pfi budoucim vyznamném terminalu vetejné dopravy Depo
Hostivar,

e umisténi parkovist K+R, pfipadné zastavek vetejné dopravy piimo na télese v okruhu
v navaznosti na termindl Depo Hostivar, véetné p&Sich propojeni,

* vylouceni demolic dvou domti na stavajicim konci ulice V Ol$inéach (viz bod 13).

V dokumentaci pro izemni rozhodnuti zachovat stavajici prichody lesoparkem od ulice
Rabakovske pies téleso zkuSebni trati smérem k aredlu Dopravniho podniku.

V dokumentaci pro izemni rozhodnuti stabilizovat vedeni cyklistickych propojeni v okoli
zaméru (zejména cyklotrasy A43). S ohledem na spojeni terminalu Depo Hostivar s oblasti
sidlisté Skalka a MaleSického namésti realizovat tato propojeni co nejpiiméjSim zptisobem,
tj. pfednostné v ramci izemi dotCenym vystavbou Méstského okruhu.

V pripadé, Ze zpracovatel posudku vyda k zamérum kladné stanovisko, poZadujeme

24. Pted zpracovanim definitivni dokumentace pro izemni rozhodnuti provéfit od stavajiciho

navrhu prostorove a organizacné 1 velmi odliSné varianty feSeni kiizovatky Vychovatelna,

a to véetné v soucasnosti existujici ¢asti, zajist'ujici zejména:

* Co nejptiméjsi prichod pésich z ulice Davidkova k namésti Na Strazi a tramvajové
zastavce Bulovka; zajisténi obousmérného priijezdu cyklistii v tomto koridoru.

» Co nejpiiméjsi napojeni tramvajové zastavky Bulovka a ptistupové cesty do arealu
nemocnice.

» Zlepseni kvality péSiho priachodu podél ulice Zenklovy, pokud mozno formou obnoveni
pésich prichodt v uliéni Grovni.

* Nezavl€kani dopravy z vétvi tunelu Libeniské spojky do v soucasnosti zklidnénych tseka
ulic Bulovka a Stiizkovska.

» Komfortni vedeni cyklistické dopravy jak ve sméru pateini cyklostrasy A27 (Bulovka —
Stielni¢na), tak v koridoru ulice Zenklovy a v napojeni ulice Davidkovy, s vylou¢enim
usekt s vedenim kola nebo schodist.



25. Pted zpracovanim definitivni dokumentace pro uzemni rozhodnuti provéfit vedeni tunelu

Libenskeé spojky v horni ¢asti pod ulici Zenklovou tak, aby nedochéazelo k demolicim
v bloku mezi ulici Zenklovou a Vosmikovych.

26. Pted zpracovanim definitivni dokumentace pro izemni rozhodnuti provétit prostorove
uspornéjsi provedeni kiizovatky U Kiize, které zejména:

* nebude vyzadovat demolice zbyvajicich domt v ulicich Srbova a Hejtmankova,

» zajisti komfortni vedeni pési a cyklistické dopravy v uli¢ni siti, v€etné napojeni na peési
a cyklistickou trasu podél Rokytky,

* nabidne maximalni obnovu pivodni uli¢ni sité¢ a vytvoii podminky pro dostavbu uzemi
mezi ulicemi Zenklovou a FrantiSka Kadlece zptisobem odpovidajicim t€sné navaznosti
na historickou zastavbu z konce 19. stoleti.

Za sdruzeni 8jinak!:

Jakub Mares

Za sdruzZeni Auto*Mat:

Jakub Stransky

Za sdruzZeni Krocan:

Josef Rauvolf



