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A Dalsi pfiprava — doporuceni pro dopravu

A.1Z6na 30 v celé délce
(etapa 1 nebo 2)

Navrhujeme prodlouzeni zény 30 km/h jiznim smérem od ulice Betlémské po
Narodni tfidu.

Odtivodnéni:

Nejsme presvédceni o tak zdsadné odliSném charakteru jizni €asti ndbrezi, aby byl v tomto
Useku potfeba jiny dopravni rezim. Klady v podobé lepsiho pocitu bezpeci pro chodce
atim pddem lepsi funkce ,korza” prevysuji zapory v podobé delsi jizdni doby tramvaji
a |lAD.

Tricetikilometrovd rychlost by méla byt v uliéni siti zakladni, z niZ se stanovuji vyjimky.
Z hlediska udrzitelné bezpecnosti dopravy je rychlost 50 km/h zadouci pouze na
prajezdnich ulicich o$etfenych signalizovanymi pfechody pro chodce. Chceme-li zbavit
Smetanovo ndbreZi prdjezdniho charakteru, musime na ném snizit rychlost na 30 km/h

v celé délce.

Zdrzeni tramvaiji pfi rozdilu rychlosti 30 a 50 km/h na Gseku délky 220 m je teoreticky
10,5 sekundy, prakticky méné: na Usek navazuje svételnd kfizovatka s nutnosti Gpliného
zastaveni nebo prljezdu desetikilometrovou rychlosti a spole¢nou jizdou s IAD pred SSZ.

V praxi tedy pujde o zdrzeni v fadu jednotek sekund. Je otézka, zda je to pravé centrum,
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kde maji tramvaje jezdit rychle. Rychle maiji tramvaje jezdit mimo centrum. Pro linku 17 Ize
zdrzeni kompenzovat zvysenim rychlosti napfiklad na modfanské estakadé (10,5 sekundy

usetfi zvy$eni rychlosti z 50 na 60 km/h v Gseku délky 900 m).

Posuzovali jsme také moznost zfidit pé&si zénu nebo tzv. ,shared space” pfi uvedeni ndbrezi
do jedné Grovné. Snizeni prajezdni rychlosti na 20 km/h od mostu Legii po Veleslavinovu by
nicméné vedlo k prodlouzZeni jizdni doby tramvaji o vice nez 50 sekund, coz uz povazujeme
za nelnosné. Pro rezim ,shared space” s rychlostnim limitem cca 30 km/h pak neexistuje v
CR vhodny legislativni rémec. Ob&ma dopravnim rezimdm také neodpovidaji zbytkové
intenzity, které budou i po regulaci dopravy relativné vysoké (pfes 10 tisic vozidel za den).

A.2 Prajezd cyklistl oblasti zastavek Karlovy lazné
(etapa 1)

Navrhujeme Gpravu zastavky Karlovy lazné jako tzv. cyklovidné pro jizni smér a
prodlouzeni zapadniho oddéleného cyklopasu severnim smérem.

Odtivodnéni:

Zacatek zdpadniho cyklopdsu by mél byt jiz za vyhrazenymi misty pro zdsobovani
(za kiizovatkou s Anenskou). Zfizeni tzv. cyklovidné a prodlouzeni oddéleného pdasu zkrati
nepfiijemny prdjezd tramvajovymi kolejemi jiznim smérem cca o tfetinu a dovoli fidicim

predjizdét cyklisty drive neZ za zastavkou.

Cykloviden severnim smérem navrhujeme pfi dalSi projektové pfripravé provérit, dle
naseho ndzoru zde ale prevazuji nevyhody. Pro cyklisty je jednodussi fadit se pfi soub&hu
s jedouci tramvaiji do koleji jesté pred zastdvkou v okamziku, kdy tramvaj stanicuje, protoze
za tramvaji se nashromdazdi auta a pfipadny vjezd do rozjizdéjici se kolony az za zastévkou
by byl obtizny manévr. V prostoru u vyUsténi ulice Karoliny Svétlé bude obtizné doplnit
cyklopds tak, aby nebyl v kolizi s vyjezdem z ulice, navrzenymi zdsobovacimi misty,

a nezabral vétsi ¢ast navrzeného rozsifeni chodniku.

A.3 Rizikové misto na vjezdu od severu
(etapa 2)

Severni vjezd cyklista do tramvajovych koleji (pfed Kfizovnickym ndméstim) je
tfeba fesit bezpecné.

oduvodnéni:

Budou-li severné od Kfizovnického ndmeésti zfizeny kratké vyvySené cyklopdsy
(od Veleslavinovy zhruba 120 m jizng, 80 m severné), je tfeba fesit pretrvavajici pohyb
casti cyklistd v tramvajovych kolejich. K nému bude dochdzet z diivodd a) Fazeni do
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levého pruhu pfed levym odbocenim do Veleslavinovy a b) snahy vyhnout se

opakovanému déavani prednosti v jizdé pred Kfizovnickym ndmestim.

Je tfeba najit technické feseni, které toto chovani bud legdiné umozni, nebo pfirozené
omezi tim, Ze alternativa bude bezpeCnd. Je moing, Ze timto feSenim budou pred
kfizovatkami bézné cyklopruhy v Urovni vozovky nebo ochranné cyklopruhy dimenzované
joko vyhrazené, pripadné delsi rozplety dovolujici plynulejsi fazeni do proudu vozidel,

namisto v konceptu navrzenych cyklopdasu.
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A.4 Rozsifeni vychodniho cyklopasu
(etapa 1)

Navrhujeme rozsifit vychodni cyklopdas od Narodni po Anensky trojahelnik
souvisle z 2,0 na 2,25 metru a Sifku parkovacich stani pro zasobovani na
cca 2,75 metru.

oduvodnéni:

Zfizeni chodnikovych parkovacich mist za vyvySenym cyklopdsem vytvari zvySené
nebezpeci ledabyle parkujicich zdsobovacich vozidel, kterd budou zasahovat do
cyklopdsu. Ten je vyvySeny a tak nedovoluje cyklistovi uhnout do vozovky (neni to
bezpecné ani pfes sikmou obrubu pro vyjezd zésobovacich vozidel). Proto je zde tfeba
zvétsit bezpe€nostni odstup, a to jednak prohloubenim parkovacich sténi, jednak jeho
diléim zaclenénim do cyklopdsu jeho lokdlnim rozdifenim nad rdmec normy — vhodnd

hodnota je 2,25 metru.

Vzhledem k poZadavkim na pfimé linie v ndbfezi se ndsledné jako nejvhodnéjsim
zpUsobem fedeni jevi rozdifeni vychodniho cyklopdsu na 2,25 metru v celé délce. Sitka
2,25 metru ddle odpovidd ddnskym zvyklostem a umozni vzdjemné predjizdéni cyklistd
v pfipadé absence parkujicich vozidel. V oblouku pfed Anenskym trojuhelnikem,
za poslednimi parkovacimi misty, je naopak mozné cyklopds postupné zGZit na 1,75 metru

a tim ziskat vice mista na chodniku.

A.5 Rozsifeni zapadniho cyklopéasu
(etapa 2)

w2~

Navrhujeme rozsifit zapadni cyklopas mezi pfesmykem severné od zastavky
Narodni divadlo po most Legii a umoznit zde pfijezd cyklistli k mostu Legii.

oduvodnéni:
Pro velmi Castou relaci Novomeéstskd naplavka — Masarykovo ndbfezi — most Legii neni
vhodné posilat cyklisty na 100 metrech dvakrét pfes tramvajové koleje, z toho jednou
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v rusné kfizovatce. Navrhujeme proto prodlouzit obousmérny pds od jihu az k mostu, byt
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koexistenci cyklistd odbocujicich vlevo na most a chodcd na ndrozi, jakoz i cyklistd
jedoucich pfimo jiznim smérem.

A.6 Gumoveé profily do koleji
(etapa 1 nebo 2)

V misté, kde cyklisté vjizdéji mezi tramvajové koleje navrhujeme
experimentalné doplnit do kolejnic gumové profily, omezujici riziko zaseknuti
predniho kola ve Zlabku kolejnice.

Odtivodnéni:
V Curychu bylo experimentovdno s pruznymi vyplnémi tramvajovych koleji v Usecich, kde

cyklisté projizdéji soubéiné s tramvajemi. Navrhujeme toto FeSeni vyzkouSet.
Z ekonomickych ddvodl navrhujeme umistit vyplné pouze v mistech, kde cyklisté vjizd&ji

z cyklopdsu mezi koleje, v délce cca 20 metrd pro kazdou lokalitu.

B Dalsi pfiprava - doporuceni pro verejny prostor

B.1 Umoznit vyhledové FeSeni v jedné roviné
(etapa 1 a?2)

PFi¢né sklony uliéniho profilu navrhujeme provést tak, aby vyhledové umoznily
dpravu nabrezi do jedné roviny.

odavodnéni:

| po navrzeném omezeni tranzitu budou denni intenzity automobilové dopravy relativné
vysoké (pfedpokl@ddame pres 10 tisic aut). Uprava ndbfeZi se déld na nékolik desitek let
doprfedu, méla by tak pfedjimat mozZnost dalsi regulace, napfiklad zavedeni myta Ci

cirkulaéniho planu, které by umoznily zfidit sdileny prostor v jedné drovni.

Budouci Uprava do jedné roviny by méla byt moznd prespddovdnim chodnikl, c¢emuz je
ale jiz nyni potfeba prizpUsobit napfiklad vysku rabdtek pro nové stromy.
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https://www.eltis.org/discover/news/zurich-makes-tram-tracks-more-cycle-friendly-switzerland

B.2 Otevieni loubi v prijezdu u Kfizovnického nameésti
(etapa 2)

Navrhujeme urychlit jednéni o otevieni loubi v tzv. ,mysi dife” — prijezdu domy
u Kfizovnického nameésti.

Odavodnéni:

Vzhledem k promeénlivé Sifce chodniku, ktery se zdsadné zuzuje az tésné u Novotného
lavky, je jmenovité zadouci umozZnit prichod loubim u nejjizngjsiho domu, a to ze
stévajiciho pridchodu smérem k vozovce. Tak bude mozné jit po chodniku z vétsi ¢asti
mimo loubi, a ti, kdo prijdou po chodniku od severu se budou moci vyhnout Gzkému mistu.
Tato jedndni jsou ndsobné naléhavéjsi v soucasné a pokradujici v (post)pandemické
situaci.

B.3 Nezdavislost na feSeni Anenského trojuhelniku
(etapa 1)

Upozorifiujeme na moznost Fesit Gpravy na Smetanové nabrezi nezdavisle na tzv.
revitalizaci Anenského trojahelniku.

oduvodnéni:

Zamer Uprav Smetanova ndbfeZi jakozto zdmér hlavniho mésta neni dle informaci z IPR
Praha na projektu Prahy 1 na pfestavbu Anenského trojahelniku nijak zavisly, projekty jsou
nicnéné koordinovany. Zdddme postupovat pfi pfipravé tak, aby se zamér na Smetanoveé
ndbrezi nezdrzel, at bude vyvoj v kontroverzni kauze Anensky trojuhelnik jakykoliv.
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