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Uvodni slovo — Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy
Vazeni a mili castnici seminare,

dnes mame Sanci podrobnéji se sezndmit s nastrojem dopravniho planovani, ktery neni doposud v ¢eskych
krajich bézny. Sou¢asné tento seminaf vhodné zapada do ¢innosti, kterym se Utvar rozvoje hl. m. Prahy nyni
intenzivné vénuje, tj. pfipravé nového tzemniho planu metropole a zejména aktualizaci Strategického planu
Prahy. A pravé v ramci aktivit pfi aktualizaci strategie rozvoje Prahy je hodné intenzivné diskutovano i budouci
smérovani rozvoje dopravniho systému a novy pohled na feeni dopravy ve mésté a jeho okoli. Jednim z
konkrétnich ukoll pro naplnéni nové strategie, které mlze aktualizace strategického planu definovat, mize
byt i prave zpracovani planu udrzitelné mobilit pro hlavni mésto. | proto je dulezité se seznamit s timto nastro-
jem dopravniho planovani.

Marek Zderadicka,
vedouci kancelafe INFR, URM

Uvodni slovo - iniciativa Auto*Mat
Vazena pani, vazeny pane,

nastroje, kterd maji mésta k fizeni svého rozvoje, se postupem ¢asu zkvalitfiuji. Dnes mame v Praze velmi
mnoho informaci o tom, jak funguje, madme k dispozici detailni rozvojové materidly, studie a projekty a umime
je v pfipadé potreby vypracovat. Co ale chybi, je pohled na vyvoj dopravy v Praze jako celku, zahrnujici definici
pfijatelného cilového stavu, dosazitelného v redlném casovém horizontu. Integrované ¢i udrzitelné dopravni
planovani, strategické plany mobility a dalsi postupy se zdaji byt nastrojem, ktery k tomu m{izeme pouzit.

Nase iniciativa se pohybuje v prostoru neziskového sektoru, kde je ¢asto nevyhnutelna kritika a branéni
kontroverznim stavebnim nebo dopravnim zamérim. Drtiva vétSina zastupcl neziskového sektoru je ale
presvédcena, ze je vhodnéjsi, kdyz ti, kterym lezi na srdci fungovani mésta, spolu, namisto boje, spolupracuiji.
Kdyz budou zdméry vznikajici v prostoru mésta od zac¢atku podlozeny kvalitnim rozhodovacim procesem
zahrnujicim participaci se zainteresovanymi subjekty, nebudou zdaleka tak ¢asto pfedmétem kritiky.

Integrované dopravni planovani vidim jako vytecnou pfilezitost k tomu, aby se zvysila transparentnost
rozvoje mésta smérem k ob¢anim. Bude to k prospéchu vsech obyvatel Prahy. Stanovi-li si Praha méfitelné
cile dopravniho chovani, bude tim moci zd(ivodnit jiz existujici nastroje dopravni politiky, které dnes nejsou
chapany jako smysluplné. A domnivam se, ze si bude moci stanovit i pomérné ambiciézni cil v podobé dos-
azeni podilu individudlni automobilové dopravy kolem 25 % do deseti az patnacti let.

Vratislav Filler,
koordinator aktivit iniciativy Auto*Mat zamérenych na dopravu
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Anotace prednasek

Pfednasky jsou v elektronické podobé k dispozici na strance iniciativy Auto*Mat
http://www.auto-mat.cz/kauzy/dopravni-planovani/seminar-sumps .

Plany udrziteIné mobility na evropské urovni

Sustainable Urban Mobility Planning on the European Level
Dr.-Ing. Susanne Béhler-Baedeker

Evropska komise ve svych dokumentech dotykajicich se dopravnich politik, jako je Akéni plan méstské
mobility a Bilé knize, zdlrazriuje potiebu strategického planovani. Novy pfistup oproti tradi¢nimu chapani
dopravniho planovani klade diraz na zapojovéani obc¢anu, dotéenych skupin, na koordinaci jednotlivych
rozhodnuti mezi jednotlivymi sektory (doprava, izemni vyuziti, ekonomicky rozvoj, spole¢enské politiky,
zdravi, bezpecnost, atd.), irovnémi rozhodovani a mezi sousedicimi institucemi.

Panuje shoda, Zze udrzitelné planovani méstské dopravy zvysuje kvalitu Zivota a je cestou ke strategickému
feseni otdzek spojenych s dopravou ve mésté. Udrzitelné dopravni modality, které zahrnuji ekologi¢téjsi pros-
tredky a vefejnou dopravu véetné cyklist(l, pésich a mezimodalnimi zplsoby pfepravy, jako je taxi a car-shar-
ing, by mély hrat hlavni roli v budoucnosti dopravnich systému. Oc¢ekavame, Ze Plan udrzitelné dopravy bude
zaclenén do agendy Evropské unie a jejich ¢lenskych stata.

Susanne Bohler-Baedeker je Senior Adviser v Rupprecht Consult — soukromé vyzkumné a konzulta¢ni
spolec¢nosti sidlici v Koliné. Pfedstavuje myslenky, principy a pozadi Pland udrzitelné méstské dopravy.
Poukdze nejen na zkusenosti z praxe zavadéni konceptu v evropskych méstech, ale téz na vysledky projektu
CH4LLENGE podpofeného Evropskou unii.

Kontakt:
s.boehler@rupprecht-consult.eu
Tel.: 0049-221-60605514
www.rupprecht-consult.eu

Soucasny stav integrovaného dopravniho planovani v Némecku

State of the art of ,Integrated Transport Planning’in Germany
Prof. Dr.-Ing. Gerd-Axel Ahrens

Mésta jsou uz dlouho pfilis komplexnimi celky na to, abychom o nich mohli rozhodovat a vytvaret pro né
strategie bez pfedchoziho planovani. Nicméné pohled, se kterym se k planovani pristupovalo, byl ¢asto pfilis
Uzce zaméreny. Vysledkem byla neoptimalni fedeni, ¢asto s pfilis mnoha vedlejsimi negativnimi dasledky.
Pouhé sledovani cile uspokojit poptavku navySovanim kapacity vedlo k vétsim objem{m dopravy a nevhod-
nému dopravnimu chovani.

Vysledek je, Ze se Uzce nahlizené planovaci metody vyvinuly v postupy integrovaného dopravniho
planovani, zaloZzeného na snaze o dosazeni konkrétnich cil.

Pfednaska predstavi vyvoj nastrojl integrovaného dopravniho pldnovaniv Némecku. Letos byla dokonce-
na nova sada doporuceni pro pripravu integrovanych pland udrzitelné mobility. Jejim autorem je pracovni
skupina FGSV (Forschungsgesellschaft fiir das Stral3en- und Verkehrswesen e.V.), slozend ze zastupcl mést a
dopravniho vyzkumu.
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Tato doporuceni vstoupi v platnost tento podzim a pfednéska shrnuje jejich hlavni body. Pljde o aspekty
integrace, rozliSeni planovaciho procesu na strategie a opatfeni, prace se scénafi vyvoje, vyhodnocovani pro-
cesu, sbéru dat, a také pochopeni planovani jako trvalého procesu. Vysvétlena je i role experti a administra-
tivy jako téch, kdo pfipravuji podklady pro rozhodovani na politické urovni.

Lze predpokladat, Ze pouze projekty zaloZzené na takovychto planech budou moci v budoucnu podpor-
ovany ze zdrojli na narodni nebo celoevropské trovni.

Gerd-Axel Ahrens je profesorem Technické univerzity Drazdany a predsedou védecké rady spolkového
ministerstva pro dopravu, vystavbu a rozvoj mést.

Kontakt:
gerd-axel.ahrens@tu-dresden.de,
Tel.: 0049-351-4633 29 75
www.tu-dresden.de/srv

Udrzitelné dopravni planovani v méstech CR

Ing. Zbynék Sperat, Ph.D.
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Mésta CR se pozvolna zainaji seznamovat s pojmy ,udrzitelna doprava” a,plany udrzitelné méstské mo-
bility”. Tato témata k nasim méstliim pfichazeji ze zapadoevropskych zemi a z hlavnich strategickych doku-
mentl EU. Udrzitelné dopravni planovani na méstské urovni je jednim z klicovych bodd zajmd dopravnich
vyzkumnych projektd. Je pravdépodobné, Ze v budoucnosti budou pfi ¢erpani dotaci z EU zvyhodnéna ta
mésta, kterd budou mit zavedeny nové planovaci mechanismy a zpracované plany udrzitelné mobility, nebo
projdou auditem dopravni politiky.

Jeden z auditll dopravni politiky pfinesl i projekt QUEST, ktery v uplynulych 3 letech podstoupilo 6 mést
CR. V ramci projektu doslo k zapojeni vnéjsich subjektli (stakeholder() do diskuze o stavu a budoucnosti
dopravy ve méstech. Oteviené diskuze u kulatého stolu, které navazovaly na anonymni hodnoceni aktivit
mésta stakeholdery, a kde se seslo vedeni mésta, zaméstnanci magistratu, zastupci dopravnich podnikd,
vyznamnych zaméstnavateld, zastupct zadjmovych sdruzeni a verejnosti byly pro mésta né¢im, s ¢im se dosud
neméla prileZitost setkat.

Projekt QUEST pfinesl do mést mechanismy (zapojeni vefejnosti, integrované dopravni pfistupy), které
mésta mohou vyuzit pfi zpracovani pland udrzitelné méstské mobility. Do téch se v letosnim roce odvazné
pustila mésta Opava a Ostrava.

Kontakt:
zbynek.sperat@cdv.cz
Tel.: 602 372 486
www.cdv.cz
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ReSerSe vybranych meést realizujicich integrované dopravni
planovani

Iniciativa Auto*mat pfipravila nad rdmec prednasek reserSe nékolika mést s vysokou kvalitou Zivota, a
jistymi znaky podobnych Praze, kde se realizuje integrované dopravni planovani. Na pfikladech Lyonu, Vid-
né, Curychu, Mnichova a Bernu jsou ukazany jak principy planovéni, tak jeho postupy, zahrnujici napfiklad
obcanskou participaci nebo rozhodovéni prostfednictvim referenda. Vysledky integrovaného planovéni jsou
¢asto patrné na konkrétnich realizacich, nastaveni pravidel a v neposledni fade ve zméné dopravniho chovani
obyvatel mésta ¢i regionu.

Kazda reserSe obsahuje stru¢ny popis dopravniho systému mésta nasledovany postupy dopravniho a
uzemniho planovéni. Pozornost je vénovana velkym zménam v dopravni infrastrukture a planovacimi u poli-
tickému pozadi, které k nim vedlo. Rozsah studii bez dodatk( se pohybuje mezi 15 a 20 stranami A4.

Studie jsou nebo do konce zafi 2013 budou ke stazeni na adrese http://www.auto-mat.cz/kauzy/do-
pravni-planovani/mesta-kde-to-funguje/ .

Lyon

Aglomerace Lyonu (tzv.,Velky Lyon”) je plosné i poc¢tem obyvatel velmi blizka Praze. V Lyonu pfijali prvni
dopravni masterplan ve Francii, a to uz v roce 1997. Méstu se dafi ménit zvolna podil jednotlivych druhtd do-
pravy. BEhem deseti let se podil cest autem sniZil z 53 % na 47,5 %, dafi se i pomaly narlist MHD, cyklistické a
pési dopravy. Mezi lety 2005 a 2009 se podafilo zdvojnasobit podil cyklistické dopravy. Cile prvniho master-
planu z roku 1997 byly povétsinou splnény, zmény modal splitu jsou dokonce i ¢astecné rychlejsi.

Definitivni pfehodnoceni dopravni koncepce v Lyonu moznd nastane v nejbliz$i dobé v ndvaznosti na
probéhlé verejné projednani k dostavbé tunell na vnitinim okruhu.’

Vybrané postiehy z dopravniho fungovani mésta

+ Lyon ma dokoncenou vétsi ¢ast méstského okruhu, véetné tiikilometrového tunelu, ve kterém se plati myto.
Nyni se rozhoduje o dostavbé zapadni sekce, v pfipadé realizace by byla také placena.

- Lyon zacal od roku 2001 obnovovat sit tramvajovych trati. Sit ma nyni Sest linek a délku 58,8 km.

- 87 km ulic v centru je v rezimu zény 30 km/h, jedna se o nejvétsi podobnou zénu v zemi.

Klicové parametry Uzemniho a dopravniho planovani

Aglomerace nad 100 tisic obyvatel museji mit ve Francii dopravni masterplan zpracovany povinné ze
zakona. V roce 2000 byla pozice masterplanu jesté posilena, musi byt provazany s ostatnimi Uzemné-plano-
vacimi dokumenty, napfiklad Uzemnim pladnem.

Pfi napliovani masterpldnu je sledovéano devatenact témat (dynamika a atraktivita mésta, redukce 1AD,
rozvoj verejné, pési, cyklistické a Zelezni¢ni dopravy, intermodalita, parkovani, zadsobovani, plany mobility,
znedisténi atmosféry, bezpecnost, socidlni pfistupnost, kvalita vefejného prostoru, zpétna vazba, financovani
a mobilita obecné). Jsou stanoveny ukazatele, sledovana oblast a ¢etnost provadéného posuzovani. Jednou
ze zédsad dopravniho planovani od roku 1997 je zajistit informovanost obc¢an(i a komunikovat s nimi. Bylo
ovéreno, Ze napohled nepfijemna opatfeni (snizovani poc¢tu aut ve prospéch alternativ) maze fungovat jen
tehdy, kdyz je lidé pfijmou.

1 http://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/hbd/Deutsch/Staedtebau_und_Planung/Weitere%20Dokumente/Planung/
Richtplanung/Regionaler_Richtplan_stzh_2000.pdf
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Zasadnim soucasnym déjem v dopravni politice Lyonu je probihajici vefejna debata o realizaci vychodni
sekce méstského okruhu I’Anneau des Sciences. Je pravdépodobné, ze toto rozhodnuti vyrazné ovlivni char-
akter dopravy v aglomeraci.

Curych

Mésto samo o sobé prohlasuje, ze provadi aktivni dopravni politiku. Mnoho let je povazovéno za jedno
z mést s nejvyssi kvalitou Zivota. V hodnoceni Mercer bylo mezi roky 2000 a 2008 prvni, v letech 2009 a 2010
druhé. Méstu se dafi vyrazné snizovat podil automobilové dopravy a stanovuje si smélé cile do budoucna.

Vybrané postrehy z dopravniho fungovani mésta

Pfes hranice mésta denné prejede vice nez milion lidi, vice nez 400 tisic z nich vefejnou dopravou a
priblizné 700 tisic autem. S-bahn denné prepravi 400 000 lidi pres hranice mésta a pocet cestujicich narlsta.
Navzdory velkému pfijmu na hlavu vlastni auto jen zhruba polovina domacnosti. Mésto zmrazilo celkovy
pocet parkovacich mist a ta na ulicich prevadi pod zem. V okrsku 1 (historické centrum) nejsou Zzadné modré
zony. Mistni maji pravo na parkovaci karty v okolnich okrscich.

V zafi 2004 byla oteviena nov4, pll kilometru dlouhd, pési zéna s prajezdem kol a tramvaji na nabrezi
Limmatquai v centru, na misté podobném prazskému Smetanovu nabrezi. Probéhlo zkvalitnéni vefejného
prostoru. Vzniklo nékolik dalsich pésich zon a byty se stavéji s mensim poctem mist vyhrazenych autlim.

Klicové parametry Uzemniho a dopravniho planovani

Strategie dopravniho planovéni jsou v Curychu velmi dobfe provazané. Pomoci prvniho masterplanu z
roku 2001 se v Curychu podafilo snizit za deset let podil automobilové dopravy o 9 procentnich bod( a ste-
jné zvysit podil dopravy verejné. Podobu aktuédlniho dopravniho masterplanu z roku 2012 zasadné ovlivnily
vysledky referenda z roku 2011.V referendu byl totiz schvalen zdmér, podle kterého ma més—to za deset let
snizit podil automobilové dopravy o deset procentnich bod( a o stejny pocet procentnich bodd naopak zvysit
podil dopravy vefejné, pési a cyklistické. Jako vysledek referenda bylo méstem pfijato nafizeni, podle kterého
mésto (mimo jiné) zasahne pomoci opatieni k ochrané obyvatelstva pfed negativnimi dlsledky dopravy a
bude disledné prosazovat VHD, pési a cyklistickou dopravu. V aktuadlnim dopravnim mas—terplanu je pak jako
dlsledek referenda zakotveno, Ze nové nebo rozsitené silnice jsou dovoleny jen pod podminkou, Ze nezvysi
kapacitu celé sité pro motorovou individudlni dopravu.

Strategie rozvoje cyklistické dopravy sladénd s masterplanem si stanovuje zdvojnasobit podil cyklodo-
pravy do roku 2025.

Viden

Viden se v zebti¢cich hodnoceni kvality Zivota svétovych metropoli umistuje pravidelné na celnich mis-
tech.Vletech 2009 az 2012 byla prvni ¢tyfikrat za sebou v hodnoceni Mercer. Ma po sobé jiz obdobi naplfiovani
dvou dopravnich masterplant a aktudalné pfipravuje treti. Viden je méstem vyvojem i kulturné v minulosti
propojenym s Prahou a z evropskych metropoli duchem Praze asi nejblizsi.
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Vybrané postiehy z dopravniho fungovani mésta

Vzajemny pomér automobilové a vefejné dopravy je podobny Praze, Vide ma ale o deset procent vy3si
podil bezmotorové dopravy. Videriské metro ma pét linek se 101 stanicemi a je dlouhodobé rychle rozvijeno
(16 novych stanic od roku 2000). Ro¢ni pfedplatné na vefejnou dopravu bylo nedavno snizeno na 365 Eur,
jednorazova jizdenka stoji 2 Eura. Existuje pfedplatné na P+R, ro¢ni stoji 550 Eur, s celoro¢ni jizdenkou na MHD
méné (468 Eur). Sirdi centrum pokryvaji parkovaci zony, rezidenti plati ro¢né 130 Eur.

Cyklodoprava tvofi asi 6 % cest a je neustéle na vzestupu. PGvodni obousmérné cyklostezky jsou do-
plhovany sofistikovanéjsimi fesenimi. Rozsahla je ve Vidni sit cykloobousmérek (216 km), které umoznuji
projizdét na kole vétSinou vedlejsich ulic. Pfi ndvrhu cykloobousmérky se pfitom zpravidla nesnizuje pocet
parkovacich stani.

Klicové parametry Uzemniho a dopravniho planovani

Viden pracuje na postupné pfeméné dopravniho chovani svych obyvatel. Od roku 1993 se podafilo snizit
podil automobilové dopravy o 13 procentnich bodd, zéroven navysit MHD o 10 procentnich bodl a zdvo-
jnasobit cyklistickou dopravu. Pocet kilometrl najetych auty v ulicich by se nemél zvysovat.

Uzemni plan z roku 2005 slouZi jako spojovaci ¢lanek vice strategickych dokumentt (Dopravni masterplan
2003, Strategicky plan 2004, High-Rise Construction Concept 2002, Climate Protection Programme). Vider ma
pro celé své uzemi kvalitni regulacni plany.

Prvni dopravni masterplan schvalila Viden v roce 1994, soucasny je z roku 2003. Po péti letech bylo pInéni

masterplanu vyhodnoceno a byla pfijata doplfikova opatteni. Po volbach v Fijnu 2010 se k tradi¢nim So-
cidlnim demokratim pfidali do koalice Zeleni, coz vedlo k urc¢itym zménam ve stanoveni cil(i i v naplhovani
aktualniho dopravniho masterplanu. Na neurcito byl odlozen zamér dostavby vnéjsiho okruhu, véetné tunelu
pod Dunajem, a zvysily se cile na podporu cyklistické dopravy. V soucasnosti se pfipravuje novy uzemni plan
(STEP 2014), ktery v sobé pfimo zahrnuje dopravni masterplan. Je to reakce na rychle se ménici dopravni cho-
vani ve mésté.

Viden mé specifikovana zvlastni kritéria kvality sité pro pési, jako napfiklad: minimalni sitku chodniku 2
metry, Cekaci doby na pfechodech, pfimost tras a pocit bezpeci na nich.

Mnichov

Mnichov s propracovanym systémem dvou okruht a radidl slouzicim dobre automobilové dopravé, je cas-
to davan Praze za vzor. Ma kvalitni infrastrukturu pro automobilovou dopravu, zejména mnoho let dostavény
méstsky okruh. Mnichov si ve vétSim rozsahu nez Praha vyzkousel r(izné dopravni fenomény, predevsim vinu
ruseni tramvaji, vystavbu kapacitnich komunikaci a tunelt a podporu cyklistické dopravy.

Mnichov se umistuje vysoko v zebfi¢cich hodnoceni kvality Zivota svétovych metropoli.V hodnoceni Mer-
cer se v roce 2012 umistil znovu na ¢tvrtém misté. Jen Curych, Viden a Auckland se mlzou chlubit lepSimi
vysledky. Praha skoncila na 69. misté. 2

2 2012 QUALITY OF LIVING WORLDWIDE CITY RANKINGS — MERCER SURVEY. In: Mercer LLC [online]. 2012 [cit. 2013-09-08]. Dos-
tupné z: http://www.mercer.com/press-releases/quality-of-living-report-2012
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Vybrané postiehy z dopravniho fungovani mésta

Podil cest autem je srovnatelny s Prahou, podil vefejné dopravy je oproti Praze polovi¢ni. Cyklodoprava
zajistuje pres 17% cest. Prvni prljezdny tunel S-Bahnu byl v Mnichové postaven uz v sedmdesatych letech u
pfileZitosti pofadani olympijskych her. Nedavno byl zkapacitnén a v roce 2020 ma vzniknout jesté druhy.

Neuplny vnéjsi silni¢ni okruh nebude v jizni ¢asti dostavén. Méstsky okruh, vybudovany v padesatych a
Sedesatych letech, se od sedmdesétych let postupné zahlubuje do tuneld. V roce 1990 byla vystavba dalsich
tunelll zastavena, po tésném vysledku referenda z roku 1996 byla stavba tunelll obnovena. Mnichov ma ne-
jvyssi podil cyklodopravy mezi némeckymi mésty nad milion obyvatel. Podpora cyklistické dopravy jde ruku
v ruce s dopravnim zklidriovanim. Vedlejsi ulice jsou az na vyjimky v rezimu zény 30, ty tvofi 80 — 85 % celé
uli¢ni sité.

Klicové parametry Uzemniho a dopravniho planovani

Cilem dopravniho planovani Mnichova je pfesunout co nejvice cest vykonanych autem k Setrnéjsim dru-
hdm dopravy. Od roku 2002 do roku 2011 se podafilo snizit podil automobilové dopravy o 8,5 procentnich
bodu, zaroven navysit cyklodopravu o 7,4 procentnich bodu. Pocet aut denné vjizdéjicich do centra se mezi
rokem 1993 a 2009 snizil na méné nez polovinu, do oblasti vymezené méstskym okruhem vjizdi denné o sto
tisicaut méné.

Nové obytné oblasti jsou dle Uzemniho planu zakladany v dochazkové vzdalenosti k zastavkam S-Bahnu
a metra. Jsou stanoveny standardy obsluhy vefejnou dopravou pro jednotlivé oblasti mésta, s definovanymi
maximalnimi intervaly verejné dopravy. V roce 1991 bylo rozhodnuto o integrovaném planovani ve vefejné
dopravé., nasledné doslo ke zlepseni infrastruktury, vozidel i preference. Zfizeni preference tramvaji na viech
kfizovatkach od roku 2003 zkratilo cestovni ¢asy na viech linkach.

Soucasti organizace parkovani v ramci dopravniho masterplanu je i rozsifovani parkovist P+R a mist
vyhrazenych pro zdsobovani. Od roku 2012 je povinné zfizovat viech novych a rekonstruovanych budovach
povinné stojany na kola.

Bern

Bern byl zvolen diky komplexnimu systému dopravnich a Uzemnich strategii pro mésto a region, které
jsou ve vzajemném souladu. Se 132 tisici obyvateli je Bern méstem spise mensim, tim spis je zasadni, Ze Bern
dopravu aktivné planuje smérem ke zvy3eni podilu dopravy vefejné (a také cyklistické). Bern je centrem cCtyi-
settisicové aglomerace. Mésto je kopcovité, soucasné ale s vysokym podilem cyklistické dopravy (nad 10%).

Bern je méstem s velkou dojizdkou z regionu, na zdpadoevropské poméry s vysokym podilem vefejné
dopravy, zejména na pfijezdu do mésta.

Vybrané postiehy z dopravniho fungovani mésta

-+ | v kopcovitém mésté se dosahuje 11% podilu cyklodopravy, mésto si klade za cil dosdhnout do roku 2025
22%. Vysokého podilu cyklistické dopravy je dosazeno vysoce kvalitni integraci cyklistd do hlavniho do-
pravniho prostoru (cyklopruhy a ptibuzna opatteni).

+ Bern zavadi zony 30 km/h uz od roku 1993, v soucasnosti zavadi zony 20 km/h.
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Klicové parametry Uzemniho a dopravniho planovani

- Uzemni plan z roku 2005 stanovoval za cil nezvy3ovat dopravni vykon IAD na uzemni mésta a podporoval
rozvoj zejména v oblastech dobfe pokrytych vefejnou dopravou. Pokud by se nedafilo dosahovat pred-
pokladaného vyvoje v dopravnim chovani, méla byt pfijata dopliujici opatfeni ve prospéch vefejné dopra-
vy.

- Soucasny uzemni plan neplati jen pro mésto, ale i pro cely region a vytvafi tak komplexni ndstroj umoznujici
kvalitni rozvoj aglomerace.

- Hlavni dopravni a Uzemni plany jsou spolu sladéné. Dopravni masterplan Bernu a tzemni plan aglomerace
sdili tfi hlavni zasady planovani dopravy:

- dopravé zabranovat: snizovat jeji objem tzemnim planovanim vedoucim k méstu kratkych vzdale-
nosti,

- dopravu presouvat: Pobizet k vykonavani kratsich cest alternativnimi zplsoby, véetné osvétovych
a motivacnich kampani. Branit tranzitu centrem a obytnymi ¢tvrtémi, zfizovat ulice s omezenim
vjezdu automobild,

- snizovat negativni dopady dopravy: davkovani dopravy, snizovani kongesci. Soucasti zasady je
vystavba novych komunikaci jen ve vyjimecnych pfipadech.

Seminar byl ze strany iniciativy Auto*Mat pfipravovan jako soucast projektu,Bez zmatkd a tunell — kampan
za koncep¢ni rozvoj dopravy v Praze,” podpofeného z Fondu Otakara Motejla (www.motejl.cz).
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