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Verejnd hromadnd doprava predstavuje zdkladni obéhovy systém mést. Bez hustych siti
linkového vedeni metra, tramvaiji, autobusu, trolejoust, monorailt ¢i lanovek se neobejde
zddné dobfe funguijici metropole. Casto se hovoii o potiebé tzv. resilientni dopravy, tedy

systému, ktery nabizi rozmanité moznosti a alternativy, jejichz logika v prvni fadé podléhd
kritériu obecné resilience, tedy odolnosti systému, vi¢i dopadldm klimatické krize, ale
i ekonomickym Sokdm, nedostatku zdroj ¢i dopadim socidlni nerovnosti.

Takovy systém muzZe byt jen stézi vydélec¢ny — dopravni servis vyZaduje zna¢né finanéni
prostfedky nejen na jeho Udrzbu, ale i na produktivni rozvoj do budoucna. Pro jeho idedini
fungovani je ale zaroven potfeba, aby byl tzv. nizkoprahovy, tedy Siroce dostupny vSéem
sféerdm méstské spolecnosti, tedy i lidem s télesnym postizenim, rodindm s détmi,

seniordm/kam &i lidem v socidlni nouzi.

Ceskd republika a jeji mésta se v globdlnim kontextu daji povazovat v oblasti kvality
a dostupnosti verejné dopravy za nadprdmérnd. Mimo stévaijici infrastruktury tak mnohé
kraje a mésta zpracovavaji a napliuji viastni vize, projekty a plany udrziteiné mobility,
které maji domdaci dopravni prostfedi posunout do 21. stoleti. Tyto technicistni plany ale
casto zapominaji na ,mékkou” slozku uvazovani o doprave, tedy o socidlnich dopadech
jeji dostupnosti, které se ve vysledku mohou nepfimo pozitivnhé promitnout i do dopadd na

verejné finance a predevsim na Zivotni prostiedi nds vSech.

Tato reSerSe reaguje predevS§im na soucasné debaty o zdrazovani vefejné dopravy
v nasem hlavnim mésté. UZ jen zminky o moznosti zdrazovani cen za dlouhodobé jizdenky
vyvolaly jak v médiich, tak v faddch Sirsi vefejnosti, znacny rozruch. Argumenty pro
zdrazovdani — chybéjici finanéni prostfedky a nerentabilita systému - byly ve vefejnych
debatdch dostatecné probrdny. Protiargumenty ale nebyly dle naseho ndzoru fadné
vysvétleny, a navic byly mnohokrét zneuzity populistickym zpUsobem. | proto chceme
pfinést datové podlozeny souhrn, ktery moznosti financovani verejné dopravy hloubégji
kontextualizuje. Cilem této reSerse je proto ukdzat mozné prinosy dostupné, nebo dokonce
bezplatné, vefejné dopravy ve méstech. Oporou pro tento dokument jsou predevsim:

ew s

- koncepéni dokumenty ze zahrani¢i shrnujici vyhody a nevyhody Siroce
dostupné a bezplatné vefejné dopravy

- konkrétni pfipady zavadéni podobnych opatfeni ve svétovych méstech

- neformalni aktivity zdola zaméfené na zvyseni solidarity mezi lidmi, ktefi
potFebuji cestovat - za praci, za rodinou, za kulturou


https://islandpress.org/blog/8-ways-china-%E2%80%98winning%E2%80%99-transportation

Cilem reSerSe neni vefejnost obezndmit s nutnosti zavedeni bezplatné dopravy. Chceme
poskytnout podklady k pfemysleni o tom, jak muize byt o dostupnosti vefejné dopravy,
finanénich ndakladech a vydéleénosti dopravnich systému ¢i vybéru jizdného
uvazZovano v souvislosti udrzitelnosti a boje s klimatickou krizi. Kritizovana a pfitom
pouze zddnlivd nevydéleénost systémi vefejné dopravy je bohuzel jednim ze
zékladnich mytl o vefejné dopravé jako sluzbé vefejnosti. Benefity verejné dopravy je
totiz vidy tfeba hledat i v nepfimych a tézko zpenéZitelnych prinosech, jako jsou dopady
na Zivotni prostiedi Ci verejné zdravi a finance. | proto jsme presvédceni, Ze Siroce a
dlouhodobé dostupnd doprava je zdkladnim Ukazem schopnosti mésta &i statu zajistit
jeho obyvatelim rovny pfistup ke zdrojim, volnému pohybu a zaméstnani a zdroven

zajistit citlivé zachdazeni s nasi planetou.
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1 Vyhody dostupné a bezplatné verejné
dopravy

1.1 Ekologicka udrzitelnost

vvvvv

Vefejnd doprava je ekologictéjsi a efektivnéjsi zplsob dopravy nez
cestovani osobnim automobilem. ZajiStuje udrzitelné Zivotni prostredi

a flexibilné reaguje na zménu klimatu.

Pouzité a doporucené zdroje:

Should Urban Transit Subsidies Be Reduced?, American Economic Association

Transport Overview, The World Bank

Climate Change, International Transport Workers’ Organization
Climate Change and Public Transport, OzeBus

How our daily travel harms the planet, BBC.com

Udrzeni dostupné ¢Ci dokonce zavedeni bezplatné verejné dopravy vede ke snizeni
znedisténi ovzdusi (primarné se jednd o sklenikové plyny). Celosvétové muze tento systém
vést ke zpomalovani globdiniho oteplovdni, a rovnéz tak dochdzi ke snizeni zdravotnich
rizik obyvatell/ek mést a vesnic (jednd se pfedev§im o respiraéni onemocnéni). S riziky
souvisi i korelace mezi poctem osobnich automobild ve méstech a potencidlnich

dopravnich nehod, které zatézuji zdravotnicky systém.

Dvé tfetiny spotfeby energie a 70 % celosvétovych uhlikovych emisi se pripisuje méstum.
Spolec¢né s tématem spoleCenské rovnosti se jednd o dva problémy, které verejné politiky
mohou fesit prdvé skrze zavedeni bezplatného dopravniho systému. V ndsledujicich
letech se spolu s predikcemi IPCC scéndit bude jednat o zhavd témata mnoha
politickych stran. PFiblizné ctvrtina celkovych emisi CO, (27 % v roce 2017 v EU) v souéasné

dobé pochézi z dopravy, z toho silniéni doprava tvofi téméF tfi &tvrtiny tohoto &isla (71,7 % v

roce 2017 v EU). Emise ze silniéni dopravy rostou rychleji nez v jakémkoliv jiném odvétvi. Od
roku 2010 se emise zvysily pfiblizné o 18 %. Celosvétové je zneciSténi ovzdusi Ctvrtou

nejcastéjsi pfic¢inou Gmrti.

V souvislosti s globdinimi zménami klimatu jsou investice do verejné dopravy velmi
aktudlnim tématem — podrobné analyzy a grafy tykajici se dopadd dopravniho sektoru na
Zivotni prostfedi (primarné v kategorii dopadu globdiniho oteplovani) jsou k dispozici ve
zprdvé mezinarodniho védeckého panelu IPCC z roku 2014 v kapitole o dopravé. Vyzkum!'
ukdzal, Ze lidé, ktefi ziji v oblastech s vysoce kvalitni siti vefejné a bezmotorové dopravy,

' Guo and Gandavarapu 2010; Sciara, Handy and Boarnet 2014
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https://www.aeaweb.org/articles?id=10.1257/aer.99.3.700
https://www.worldbank.org/en/topic/transport/overview
https://www.itfglobal.org/sites/default/files/node/page/files/Chapter%206%20Public%20transport%20and%20the%20fight%20against%20climate%20change.pdf
http://bic.asn.au/information-for-moving-people/climate-change-and-public-transport
https://www.bbc.com/future/article/20200317-climate-change-cut-carbon-emissions-from-your-commute
https://www.c40.org/why_cities
https://www.ipcc.ch/site/assets/uploads/2018/02/WG1AR5_Chapter12_FINAL.pdf
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-12
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-12
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-12
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-12
https://www.ipcc.ch/site/assets/uploads/2018/02/ipcc_wg3_ar5_chapter8.pdf

maji tendenci viastnit méné motorovych vozidel, jezdit méné a utratit méné za dopravu,

nez by tomu bylo v mistech vice orientovanych na automobily.

Zpusob, kterym se lidé kazdodenné pohybuji, mlze vyrazné zménit jejich uhlikovou stopu.
Aktivni politika mésta md potencidl preménit kratké cesty autem na chuzi ¢i jizdu na kole.
Napfiklad v Anglii vyuZije auto na kratkou cestu 1-2 mil az 60 % lidi. Naproti tomu v danské
Kodani kolo pouZivGd denné témeérF polovina obyvatel. Okolni staty zbéhlé v podpofe
cyklistické dopravy ndm ukazuji, Zze v pfipadé kvalitni cyklistické infrastruktury se kola
stavaiji jak béznou souédsti zplsobu dopravy na kratsi vzdalenosti (at uz se jednd o vlastni
kola ¢&i pujcovand elektrokola), tak i takovych multi-moddlinich zplsobl dopravy, kdy je
kombinovana bezmotorovd doprava s dopravou verejnou.

1.2 Spravedinost

Rovny pfistup k dopravé napomdhda socialné slabsSim skupinGm
(socialni a ekonomické rovnost). Zaroven je Siroce dostupnéa vefejna
doprava zasadni pro statni ekonomiku a zvysuje kvalitu Zivota

(tzv. dopravni spravedinost).

Pouzité a doporucené zdroje:
Should All Public Transit Be Free?, Big Think
When poor people can’t get on due to lack of public transport, The Guardian

Transport poverty and its adverse social consequences, Karen Lucas, Giulio Mattioli, Ersilia
Verlinghieri, Alvaro Guzman

Gender equality and mobility: mind the gap!, CIVITAS
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https://bigthink.com/think-tank/should-all-public-transit-be-free
https://www.theguardian.com/society/2015/may/26/los-angeles-social-mobility-lack-public-transport
https://www.icevirtuallibrary.com/doi/pdf/10.1680/jtran.15.00073
https://civitas.eu/sites/default/files/civ_pol-an2_m_web.pdf

Literatura:
Mimi Scheller (2018): Mobility Justice: The Politics of Movement in the Age of Extremes, London: Verso.
Leslie Kern (2020): Feminist City: Claiming Space in a Man-Made World, London: Verso.

Dostupnd i bezplatnd doprava maé pozitivni efekt na pracovni trh. Nabizi pracujicim lidem
dopravu lacino ¢&i zdarma, tudiz tato skupina nemusi zohlediovat ndklady spojené
scestovnim za praci. Zcela logicky je tento fenomén pfinosem jak pro
zaméstnance/kyng, tak pro zaméstnavatele/ky (usnadiuje jim zaméstnavat lidi).
Pfinosem pak muze byt pozitivni vliv na dlouhodobé snizeni chudoby. Proto se napfiklad
v USA, ale ¢asto také v CR a celé Evropg, setkvame s fenoménem firemnich autobusu.
Doprava do prdce a z préce je nezbytnou soucdsti pracovniho dne (v posledni dobé
preferovand moznost home-office predstavuje celosvétové stdle spise privilegium) a je
pro zaméstnavatele/ky nezbytnd, pfi nastaveni pracovni doby. Evropské cyklistickd
federace zvefejnila velmi pfinosny dokument Commuting: Who pays the bill? (Dojizdént:

kdo to zaplati?), ktery se vénuje moznostem fiskdalnich rezimd pro dojizdéni na pracovisté
a sestavuje list doporuéeni pro vytvofeni rovnych podminek - jednim z prikladd je
moznost firem kompenzovat svym zaméstnanctm/kynim ndklady na vefejnou dopravu
(jedna se o ‘'odmeénu’ mimo bézny plat). Nejlépe hodnocenym pfikladem je Belgie, kde je
zaméstnancdm/kynim povinné vracena &astka (bez dang) ve vysi nejméné 75 % nakladd
na vefejnou dopravu. Mezi dalsi zajimavd témata patfi napfiklad zdlezitost firemnich aut
(zdanéni firemnich automobild by mélo odrdZet skutecnou hodnotu® pouzivani
automobil, a to jak pro zaméstnavatele, tak pro zaméstnance).

Dostupny ¢€i bezplatny systém umoznuje lidem s nizkymi pfijmy rychle a velmi efektivné
dosdhnout vyssiho disponibilniho pfijmu. Takovy systém je téz velmi produktivnim
prostfedkem v oblasti komunitniho rozvoje, nebot diky nému dochdzi k uvolnéni omezeni
mobility socidlné slabsich skupin a napf. starSich osob. V tomto ohledu je téZ dobré si
uvédomit, Ze systém placené vefejné dopravy je financovan z prodanych jizdenek
a kuponl a nizkopfijmové skupiny za né utrdceji procentudlné vyssi ¢ast svych penéz
svého vydeélku, zatimco bohatsi maiji vétsi moznost spofit a investovat. Napf. ve Velké
Britdnii Zije jedna tfetina z 10 % nejchudsich rodin v Londyné, nejvice ,nerovnymi” mésty na

svété je New York a Los Angeles (problematika popséna nize).

Pfedni skupinou zabyvaijici se socidlni spravedinosti je Svédskd advokacni sit Planka.nu,
které povazuje bezplatnou vefejnou dopravu za jeden z prostfedkl prerozdéleni bohatstvi
(viz kapitola 5).

P

Spole¢enskd nerovnost se tedy odrdzi i v riznych fenoménech spojenych s mobilitou.
Z obecného hlediska je osobni automobil symbolem svobody a technologické vyspélosti

spole¢nosti (Scheller 2018), z tohoto pohledu je klicovy pfechod od osobni/soukromé

2 pozn. aut.: emise emitované do ovzdusi, dopad na vefejné zdravotnictvi, atp.
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https://www.eltis.org/sites/default/files/trainingmaterials/141117-commuting-who-pays-the-bill_2.pdf

dopravy k vefejné dopravé Casto povazovdn za krok zpét. Pfedstava ,jezdéni sockou”
a vyuzivani ,mastné tyce” tak poukazuje na zdola ¢asto nepropustny dvoustupnovy
systém, kdy vyuZivani vefejné dopravy predstavuje pfislusnost k niz§im spole€enskym
vrstvdm (napf. Los Angeles). Hlubsim problémem je dopravni segregace v samotném
systému vefejné dopravy, kdy je napf. metro v Londyné dostupné (kvili cené jizdného)
pouze vysSim tfidadm. Nizsi tfidy musi spoléhat na autobusové linky. V takovém pripadé je
mozné pfemyslet napf. o progresivnim jizdném (lidé z nizkopfijmovych skupin tak nemusi
byt vyFazeni z nékterych prostiedk dopravniho systému). To vSe se Prahy zatim netykg,
kazdé zdrazeni, nezohlednujici narast nakladd na dalsi slozky kazdodenniho Zivota, nds ale

k t¢mto neblahym fenoménim muze pfiblizovat.

.Omezeni cest automobilem a presun lidi z aut do verejné dopravy muizZe vést k nardstu
zaméstnanosti. Zelezni¢ni a autobusové doprava v priméru generuje vice pracovnich
mist na kilometr nez automobilové doprava. Prikladem muiZe byt vyzkum z USA, ktery tvrdi,

Ze investice do verejné dopravy produkuji dvakrat tolik pracovnich mist na jeden dolar

neZ investice do silni¢nich infrastruktury.” (Employment in Sustainable Transport. ekosgen 2010)

V rdmci pladnovani dopravni infrastruktury a rozhodovani o verejné dopraveé je tieba brat
v potaz téZ genderovou otdzku a potieby rlznych demograficky definovanych skupin.
Nejednd se tedy jen o zakladni rozdéleni Zzeny/muzi, ale i o podskupiny: rodi¢ s ditétem,
handicapovany/a uzivatel/ka, atp. Synergie mezi méstskym planovanim a plédnovanim
mobility mUze dostate¢né reagovat na nyni zavedené vzorce a stereotypy, ba jim
dokonce predchdzet a ,vykro€it” tak ze zajetych koleji. Jednoznaéné je pak tfeba do
rozhodovacich procestu ohledné dopravy zapojit Zeny v zdjmu zlepSeni pfistupnosti a
bezpeénosti a planovani dopravy v reakci na potifebné sluzby (Kern 2020). To se bohuzel v
pfevainé maskulinnim prostfedi pldnovani dopravnich strategii pfili§ nedéje. Zajeté
stereotypy maiji casto kombinované dopady (napf. gender pay gap => €ast&jsi chudoba
seniorek). Spravnd opatfeni tak mohou odstranovat vice probléma najednou.


https://bettertransport.org.uk/sites/default/files/research-files/employment_in_sustainable_transport.pdf

The Social Cost of Various Transit Modes
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zdroj: thediscourse.ca/scarborough/full-cost-commute

1.3 Naroky na systém vybéru a kontroly jizdného

Cena za zpoplatnény provoz casto pohiti znaénou c&ast vydélka z

jizdného.

Pouzité a doporucéené zdroje:

Ihe Case for Making Transit Free (and How to Pay for It), The Urbanist
Employment in Sustainable Transport, ekosgen
I for Ouali fLif

PfedevSim v pfipadé bezplatného jizdného neni efektivita dopravy komplikovdna

systémovymi ndroky na odbaveni a kontrolu - koupé&/zfizeni cestovniho opravnéni,
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https://thediscourse.ca/scarborough/full-cost-commute
https://www.theurbanist.org/2018/12/27/the-case-for-making-transit-free-and-how-to-pay-for-it/
https://bettertransport.org.uk/sites/default/files/research-files/employment_in_sustainable_transport.pdf
https://www.transportforqualityoflife.com

kontrola cestujicich, atp. | odbaveni cestujicich je z hlediska tohoto aspektu rychlejsi.
Provozni ndklady na vybér a administraci jizdného a pfepravni kontrolu nikdy nejsou
zadarmo, a zavedenim bezplatného nebo progresivniho zpoplatnéni systému dopravy
muze dojit k jejich zdsadnimu snizeni.

Doprovodnym benefitem je téz snizeni vyskytu kontaktu a tedy i potencidlniho konfliktu
mezi fidigi/kami, dispecery/kami a pFepravnimi kontrolory/kami na jedné strané
a cestujicimi. Ridigi/ky autobusl spole¢nosti Société des Transport Automobiles (STA)
usporadali v roce 2008 stavku v Essonne, pfi niz pozadovali dopravu s nulovym tarifem;

tvrdili totiz, Ze 90 % agrese souvisi s odmitnutim zaplatit jizdné.

1.4 Komeréni vyhody

Dopravni sit je tfeba budovat ve spoluprdci se soukromym sektorem.

Mésta i firmy si mohou navzajem finanéné i jinak vypomahat.

Pouzité a doporuéené zdroje:

Zoobus zdarma, Zoo Praha

Vienna's euro-a-day public transport model could waltz into Berlin, The Guardian

Oblibenou strategii obchodnich center a jinych komerénich aktérl je bezplatnd doprava
do jejich aredlu sluzeb — mista se stavaji dostupnéjsi pro v§echny a ¢dst z rastu trzeb je
poté vyhrazena na financovani bezplatné dopravy. Mimo obchodni centra jsou zndmym
prikladem také zdbavni &i vzdélavaci instituce. Podobnym pfikladem muze byt i ukrajinské
mésto Energodar, kde je zavedena bezplatnd autobusovd doprava pro v8echny, jei je

financovéna Zaporozskou jadernou elektrarnou (nejvétsi jadernd elektrarna v Evropé).

Rostouci z&jem o tento systém jevi té7 architekti/ky a urbanisté/ky. Server ArchDaily, jeden
z nejznédméjsich serverl vénujicich se tématu architektury a urbanismu, zaznamenal
206% nardst zobrazeni ¢lankd tykajicich se verejné dopravy oproti roku 2018, spolu se
143% narustem prectenych €lanku tykajicich se mobility.

,V pfipadé Vidné dostava Wiener Linie (viderisky dopravni podnik) od viddy a mésta 700
mil. EUR ro¢né. Naklady na jizdné pomohla zastavit dvé opatreni: zvysSeni pokut za
parkovani od roku 2012 o 60 %, a ,dan z metra” pro zaméstnavatele, ktera cini priblizné

2 eura mésicné za kazdého zaméstnance.” (The Guardian)


https://www.zoopraha.cz/aktualne/ostatni-clanky/1897-zoobus-zdarma
https://www.theguardian.com/world/2019/jul/09/vienna-euro-a-day-public-transport-berlin-365-annual-ticket
https://www.theguardian.com/world/2019/jul/09/vienna-euro-a-day-public-transport-berlin-365-annual-ticket

1.5 Zvyseni kvadlity vefejného prostoru; spoleéné sdileni
misto komodifikace

Mensi prostorova naroénost verejné dopravy spolu s omezenim dopravy

automobilové vytvari prostor pro zkvalitnéni vefejnych prostranstvi.

Pouzité a doporucené zdroje:

The value of public space: how high quality parks and public spaces create economic, social and
environmental value

Snizenim poctu osobnich automobild ve méstech ovliviiujeme téz Groven hluku a celkovou
kvalitu vefejného prostoru (zejména ve velkych méstech); vyznamnou soucdsti je téz

verejné zdravi.

Vefejny prostor je pohybem ovlivnén jiz sdm ze své podstaty; &im Iépe sladuje verejny
prostor potfeby pohybu/udrzitelné dopravy, tim vice se stavd dynamickym
a uzivatelngjsim pro své obcany/ky — dobfe navrzené ulice a vefejné prostory by mély
podporovat chuzi a cyklistiku a vyvazovat tak neprlchozi dopravni infrastrukturu pro
automobily. Velkou roli hraje v tomto schématu pravé verejnd doprava, kterd je dobre
napojena na verejny prostor.

1.6 Navratnost (vefejnou dopravou k vefejnému zdravi)

Dostupnéa vefejna doprava se diky své bezpecnosti a efektivnosti
vyplaci. Monetarni i nemonetarni pfinosy pro statni i méstské finance,

Ize nalézat i v oblastech, které s dopravou na prvni pohled nesouvisi.

Pouzité a doporucené zdroje:

How Copenhagen Became A Cycling Paradise By Considering The Full Cost, FastCompany

Pfestoze musi byt bezplatnd doprava financovéna ze stétnich ¢&i soukromych zdrojq,
dochdzi k ndvratnosti skrze benefity, které jsou samy o sobé velmi téZzko vycislitelné —
vydaje na vefejné zdravotnictvi, snizeni ndkladld na udrzovani a budovéni dopravni
infrastruktury, dopady na Zivotni prostfedi. Tato navratnost se da stdhnout i na investice
do budoucnosti kvality Zivota mladSich generaci - dostupnd ¢&i bezplatnd vefejnd
doprava muze v tomto ,boji“ byt velmi vyznamnym aktérem.

Z hlediska navratnosti je téZz velmi vhodné se zamyslet, jakym zpUsobem je financovéana

verejnd doprava a silni¢ni infrastruktura — jednoduseji FeCeno se zamyslet nad tim, jaké
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poloZky jsou placené nepfimo z dani, a jak tento aspekt pracuje s verejnou dopravu, napf.

ve Francii je systém vefejné dopravy z dani hrazen ve velkém.

Hlavni mésto Ddnska, Kodan, nabizi velmi podrobny prehled o tom, kolik spole€nost stoji
provoz individudini automobilové dopravy. Jiz zminénd nehodovost a dopad na Zivotni
prostfedi hraji v Kodani roli v rdmci investic do silnic €i cyklistickych stezek — po souctu
finan¢nich a socidlnich ndkladl neprekvapivé v Kodani vitézi cyklistika.

V momenté, kdy se mésto rozhoduje pro cykloprojekt, porovndva ndaklady na cyklostezku
s naklady silnic pro auta a zahrnuje nejen pocatecni ¢astku vystavby, ale také véci, jako
je cena dopravnich nehod pro spole¢nost, dopad znecisténi ovzdusi automobily na zdravi
¢i naklady na uhlik emitovany do atmosféry. Po zahrnuti téchto faktort dojde k pomérné
prekvapivému vysledku. Studie uvadi, Ze jeden kilometr ujety autem stoji spole¢nost
priblizné 17 centd (15 eurocentl), zatimco spoleénost ziskéva 18 centd (16 eurocentd) za
kazdy ujety kilometr na kole. Vysledek je podminén faktory, jako jsou napriklad zdravotni
prinosy cyklistiky a zamezeni Skodlivému Gcinku aut.

1.7 Ulehéeni dopravni infrastrukture

Kvalitni a dostupna verejna doprava vede ke snizeni intenzit individualni

automobilové dopravy.

Pouzité a doporucené zdroje:
Luxembourg is first country to make all public transport free, The Guardian
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Systém bezplatné dopravy muze napomdhat uvolnéni dopravni infrastruktury a snizeni
dopravnich zdcp ve meéstech pfedevs§im v dennich Spi¢kdch. Jak je zminéno téz vyse,
v pfipadé& mensi koncentrace osobnich automobild dochazi k méné dopravnim nehoddm.
Zajimavy je téz druhy Uhel pohledu — cestovani ve vefejné doprave je bezpe€néjsi, a to az
o0 90 %. Ve vysledku by bylo mozné ocekdvat mensi ndroky na vystavbu dopravni
infrastruktury pro automobilovou dopravu a moznost alokace vétsi &asti financi (napt. ze
statnich dotaci) do rozvoje vefejné hromadné dopravy &i cyklistické infrastruktury.

Dopad je pozitivni téZ v Grovni snazsiho parkovani. Je vSak nutné dostate¢né kapacitné
vybavit hranice mezi zpoplatnénymi a nezpoplatnénymi lokalitami. A zdroven
racionalizovat systém zén placeného stdni adekvatnimi cenami a rlznymi benefity
napfiklad v podobé vézaného ndkupu parkovaci karty spole¢né s roc¢ni jizdenkou na

vefejnou dopravu.

2 Nevyhody dostupné a bezplatné verejné

dopravy

Nevyhody predstavuji primarné synergické jevy. Ty mohou byt pfedev§im dusledkem ve
chvilich, kdy celkové politika tvorby ceny jizdného neni zasazena do $ir§ich rdmcu vyhod,

které byly uvedeny vyse.

2.1 Vandalismus

Pouzité a doporucéené zdroje:

Public Transport Can Be Free, Tribune Mag

V rémci systému je tieba vzdy dbdt na moznost zvyseni ndkladd na bezpecnost a Gdrzbu
vozidel. Bezplatny ¢i Siroce dostupny charakter dopravy mulze mit bez dostatecné
osvétové kampané dopady z hlediska toho, pro¢ si maji lidé takového statku vézit.
Zaroven je tfeba nastavit systém tak, aby nedochdzelo k necitlivému propousténi osob,

které byly zaméstnané v rezimu placeného jizdného jaoko proddavajici ¢i kontrolujici.

2.2 Udrzba

Pouzité a doporucéené zdroje:

Is free public transport everything it is cracked up to be?, Euronews
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S ndardstem cestujicich v bezplatné vefejné dopravé dochdzi ke zvyseni ndkladd na Gdrzbu
vozidel, a tudiz dosazeni pozadované kvality vefejné dopravy. Ss timto faktem souvisi téz
pfipravenost na zvyseni cestujicich i v poctu vozidel vefejné hromadné dopravy. Systém
dostupnéjsi ¢i bezplatné dopravy by nemél pfijit o svou kvalitu.

2.3 Nejistota premisténi lidi z aut do prostfedki MHD

Pouzité a doporuéené zdroje:

Free-of-charge public transport isn't free, Finnish experts say, yle

Odbornici a odbornice ve Finsku zkoumali mozné dopady zavedeni bezplatného systému
vefejné dopravy na mobilitu, pouzivani soukromych automobild, emise a spotfebu
energie, fizeni verejné dopravy a konkurenceschopnost. Podle feditelky pUsobici v oblasti
trhu na ministerstvu dopravy vSak bezlatny systém sédm o sobé& neni odpovédi. Pokud
bude individudini automobilovd doprava tak finanéné dostupnd jako je tomu v
soucasnosti, zUstava potencidl vefejné dopravy pro nékteré skupiny obyvatel znaéné
omezeny.

Vedouci vyzkumné skupiny upozoriiuje na fakt, Ze prfesun osob do vefejné dopravy po
zavedeni bezplatného systému se déje pfedevsim od chodcti/kyi a cyklistt/ek, Fidice/ky
pry z automobild jen tak néco nedostane. V tomto ohledu uvdadi, Zze snizeni automobilové
dopravy koreluje spiSe se zvySenim ndkladld na parkovdni. Stejné tak uvadi ¢asovou
zAvislost na pouziti rizného druhu dopravy; v pripadé, ze je cesta automobilem stejné
dlouhd jako vefejnou dopravou, vyuZije prvni i druhou moZznost zhruba stejné lidi.
V pfipadé, Ze je cesta vefejnou dopravou o polovinu delsi, vyuZije ji pouze 25 % cestujicich.
Pokud je cesta vefejnou dopravou dvakrdt delsi, vyuZiji tuto dopravu pouze ti, ktefi nemaiji
jiné prostfedky. V zavéru tedy vyzkumnik uvadi, Ze dojde pouze k malému poklesu osobni

automobilové dopravy, zato muze potencidlné dojit k pretizeni dopravniho systému.

Protichddnou reakci na tuto studii muze byt priklad dobré praxe z francouzského
Dunkerque, kde po zavedeni bezplatného systému verejné dopravy v roce 2018 doslo dle
akademické studie k zdsadnimu snizeni vyuzZivani osobnich automobilt (viz kapitola

4.2 Francie).

Fakt, Ze lidé se nepfemisti ze svych automobill do vefejné dopravy v momenté, kdy je
zadarmo, muZe byt zpUsoben téz tim, Ze dopravni infrastruktura neni dostatec¢né
optimalizovana a rozvinuta (vypovédi ob&anti/ek Melbourne, Austrdlie). Jinymi slovy,
pokud vefejnd doprava neni schopna nabidnout spojeni i kapacity v atraktivnich

a potfebnych trasdch, prinosy bezplatnosti mohou byt limitovany
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Heikki Liimatainen z univerzity v Tampere uvadi, Ze: ,Po celkovém zlevnéni MHD pasazérd
pribude. Ale tito pfibyvsi pasazéfi se obvykle rekrutuji z téch lidi, ktefi dosud jezdili na kole
nebo chodili pésky.” Jinymi slovy, MHD zadarmo nevytahne zpoza volantu fidic¢e. Zmeéna
ve smyslu plynulejsi a neprehusténé dopravy nebo sniZzeni emisi tak nakonec neni patrna.
Podle prikladd nejriznéjS§ich mést z Evropy a ze svéta funguje jako dobra regulace
pohybu osobnich vozu ve méstech nikoliv zlevnénd hromadnda doprava, ale zdraZené

parkovani.”
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3 Koncepce a opatieni v zajmu dostupnosti

dopravy

Nejpal€ivéj§im problémem pfi implementaci bezplatné verejné dopravy je bezesporu
feSeni finanéni stranky véci. Nize pfedstavend studie Greenwichské univerzity pfedstavuje
rizné strategie financovdni vefejné dopravy a prozkoumdvé modely financovani s cilem
zduraznit globdlni doporuceni, kterd je posléze tfeba pfizplsobit mistnim kontextim.
Hlavnimi otdzkami jsou ndstroje pouZivané k financovdni verejné dopravy, alternativni
ndastroje verejného financovani, joky maji pracovnici prospéch z verejné financované
dopravy a jak mohou odborové organizace vést kampan vefejné financované dopravy.
Autofi/ky dokumentu v zavéru pfichdzi s tvrzenim, Ze se jednd o otdzku spise politickou nez

finanéni.

Z této studie predstavujeme predevsim €asti relevantni pro nase Gzemi, dalsi informace
o rovnosti dopravniho systému ve svété jsou k nalezeni na itfglobal.co.uk (kapitoly
zaméfené na privatizaci dopravy, gender, zaméstnanost, technologie atp.).

- Dostupna a kvalitni vefejna doprava ma kli¢ovy vyznam pro lidské zdravi, spolu
se socidlni a ekonomickou rovnosti obyvatel/ek.

Verejnd doprava je esencidlni sluzba pro drtivou vétsinu lidi na svétg, ktefi na jeji funkénost
spoléhaji denné. Ma strategicky vyznam v hospoddarském a socidlnim Zivoté mést — ideou
je socidalni model, v némz je verejnd doprava dostupnd, efektivni, spolehlivd, bezpecnd,
¢istd, co nejvice udrzitelnd a provdzand siti autobusl, tramvaji, meter a ostatnich
dopravnich prostfedkd, v niz je ponechdno misto téz cyklistdm/kam a chodcdm/kynim.
Mésto s co nejdostupnéjsi vefejnou dopravou, provdzané kvalitnim vefejnym prostorem je

meéstem budoucnosti.

- Investice do veFejné dopravy je investici do Zivotniho prostfedi, zdravi nynéjsi
generace a budoucnosti mladSich generaci. Kvalitni sluzby vefejné dopravy
maji vysoky potencidl pfesunout lidi z aut do hromadné dopravy, snizit emise
sklenikovych plynti emitovanych do atmosféry a dlirazné reagovat na predikce
IPCC scénaru.

- Systém jizdného by mél byt progresivni a v pfipadé jizdného nabizet
snizené/bezplatné tarify sociélné slabsim, &imz aktivné reaguje na socidlni

nerovnosti.
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Pouzité a doporucené zdroje:

Public Financing, International Transport Workers’ Organization

30 km/h limits set to spread in 2021, European Transport Safety Council

Analyza: MHD zdarma meésta stdle 1akd, dopady jsou vSak nejednoznacné, els.cz

UNECE: Innovative ways for financing Transport infrastructure

3.1 VeFejné financovani

Vefejné doprava je nezdvisle na poskytovateli (tedy zda je vefejny &i soukromy) dotovana.
V Evropské unii jsou provozni ndklady financovény z vefejnych prostifedkd v rozmezi 23-50
% (v USA 57-89 %).

Obecné se dda verfejnd doprava financovat tfemi

psoby: Government spending % of GOP
1. Pfimo — z poplatkG pfijemct (tedy jizdné, -
kupony, ale napf. i porkovné) runaery
Slovakia*
2. Nepfimo - z dani. Napf. dafi z pfijmu, dar
zpohonnych hmot, dan z nemovitosti Poland

(hodnota majetku se zvysuje, kdyz ma oot R

dobrou dopravni dostupnost — €asty pfiklad
v USA), dan z uhliku, dan z vozidel. Pikladem Luxembourg
jde Francie &i Svédsko, zajimavé je ulozeni

France

dané na zaméstnavatele/ky &i firmy, které ze
sluzeb vefejné dopravy profituji — napf. ve Uk

Vidni bylo metro financovano mistni dani od

Germany

velkych zaméstnavatel/ek). 00 05 10 15 20 25 30 35 40

2018 figures; *Slovakia figures provisional

3. Granty ndarodni ¢i mezindrodni (dlouhodobé  Seurce: Eurostat DEE

investice do vefejné dopravy, rozsifeni
infrastruktury)

Zajimavym pfikladem z druhé skupiny jsou opatfeni zavedend v Brazilii. V pfipade, ze ma
firma vice jak 10 zaméstnanct/kyi a naklady na dopravu z prace/do préce (po dobu
jednoho mésice) stoji vice nez 6 % platu, musi firma doplatit rozdil mezi &éastkou 6 % z platu
a cenou listkd ¢&i tarifu.

Velkou otdzkou je rozdéleni financi v rdmci investic do osobni automobilové dopravy
a verejné dopravy, stejné jako pfimé& podpora formou jizdného a nepfimé podpora formou
dani do soukromého. Jinymi slovy, vefejnou dopravu (tedy sluzbu véem, co si ji mohou
dovolit) platime ze svych kapes, ale napfiklad na investice do silniéni infrastruktury jsou
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vyuZivany penize z nasich dani, takZze pfispivdme nepfimo na sluzbu, kterd je sice pro

vSechny, ale dovolit si ji z logiky véci mUze méneé lidi.

Cesta k fadnému financovdani vefejné dopravy muze vést napf. pres formu
participativniho rozpoctovani, kdy maiji obyvatelé/ky dohled a moznost ovlivnit sméfovani
méstskych zdrojl. Ve Skotsku &i Svycarsku tento proces podpofil financovani verejné

dopravy a vyastil i v nizsi danovou kriminalitu.

- S dostupnou kvalitni dopravou se zvysuje kvalita Zivota lidi — pfistup k praci,
vzdélavani a volno¢asovym aktivitdm ma potencial vést k bohatsi a vzdélanéjsi
spoleénosti.

V Praze tvofi pfijmy z prodeje jizdenek a kuponl pouhou &tvrtinu vynosU prazského
dopravniho podniku. Potencidlni implementace bezplatné vefejné dopravy by tak
z hlediska rozpoé&tu Dopravniho podniku znamenala pouze 1/5 provoznich nakladd, pokud
navic odec¢teme ndklady na provoz a kontrolu systému jizdného, dostdvéme se k jesté
nizsimu Cislu.

Dopravné-ekonomické teorie pracuji s takzvanym pravidlem Simpsona a Curting, podle
kterého v pfipadé tfiprocentniho zdrazeni jizdného dojde k poklesu cestujicich o jedno
procento. V kontextu Prahy byly plany na zdrazeni kolem 10 %, coZz znamend ztrdtu
3 % cestujicich (pfedpoklédejme predevsim z nizsich socidlnich vrstev). Soucdsti tohoto
Gbytku ovéem muUze byt i to, Ze lidé prejdou k vyuZivani automobilové dopravy. Parametry
flexibility, které se pouZivaji pro dopravni indukci v oblasti individudini automobilové
dopravy dokonce hovoii o poméru 2:1 &i I:1. ZdraZeni o deset procent tudiz mdze znamenat

pokles poptavky o 5-10 %.

LAnalyza nejvétsich americkych systému verejné dopravy ukdzala, Ze naklady na vybér
jizdného dosahuiji vice nez pétiny (asi 22 procent) ziskané &astky. Napfiklad pro vefejnou
dopravu v okoli amerického Seattlu to znamena roéni naklady na vybér jizdného ve vysi
osmi miliont dolard, cozZ autor jedné z analyz, Daniel Baldwin Hess, pfirovnava k nakupu
osmnacti novych autobusd. Mimochodem, implementace prazské Opencard vysla mésto
na 1,74 miliardy korun.” (el5.cz)

Zemg, jez je zndma svou pfimou demokracii, profituje v oblasti vefejné dopravy, zejména
diky preferencim voligt/ek v referendech. Svycafi/ky opakované hlasuji pro financovani
do verejné dopravy na Ukor stavby novych silnic. Stejné tak je Svycarskd verejnd doprava
financovéna (mimo jiné) z federdini dané na benzin a mytného na silnicich. Graf
vyobrazeny nize vyobrazuije, z jakych zdroju je vefejna doprava ve Svycarsku financovana.
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.Jako jeden z nejvétSich systému v Evropé maji Svycarskd meésta a regiondlni obce
vyborné a skvéle spravované spojeni verejnou dopravou. Dopravni systém se stdle
rozsifuje a s tim stoupaji i polty cestujicich. Cesty vykonané vefejnou dopravou vzrostly
mezi roky 2004 a 2014 o 35 %. Ve stejném obdobi byla Zelezni¢ni infrastruktura rozsirena
0 29 %, vykonané cesty tramvaji vzrostly o 18 % a provoz autobusu vzrostl o 21 %. Svycarska
vefejnd doprava vyéniva také svou integrovanosti. Cestujici si mohou koupit jednu
jizdenku na kombinovany zpusob dopravy s ndvaznym vyuZitim viakd, autobusd, lodi
i horskych lanovek. Cely systém se navic v roce 2012 vyznacoval nadprdmérnou

dochvilnosti ve vysi témér 90 %.” (ft.dk)

Zajimavy krok k nastinéni finanéni situace je porovndni prerozdéleni rozpoétl pro investice
do siti vefejné dopravy a siti silniénich (pficemz druhd alternativna je vyrazné
komplikovanéjsi co se tyCe ndkladd z nieni Zivotniho prostredi, snizené bezpecnosti

obyvatel/ek a dopadi na vefejné zdravi).

Ndstrojem pro podporu verejné dopravy mohou byt téz rychlostni limity; v tomto roce
planuiji limit tricitky zavést v Pafizi, Bruselu a Bilbau, v mnoha jinych méstech v Evropé je
limit jiz funkeni.
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4 Priklady ze svéta

Pocet mést s néjakou formou bezplatné vefejné dopravy se ve svété podle databdze
webu Fare Free Public Transport pohybuje okolo 180. Nékterd mésta zavedla zcela

bezplatnou vefejnou dopravu pro své rezidenty/ky na vsech spojich, néktera zvolila
bezplatné linky na frekventovanych spojich, v rannich $pickach ¢€i autobusovych linkach.
V nékterych pripadech je politika bezplatné verejné dopravy zcela novg, v jinych funguije jiz
od 70. let minulého stoleti.

V nasledujicim textu u nékterych mést uvadime procentualni adaj, ktery udava, kolik
procent hrubé mésiéni mzdy v daném mésté predstavuje cena za mési¢ni kupon na
zdkladni jizdné vefejnou dopravou. Tento pomér je orientaéni ale zasadni a umoziiuje

alespon dil¢i porovnani.

Uvedme to do kontextu:

won o

V PafiZi, kde je prumérnd hrubd meésicni mzda zhruba 120 000 K& mésicné, stoji mésicni
kupon 1900 korun, coZ je zhruba 1,5 % prdmérného platu. V Praze je primérna hrubd mzda
42 000 K& a meésicni kupdén stoji 550 K&, coZ je 1,3 % prumérného vydélku. Pokud
odhlédneme od miry zdanéni mezd, da se fici Ze jsme na tom podobné. Takové
porovnani slouzi pro étendre/ky pouze jako vychozi bod. Ve skutednosti bychom méli
vychdzet minimainé z medianu, nejlépe pak z minimalni mzdy v dané zemi. Vezméme si
pro priklad median Zen v Praze: ten je 34 000 K¢, v tomto pripadé nam vyjde 1,6 %. Pokud
pocitame s minimalni mzdou 15 200 K¢, pak je tento pomér 3,6 %. Predstavime-Ili si matku
samozivitelku se mzdovym medidnem, dokGZeme si predstavit, Ze po zaplaceni najmu Ci
hypotéky, energii, sluzeb a béznych nékladi na Zivot rodiny, procentudlni dopad ceny
jizdného na schopnost usetrit na ro¢ni zvyhodnéné jizdné markantné roste. Ukazuje se
tak, Ze systém jizdného v Praze, stejné tak jako v jinych méstech o kterych referujeme,

muzZe byt zasadné diskriminaéni.

S takovou formou diskriminace se snazi vyporddat po celém svété, podivejme se nyni jak.

4.1 Estonsko

Pouzité a doporuéené zdroje:

Estonsko zavadi rozsdhlou bezplatnou verejnou prepravu cestujicich, BUSportal.cz

Bezplatnd autobusovd verejnd doprava je od Cervence roku 2018 zavedena v 11 z 15
estonskych krajl pro ob&any/ky Estonska (funk&nost je zajisténa chytrou kartou, nastup

a vystup probihd skrze registraci pres elektronické automaty).
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http://freepublictransport.info
https://www.busportal.cz/modules.php?name=article&sid=14636&secid=1

Tallinn

Pouzité a doporucené zdroje:

The Tallinn experiment: what happens when a city makes public transport free?, The Guardian

The prospects of fare-free public transport: evidence from Tallinn, Springer Link
Public Financing, International Transport Workers’ Organization, (Case Study Tallinn, s. 27)

Systém bezplatné dopravy pro rezidenty/ky funguje od roku 2013, po zavedeni se podet
obyvatel/ek (s trvalym pobytem) hlavniho mésta zvysil 0 1,2 % (osoby poté mohly vyuZivat
bezplatné dopravy). Dle mistnich prazkumd prildkal systém bezplatné vefejné dopravy
spise ty, co dfive chodili pé&sky, nez obyvatele/ky, ktefi jezdi auty — celkové se viak pocet
obyvatelli/ek vyuZivajicich osobni automobilovou dopravu snizil. Rasmus Rudda, vedouci
oddéleni PR na ministerstvu hospoddrstvi, upozornil na vyznamny aspekt zavedeni tohoto
systému, a to na pozitivni vliv na zdravi starSich lidi, ktefi jsou diky systému aktivnéjsi
a tvofi vétsinu lidi, ktefi aktivné pouZivaji regiondini linky. Modal share, tedy procentudini
podil cest, které jsou vykondvany konkrétnim zplsobem, z let 2012 (vnitini okruzi) a 2013
(vn&jsi okruzi), je k dispozici na koldcovém grafu nize (MHD — modfe, auto — Cervené).

M Public transport
m Car

Walking
M Bicycle

m Other

Mistostarosta Tallinu, Andrei Novikov, v bfeznu roku 2020 v rozhovoru pro Euronews uved|,
Ze klicovym faktorem pro zavedeni bezplatné vefejné dopravy je procento, které tvori
prodej jizdenek v rozpoctu. V Tallinu €inil tento pfijem, podobné jako v Praze, ,pouhych”
20 % rozpoc€tu na verejnou dopravu. Dle Allana Alakula, vedouciho Gfadu EU v Tallinu, byl
ro¢ni rozpo€et na verejnou dopravu 53 milionu EUR, vynosy z jizdenek tvofily pouhych
17 milionu EUR, z &ehoz 5 milionu EUR pfispély ob&ané/ky mimo mésto. Implementaci

systému bezplatné vefejné dopravy vznikly dalsi ndklady ve vysi 12 milionu EUR.

.Bezplatnd méstska doprava je finanéné témér sobéstacnd. Podle odhadu se totiz
ukazalo, Ze zhruba 42 % rezident(/ek nebylo v Tallinnu pfihlaseno a registrovano k odvodu
dani. JelikoZz se kvuli ziskani zelené karty pro bezplatné vyuZivani vefejné dopravy museli
zaregistrovat, ziskal Tallinn 11 000 novych dariovych poplatniki/ic. Kazdy nové
zaregistrovany poplatnik/ce prinesl do méstské kasy zhruba 1000 EUR. PrirGstek vybranych

dani ve vysi 11 miliont EUR tak predstavuje skoro stejnou ¢astku jako usly zisk z jizdného.
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https://www.theguardian.com/cities/2016/oct/11/tallinn-experiment-estonia-public-transport-free-cities
https://link.springer.com/article/10.1007/s11116-016-9695-5
https://www.itfglobal.org/sites/default/files/node/page/files/031119%20PUBLIC%20FINANCING.pdf

Ackoli Tallinn muizZe predstavovat zajimavy priklad, kdy bezplatné verejna doprava mize
generovat prijmy tim, Ze jednotlivce motivuje k tomu prihlasit se k rezidenci a zvysit tak
lokaini vybér dani, je stale brzo rozhodnout, zda-li je systém udrZitelny, predevsim ve

svétle investic do rozvoje infrastruktury.” (International Transport Workers’ Organization)

Méstu poskytuje zdsadni pfijem prodej jizdenek turisttm/kdm a ostatnim
navstévnikdm/cim, ktefi nejsou obyvateli/kami hlavniho mésta (poskytuje moznost pokryti
provoznich vydajl joko je udrzba dopravnich prostfedkd), v posledni letech byl vynos
z jizdenek 4,5 milionu EUR. Mistostarosta ddle uved|, Ze bezplatnd vefejnd doprava stoji
rocné pfiblizné 70 mil. EUR, a tato €astka je financovana primdrné z dani z prijmu. Jelikoz se
zvysil pocet obyvatel/ek v hlavnim méstg, zvysily se téZ dafové piijmy mésta (méstska
dan, kterd zhruba pokryva naklady).

4.2 Francie

MozZna se vam mduZe zdat, Ze jsou financni ndaklady prili§ vysoké, nepodcenujte ale
spolecenské prinosy a vyhody. Dopravni a socidalni spravedinost je prosté nedocenitelna.”
Patrice Vergriete (francouzsky politik, starosta Dunkerque)

Pouzité a doporuéené zdroje:
French city of Dunkirk test t free tran rt — and it works, France24
‘I leave the car at home': how free buses are revolutionising one French city, The Guardian

This French City Is Largest in Europe to Offer Free Public Transportation for All, Tree Hugger

Ve francouzském kontextu €asto zaznivd argument, ze uleh&eni nizkopfijmovym skupindm
- nezaméstnanym, seniorlim/ék a studentiim/kdm - v oblasti vefejné dopravy vede
k dramatickému ndrdstu uzivani této infrastruktury, umoznuije jim to hledat préci a stavaiji
se soucdsti komunitniho a kulturniho rozvoje. Tradice dostupné dopravy je ve Francii
velkym tématem jiz nékolik desitek let. Napf. ve francouzském mésté Colomiers (39 tisic
obyvatel) byla zavedena bezplatné vefejnd doprava uz v roce 1971 a do dnesniho dne je
v provozu. Pro obyvatele se jednd o zdsadni politiku mésta, na které si zakladaji.
V Compiegne je systém bezplatné vefejné dopravy od roku 1975 (40 tisic obyvatel),

v Chateauroux od roku 2001 (40 tisic obyvatel).

V roce 2017 se zemé zavdzala k zékazu prodeje benzinovych a naftovych automobild do
roku 2040, do téhoz roku chce zakdazat jejich pfitomnost v hlavnim mésté. To se projevi i na
proméné preferovanych pohonl ve vefejné dopravé. Ve Francii je navic uz ted
financovani verejné dopravy spojeno nejen s mistnimi a obecnimi danémi, ale téz s tzv.
Versement Transport (VT), dani uklddanou zaméstnavatelGm, ktefi profituji z dobré
dopravni dostupnosti (prostfedek je uzivan k Gdrzbé a budovani dopravnich sluzeb v dané
oblasti).
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https://www.itfglobal.org/sites/default/files/node/page/files/031119%20PUBLIC%20FINANCING.pdf
https://www.france24.com/en/20190831-france-dunkirk-free-transportation-bus-success-climate-cities
https://www.theguardian.com/cities/2018/oct/15/i-leave-the-car-at-home-how-free-buses-are-revolutionising-one-french-city
https://www.treehugger.com/french-city-largest-europe-offer-free-public-transportation-all-4867227
https://en.wikipedia.org/wiki/Colomiers
https://en.wikipedia.org/wiki/Compi%C3%A8gne
https://www.bbc.com/news/world-europe-40518293

Mést s bezplatnou vefejnou dopravou &i bezplatnymi autobusovymi linkami je ve Francii
nékolik. Mezi takové velkd mésta patfi napf. Toulouse (490 tisic obyvatel), kde se zaméfuiji
na bezplatnou/dostupnou dopravu pro seniory/ky 65+. (Pro né je doprava zdarma.
V pfipadé, ze seniofi/ky neZiji ve Francii déle ne7 10 let, a tedy nespadaji do pravidel pro
vefejnou dopravu zdarma, je jejich poplatek snizen na 17 EUR roéné.) Systém funguije téz
v Noyonu, Libourne, Gap, Castres a Aubagne (bezplatnd vefejnd doprava v oblasti
Aubagne a Etoile — 12 samosprdyv, cca 100 tisic lidi). Ve Vitré je zavedeno 6 bezplatnych

autobusovych linek. Celkem je mést s bezplatnou vefejnou dopravou ve Francii zhruba 30.

Dalsim skvélym pfikladem je

Dunkerque s priblizné Ctvrt
milionem obyvatel/ek. Mésto
dokazuje pozitiva zavedeni

systému  (kvalita  ovzdusi,
rovnost, centrum pro chodce n_@
a cyklisty/ky) pozitivnimi &isly,

co se tyce prepravniho vykonu

— vyuZiti sité se zvysilo o 60 %
ve vSedni dny a o 100 %
o vikendech. TéméF polovina respondentd/ek uvedia, Zze osobni automobil jiz nechavaji
doma, 5 % dokonce své automobily prodalo tGpiné.

.Nas systém se stal synonymem svobody” a jak fika (Delevoy, editorka magazinu Urbis,
pozn. aut.), pritdhl k sobé i lidi ktefi by jinak vefejnou dopravu nepouzivali. V tomto
prevazné délnickém mésté tak i ,lidé s omezenymi prostredky tvrdi, Ze znovuobjevili
verejnou dopravu” - predpoklad k nalezeni zaméstnani, udrZzovani pratelskych vztaht
nebo prispivani k tvorbé lokalniho umeéni a kultury. Podle Delevoye ale autobus nevoli
pouze znevyhodnéni obyvatelé a délnictvo, ale vyuZivaji ho i bilé limecky, studenti
a dichodci. (France24)

Pouzité a doporuéené zdroje:
Paris is planning to become a '15-minute city’, World Economic Forum

Anne Hidalgo, starostka Parize, zadala v roce 2018 vypracovani studie implementace
bezplatné vefejné dopravy v Pafizi (neni jasné, zda se jednd ,pouze” o Pafiz, &i i jeji
suburbie), zavedeni bylo pldnovéno primarné s cilem snizit znegisténi ovzdusi a mnozstvi
emisi. Bezplatna je verejné doprava v Pafizi od zari roku 2020 pro osoby mladsi 18 let.

Opozice opatfeni kritizuje pfedevsim kvili predpoklddané finanéni ndkladnosti (jak

statnich dotaci, tak zvyseni dani obyvatel, jeden ze zastupiteld mluvi o 500 eurech),
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https://www.connexionfrance.com/French-news/Online-poll-from-French-Senate-opens-on-idea-of-free-public-transport-in-France
https://www.france24.com/en/20190831-france-dunkirk-free-transportation-bus-success-climate-cities
https://www.weforum.org/videos/paris-is-planning-to-become-a-15-minute-city-897c12513b

oponenti/ky mimo jiné argumentuji tim, Ze lidé z aut do vefejné dopravy nepfestoupi,
anavic uz takto Pafiz poskytuje snizeni jizdného vice nez milionu lidem. Cdst pafizské
dopravy je placena z dané z piijmud — procento, které z dani putuje na vefejnou dopravu se
lokdIné snizuje s dostupnosti vefejné dopravy (v sousednich krajich je toto procento nizsi
nez v Pafizi).

Dle dostupnych prohldSeni z roku 2020 se PafiZz nechystd zavést celoplodny systém
bezplatné vefejné dopravy. Starostka Anne Hidalgo vSak pfiSla s novym programem, ktery
by mél vyuastit v zelenéjSi mésto. Jednd se o projekt 15 minutového mésta — jehoi
podstatou je princip tzv. mésta kratkych vzdalenosti, ve kterém se obyvatelé/ky dostanou
kamkoliv p&sky &i na kole (potfeby nakupu, sportovani, atd.) do &tvrt hodiny. V praxi je to
tedy predevsim zdsah do urbanismu a méstského planovani. Kazda ctvrt by méla byt plné
funkéni a sobéstaénd (pracovni mista, jidlo, rekreace, zeler, bydleni, IékaF/ka, malé
podniky atd.) a svou strukturou nabizet udrzitelny modus fungovani i v oblasti dopravy.
Obecné feCeno jde o decentralizaci béinych potfeb volné vychdzejici z ideji
architektonického modernismu. Podobné vize, 20 ¢i 30 minutovych mést, funguiji

pfedevsim v Austrdlii; viz 20 minute neighbourhoods.

4.3 Lucembursko

Pouzité a doporuéené zdroje:
Luxembourg becomes first country with free public transport, France24
Eree transport in Luxembourg, but what's the cost?, BBC.com

The cost of Luxembourg's free public transport plan, BBC.com
Luxembourg makes history as first country with free public transport, Independent

Vefejnd doprava je bezplatnd v celém staté od 29. dnora 2020. Lucembursko se tak
v tomto ohledu stalo prvnim stdtem na svété, kde je vefejnd doprava zdarma nejen ve
méstech. Stat se pro tento krok rozhodl, aby motival .

g JBILITE"
své obyvatele, spole¢né s denné dojizdéjicimi JITE
pracovniky/cemi (kterych je zhruba 214 000), el
k vyuzivani vefejné dopravy namisto aut. Opatreni cili LII:E‘t?\IsEDF%ST
na sniZzeni uhlikové stopy zemé a jeho tvurci doufaiji, ze STEP ON THE MOON!

zmirni jedny z nejhorSich dopravnich zdcp na svété
(Lucembursko ma nejvétsi pocet automobild na

populaci v Evropé).

Systém bezplatné dopravy fungoval v Lucembursku do

roku 2020 pouze v sobotu, nyni je zaveden v piné reZii

a plati jok pro ob&any a obcanky Lucemburska, dojizdéjici ze sousednich statd, tak pro

turisty. Jedinou placenou jizdenkou zUstéava listek do prvni tfidy viakové dopravy.
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https://www.planning.vic.gov.au/policy-and-strategy/planning-for-melbourne/plan-melbourne/20-minute-neighbourhoods
https://www.france24.com/en/20200229-luxembourg-becomes-first-country-with-free-public-transport
https://www.bbc.com/news/world-europe-51657085
https://www.bbc.com/worklife/article/20190128-the-cost-of-luxembourgs-free-public-transport-plan
https://www.independent.co.uk/travel/news-and-advice/luxembourg-free-travel-train-bus-tram-public-transport-rail-fares-ticket-a9366226.html

PFedchozi systém placeného jizdného (vsak za velmi pfijatelnou cenu) dosahl trzeb pouze
8 % ro¢niho rozpoc&tu na dopravu. Nyni bude novy systém vefejné dopravy financovéan
primarné z dani odvadénych do statniho rozpoétu, coz ma za cil téz usetfit penize
socialné slabsim nizkopfijmovym skupindm. Mimo jiné Lucembursko investuje téZ do

roz8ifeni cyklistické infrastruktury, rozsifuji tramvajové linky a Zeleznice a na hranicich stavi
P+R parkovisté, aby byl vnitrostatni pohyb co nejvice udrzitelny.

Urbanista a profesor na Univerzité v Lucemburku Markus Hesse povaZuje tento krok
lucemburské viady za chybny, zdUraziuje, Ze nékdo to bude muset zaplatit a v pfipadé
Lucemburska plati, Ze lidé maji vysoké platy a cena benzinu je nizk§, tudiz je toho ndzoru,
Ze aut vyrazné neubude. Odhady viddy jsou vS§ak v rozporu s jeho tvrzenim.

3§ CAPITAL
Cross-border workers R
Labour forces overview Cross-border commuters as a percentage of workforce
Population 602,005 I
Labour force 421 ,94]
Luxembourg Rest of EU
Resident 229,175 45% 0.9%

labour

Cross-border 192,766

labour

Luxembourg's
population increases

Germany by nearly

Belgium . 20% -

on weekdays, when

daily commuters
LUXEMBOURG cross the borders from
France, Germany,
and Belgium to come
fo work

Sources: http://luxembourg.public.lu/en/le-grand-duche-se-presente/population/index.himl

wes o

Pracovnici/ce dojizdéjici do Lucemburska (pfeshraniéni)
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4.4 Ceska republika

Zavedeni bezplatného provozu je Casto ndstrojem pfi vyjimecnych stavech. Prikladem
muUze byt zavedeni bezplatné prepravy v Praze pfi povodiovych a smogovych situacich.
K plodné bezplatné dopravé zatim pfistoupila jen mensi mésta, ve kterych rozpoc€et na

v v oz

dopravu predstavuje nepomérné nizsi castku.

Zvyhodnéni Sirokych demografickych a sociélné definovanych skupin obyvatelstva je
v tuzemsku rozsifeno, a to jak na statni, tak krajské i obecni Urovni. To Ize povazovat za
dllezity vydobytek, ktery vefejnou dopravu v CR Fadi mezi jednu z nejdostupnéjsich
v Evropé. Nelze v8ak usinat na vavfinech. Z progresivnich politik vefejné dopravy Ize zminit

predevsim tato mésta:

Valasské Mezifiéi (2009, 2017-souéasnost)

Pouzité a doporuéené zdroje:

Valasské Mezifi€i chystd MHD zdarma, zaplati ji pokuty za rychlou jizduy, iDnes.cz

Ve Valasském Mezifici bude méstskd hromadnd doprava zdarma a pro vSechny, Valasské Mezifici
Mezifici musi do€asné zpoplatnit MHD, zdarma bude zase v roce 2021, iDnes.cz

Zkusebni provoz bezplatné dopravy probéhl v roce 2009. Na jeden mésic (v obdobi
gerven—&ervenec) byl zaveden bezplatny provoz v siti 5 linek MHD. Po osmi letech rozhodlo
zastupitelstvo o znovuzprovoznéni. Jelikoz v tomto konkrétnim pfipadé jizdné pokryvalo jen
17,5 % ndklady, navysena byla platba Valasského Mezifi€i, Krhové a Poliéné. Vyuzity mély
byt pfedevsim pfijmy z pokut za pfekracovani povolené rychlosti. Mésto se pro bezplatnou

vefejnou dopravu rozhodlo pfedevsim kvuli ovzdusi, ve Valasském Mezifi€i je situace z
celého zlinského kraje témeér nejhorsi.

Od listopadu roku 2019 do konce roku 2020 zavedlo mésto opét jizdné, snazilo se o co
nejniz§i cenu. Jako divod uvadi soulad se zdkonem - v listopadu koné&i smlouva
s dopravcem da meésto nestihlo pfipravit soutéz takZe pfistoupilo k pfimému zaddani.
Vtomto pfipadé dle evropského prédva nesmi byt jizdné zdarma, mésto vsak slibilo

bezplatny rezim vrétit v roce 2021.

S o

~Moznost jezdit zdarma zvedla v Mezifici z&jem o hromadnou dopravu o 40 %, v roce 2018
ji vyuzilo 875 tisic cestujicich. Za bezplatné jizdné mésto roéné priplaci zhruba 2,5 milionu,

Py

coZ bez potiZi pokryje z vybéru pokut za rychlost.” (impuls.cz)
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https://www.idnes.cz/zlin/zpravy/mhd-zdarma-ve-valasskem-mezirici.A170419_2319858_zlin-zpravy_ras
https://www.valasskemezirici.cz/vismo/dokumenty2.asp?id_org=17636&id=30917
https://www.idnes.cz/zlin/zpravy/valasske-mezirici-mhd-zdarma-zruseni.A190530_479042_zlin-zpravy_ras
https://www.impuls.cz/regiony/zlinsky-kraj/valasske-mezirici-mhd-zdarma-zruseni.A190603_161808_imp-zlinsky_kov/tisk

Horovice (od roku 2008)

Od roku 2008 fungovala v rdmci systému StfedocCeské integrované dopravy v Hofovicich
bezplatnd autobusovd linka C 9, jejimuZz provozovateli mésto hradilo veskeré ndklady
(v prvnim provoznim roce se jednalo o &astku 750 tisic korun). Od prosince 2020 doslo
kjeji ndhradé linkami 531, 643 a 648 v rédmci zaintegrovani do systému PraZské
integrované dopravy. Cestovani témito linkami po Gzemi Hofovic je naddle zdarma, jinak
plati bézny tarif PID.

Frydek-Mistek (od roku 2011)

Pouzité a doporuéené zdroje:

MHD zdarma, Frydekmistek.cz via web.archive.org

Faktory ovliviujici volbu dopravniho prostfedku v kontextu FFPT: pripadovd studie Frydek-Mistek,
Bc. Daniel Straub, diplomova préce

MHD zdarma funguje ve Frydku-Mistku &tyfi roky. Jak dlouho jesté?, Ceskd televize

Znamy projekt MHD zdarma, ktery funguje pro drzitele/ky Eipovych karet — jednordzovy
ndkup stoji 300 korun, prodlouzeni jeji platnosti stoji korunu, nadrok na vyuziti této sluzby
maiji pouze obyvatelé/ky, ktefi méstu nedluzi penize, co? inkluzivitu a socidlni spravedinost
systému znaéné snizuje. Systém placené dopravy (jizdného) zlistéva zachovan pro
nedrzitele/ky Cipové karty a navstévniky/ice. Mésto se pro zavedeni rozhodlo s cilem snizit
pocet automobild, nez bude dostavén obchvat, zdroven se jednalo o predvolebni slib
CSSD.

Daniel Straub ve své diplomové praci na piikladu Frydku-Mistku uvadi, ze systém
bezplatné verfejné dopravy je schopen prildkat nové cestujici, a to i z fad individualni
automobilové dopravy. Velmi zajimavym poznatkem je fakt, Ze nevyuzitd kapacita verejné
dopravy je ekonomicky neefektivni. Tento fenomén je casto doprovazeny trendem rlstu
osobni automobilové dopravy, kterd ma nepfiznivy vliv na kvalitu Zivota obyvatel. V praxi
tedy vyjedou z vozoven vozidla hromadné dopravy (nehledé na to, zda vezou jednu osobuy,
&i praskaji ve $vech), a &im méné lidi se v nich nachdz, tim se zvysuje ekonomické
neefektivita a potencidl sluzby. Zaroven je trendem, Ze lidé, ktefi nenasednou do vozidel
MHD, nasednou do svych aut, cozZ je zpUsob dopravy méné Setrny k verejnému zdravi
(napt. skrze znegisténi ovzdusi) nez vefejna doprava.

Tabulka 7: Prispevky zapojenych subjektu v projektu MHD Zdarma, 2018
‘ Subjekt | Vyse prispévku [K¢] ] Celkovy podil
Erydek-Mistek 79 113 500 80,4 %
Moravskoslezskif kraj 13 804 000 14 %
zapojene obee 5 503 300 5,6 %
[Celkem | 98 420 800 [100 % |

Zdroj: Diplomové préce Daniela Strauba (viz Pouzité a doporucené zdroje)

26


https://www.mesto-horovice.eu/mesto/doprava/
https://web.archive.org/web/20131227133020/http://www.frydekmistek.cz/cz/obcan/0684058-mhd-zdarma.html
https://is.cuni.cz/webapps/zzp/download/120326442
https://ct24.ceskatelevize.cz/regiony/1508692-mhd-zdarma-funguje-ve-frydku-mistku-ctyri-roky-jak-dlouho-jeste

Od cCervence roku 2020 se ve Frydku-Mistku objevily nové ,zelené” autobusy na stlaceny
zemni plyn, mésto tak ziskalo prvenstvi v Ceské republice. Hromadnd doprava je tu

zajistovana vyhradné stlaenym zemnim plynem.
Strakonice (od roku 2018 dodnes)

Pouzité a doporuéené zdroje:
trakonice maji MHD zdarma pro v§echn t lismus, Fiké zice, iDnes.cz

Jak se ve Strakonicich projevila bezplatnd MHD?, Jizni Cechy Ted

Zavedeni v siti 5 linek se prvné tykalo déti a seniord/ek, o rok pozdéji (2018) veslo v platnost
pro vSechny cestujici. Tarif plati pouze ve vnitinim, prvnim pdsmu - cilem tohoto kroku je
zvysit komfort pro obyvatele mésta a turisty a omezit pohyb automobild v centru mésta.

Reditel spole¢nosti CSAD STTRANS Viadimir Warisch v rozhovoru uved|, Ze sluzbu vyuzivaji
nejvice $koléci/eky a dichodci/kyné&, pficéemz ndrast cestujicich odhaduje do 10 %. Co se
tyce finanéni stranky véci, uvadi, ze mésto platilo provozni dotace zhruba 5-6 miliond. Po
zavedeni systému se ¢dstka vyplacend soukromému dopravci zvysila na 8 miliond, coz je

povazovdno za pfijatelné.
Lovosice (od roku 2018)

Lovosice zavedly MHD zdarma, chtéji tim snizZit poet aut ve mésté, iDnes.cz

Zavedeno s cilem sniZzeni ndrlstu automobilové dopravy ve mésté a usetieni pro stars;j,

studenty/ky a soci@iné slabsi obyvatele.

Riéany (od roku 2018)

Systém bezplatné vefejné dopravy v Ricanech
je tastecny. Ve mésté je nékolik linek bezplatné

meéstskd o . . o b i
776 Ska., verejné dopravy, zatimco linky PID zustavaiji

beze zmény a jsou naddle placené.

Zdroj obrézku: ricany.cz
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https://www.idnes.cz/ceske-budejovice/zpravy/mestska-hromadna-doprava-zdarma-strakonice-vondrys-populismus.A180112_082959_budejovice-zpravy_khr
https://www.jcted.cz/jak-se-ve-strakonicich-projevila-bezplatna-mhd/
https://www.idnes.cz/usti/zpravy/mhd-lovosice-autobusy-zdarma.A180127_379240_usti-zpravy_vac2
https://info.ricany.cz/imgarchiv/animace_bus.jpg

4.5 Belgie

Hasselt

Pouzité a doporu¢ené zdroje:

Hasselt cancels free public transport after 16 years (Belgium), Eltis.org

Hasselt, Belgium, Fare Free Public Transport
FARE-FREE PUBLIC TRANSPORT (FFPT), Michel van Hulten

Samosprava mésta Hasselt (78 tisic obyvatel) zrusila jizdné ve vefejné dopravé uvnitf
meésta v roce 1997 a mnoho let se jednalo o vlajkovou lod ’,svobodné politiky™. V roce 2013
byl tento systém zrusen a pouze miadi lidé do 20 let naddle cestuji zadarmo, ostatni plati
za jizdenku 60 eurocentl. Hasselt je ¢asto médii zmifiovan jako pfiklad dobré praxe —
cestuijici se pfesunuli z automobilt do vefejné dopravy, stejné tak i néktefi cyklisté/ky. Z dat
vychdzi, Ze po zavedeni v roce 1997 bylo 4,28x vice cestujicich, v roce 2006 jich bylo
13,19x vice, procentudiné se jednalo o 1300% ndrust. V devadesatych letech mélo mésto
dobudovat tfeti obchvat ddlnice, ale ndklady byly dramaticky vysoké a navrhované Gzemi
zasahovalo do vzdcnych prirodnich oblasti. Plany proto byly zastaveny. Misto toho bylo
zruSeno jizdné a zmensil se prostor pro auta na druhém obchvatu.

S proménou se dostavil i narlst cyklistt/ek. Ti se objevili, kdyZ z ulice zmizel vyrazny pocet
aut. Upravy dopravniho rezimu spogéivaly také ve sniZzeni parkovacich mist — mésto mélo
vybudovand skladisté, kam ndkladni automobily nakladdaly zbozi, které poté rozvazely
napf. ndkladni kola.

Marc Verachtert, Grednik mistniho dopravniho podniku, zminuje i kritiku bezplatné
dopravy opatfeni. Uznal napfiklad, Zze néktefi cyklisté/ky (cca 10 %) presli k autobusim
a tramvajim, celkovy pocet cyklista ale vzrostl, diky mensimu poctu automobilt v ulicich.
Mésto Hasselt rovnéz sniZilo pocet parkovacich stani — z 1500 na 500, zaroven zde maiji
zajimavy systém zdasilek, které mu rikaji ,dondska na posledni mili”, ktery sniZuje dopravni

pretizeni. (Michel van Hulten)

Vysoké ndklady na udrzeni systému vSak vedly v tomto konkrétnim prikladé k tomu, ze

zdarma zUstala doprava pouze pro osoby mladsi 19 let.

28


https://www.eltis.org/discover/news/hasselt-cancels-free-public-transport-after-16-years-belgium-0
https://freepublictransport.info/city/hasselt/
https://freepublictransport.info/wp-content/uploads/sites/7/2015/07/Fare_Free_Public_Transport_Dr_Michel_van_Hulten.pdf
https://freepublictransport.info/wp-content/uploads/sites/7/2015/07/Fare_Free_Public_Transport_Dr_Michel_van_Hulten.pdf

4.6 Polsko

Polsko je zemi s vysokou koncentraci mést, které zavedly bezplatnou verejnou dopravuy,
primérné z ddvodd ochrany Zivotniho prostiedi &i zvySovani mobility. Nize pfilozeny
obrdzek mapuje mésta a oznacuje systém, ktery plati pro dané meésto — podrobnéjsi
informace a geografické analyzy jednotlivych systému najdete v nize pfilozeném zdroji.

Pouzité a doporucené zdroje:

Riding without a ticket: geography of free fare public transport policy in Poland, Daniel Straub
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4.7 Nemecko

Pouzité a doporucené zdroje:

Germany Is Planning Free Public Transit to Fight Air Pollution, Global Citizen

Némeckd vidda premysli o zavedeni bezplatné vefejné dopravy s cilem snizeni znecisténi
ovzdusi. Pfestoze je Némecko svétovym lidrem co se tyCe soldrni a vétrné energie,
znecisténi ovzdusi v celé zemi se v poslednich letech velmi zhorSilo. Timto krokem chce
vldda snizit po€et osob vyuzivajicich osobni automobily, i pfesto, Zze se jednd o ndrodni
bohatstvi (sidlo automobilek Audi, Mercedes-Benz, BMW, Volkswagen, Opel otd.). Némecko
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https://freepublictransport.info/wp-content/uploads/sites/7/2020/01/02_UDI_64_Straub.pdf
https://www.globalcitizen.org/en/content/air-pollution-germany-free-public-transportation/

téz pfemysli o vytvoreni aglomeracnich zén s nizkymi emisemi a provéruje programy

sdileni automobill. Kritici oponuji, Ze toto opatfeni je pfili§ drahé a nyni jesté neni
vybudovana dostateénd infrastruktura pro ocekdvané zvyseni cestujicich (stav k roku
2018). V Némecku se téZ nachdzi mésta s ,dostupnou” vefejnou dopravou.

Cena za mésiéni kupon na zakladni jizdné vefejnou dopravou:
2,2 % hrubé mésicni mzdy v Lipsku

V Lipsku existuji pomérné prisnd opatrfeni pro pouzivani aut v centru mésta - zdkazy
viezdu s kombinaci vysokych pozadavkl na pfisné emisni normy (neb se jednd
o nizkoemisni zénu). Soucasnd politika ohledné vyvoje dopravy ma vést ke &tvrtinovému
snizeni cest osobni automobilovou dopravou. Lipsko se v souCasné dobé vénuje
udrzitelnosti své dopravy a ve svych scéndfich klade velky ddraz na udrzitelnost
a dostupnost vefejné dopravy a prioritizuje cyklistiku. Tento krok pocitd i s rozsifenim
financovani vefejné dopravy a to skrze zavedeni obecné dané (vytézek z jizdného nyni

v Lipsku pokryvéa zhruba 70 % nakladd, zbytek je doplacen z rozpo&tu mésta).

Lipsko téz jaoko jedno z mdla mést chystd prfechod na plné elektrifikovanou vefejnou
dopravu a reaguje tak na cile Zivotniho prostfedi a zlepseni ovzdusi ve mésté (tento
pfechod/projekt je podporovan z ministerstev Zivotniho prostfedi, ochrany pfirody
a jaderné bezpecnosti, stejné jako ze stétnich fondd).

fx 2

Cena za mésiéni kupon na zakladni jizdné vefejnou dopravou:
2,1 % hrubé mésicni mzdy v Hamburku

Tahounem mozZnosti a inovaci dopravy je prfedevS§im ministerstvo dopravy, které financné
podporuje nespocet raznych programu a projektd — automatické detekovani dopravnich

z&cp, sbirdni dat o jizddch na kole a vytvareni cyklistické infrastruktury, elektrické

autonomni mikrobusy atp., vice projektd a dalsi info k nalezeni na webu mésta Hamburk.
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https://www.globalcitizen.org/en/content/air-pollution-germany-free-public-transportation/
https://www.hamburg.com/contentblob/12592018/7e9a862afeaf7a4dc92b070df292f23d/data/km1-its-brochure-download.pdf

HAMBURG AND TRANSPORT IN NUMBERS

[ r— Modal share in
I Hamburg

Germany's |argESt z Bicycles:

CUKHAVEM @ ‘ seaport I Buses and trains m
“]]I[mm I]]]l]]]]]]] Pedestrians:
[T JL HAMBURG | comoorodeorne:

4.5 hi"il’.‘ln tonnes of F d Hanseatkc Gty
goods are transferred annually R e e
1.8 ITII"Il'.'II"I inhabitants

Metropolitan region:

5.3 millil'.'ln inhabitants

3,900 km of roads

29 pperators have joined .

Hamburg's public transport assocdation 1'750 traffic signal

Hamburger Verkehrsverbund (HVV) 771,573 registered passenger cars
{2017

780 million Passengers
185 million .........

10 021 WHAT DOES “ITS" MEAN?
r Stops & stations
Intelligent Transport Systems (ITS) refers to all infformation
739 Bus, train and ferry services systems and communications technologies combined that
' make transport and logistics processes safer, cleaner and
more efficient.

Mésto Hamburg a jeho doprava v éislech

Zdroj: DIGITISING TRANSPORT

4.8 Rakousko

Viden

ex 2

Cena za mésiéni kupon na zakladni jizdné vefejnou dopravou:
2,64 % hrubé meésicni mzdy ve Vidni

Pouzité a doporucené zdroje:
Need New |deas to Advance Public Transport? Look to Vienna, The City Fix

Videft nemdé zaveden bezplatny systém verejné dopravy, ale Ize pozorovat rlznd feseni
pro efektivnéjsi financovani a dostupnéjsi formy dopravy pro vSechny. Jiz v roce 2007
vyuzivalo vefejnou dopravu ve Vidni 53 % dojizdé&jicich do prace. V roce 2019 modal split
pFisuzoval nejvétsi podil p&si a vefejné dopravé (viz obrdzek) a procentni body vefejné
dopravy ve Vidni stdle rostou. Mezi hlavni aktéry tohoto pozitivniho rudstu se fadi Uspésné
planovani dopravni infrastruktury, jenz je spjato s vitéznymi politickymi stranami -
socialnimi demokraty a Zelenymi.
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2019

So sind die Wienerinnen und Wiener unterwegs Stand: 2019

Wahl der Verkehrsmittel 1993—-2019 in %
Entwicklung des Anteils Offentlicher Verkehr in %
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Quelle: Wiener Linien

Mezi lety 1990 a 2015 byla sit metra zdvojndsobena na 80 km trati a sou¢asné byla ¢ekaci
doba ve $pickach pracovniho dne zredukovana na dvé aZ tfi minuty. Poptavka po
tramvajich, pdateri méstského systému verejné dopravy, soubézné vzrostla v roviné
,osobokilometrd” o 50 % . Ve Vidni je nyni 28 tramvajovych linek vyuZivajicich celkem
423 km trati a obsluhujicich vice neZ 1000 zastdvek. To je doplnéno 43 dennimi
autobusovymi linkami a 23 no¢nimi, 10 tratémi pro regionaini viaky se 181 zastavkami

a stanicemi. (Data z roku 2018, pro oblast centralni Vidné.) (The City Fix)

Vynosy z jizdného pokryvaly v roce 2018 zhruba 55 % ndkladd, zbytek je dopldcen z dané
z vefejné dopravy u velkych zaméstnavatelli/ek (podobny systém jako ve Francii, systém
transport versement) a poplatkd za stani na ulici a parkovéni v méstskych garazich.
Vefejnd doprava ve Vidni také dostava silnou finanéni podporu z federdlnich zdroj:
50 % kapitdlovych vydajd pro U-Bahn, 100 % pro regiondlni investice a 100 % pro spréavni

a pldnovaci ndklady regiondiniho koordinacniho orgdnu.

Kromé zlepSovani nabidky vefejné dopravy, integrace a nizkych cen jizdenek a kupédnl mé
Viden efektivni systém fizeni parkovdni. Od roku 1993 zavedlo mésto spravu parkovani ve
své centrdlni Ctvrti, kontrolovalo nabidku parkovacich mist, G¢tovalo vysoké parkovné
a pfisné trestalo jeho porusovani. Zpocatku existovala silnd opozice, ale vyhody shizeného

pFetizeni a snazsiho vyhledani parkovaciho mista (pro obyvatele/ky a ty, ktefi jsou ochotni
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platit) vedly k Siroké podpofe. Do roku 2016 mélo spravu parkovani, tedy obdobu zén
placeného stani, 16 z 23 méstskych casti.

Nejvyhodnéjsi je ve Vidni rocni jizdné, které prijde na 365 EUR, tedy 1 EUR za den. Dopravni
spole¢nost Wiener Linien obdrzi od mésta a rakouské viady roéné dotace 700 mil. eur. Rust
cen jizdného pomohla zastavit dvé opatreni: zvySeni pokut za parkovani od roku 2012
060% a ,dan z metra” pro zameéstnavatele, kterd ¢ini pfiblizné 2 eura mésiéné pro
kazdého zaméstnance.

How Transport Has Changed in 10 European Cities

Amsterdam Copenhagen Hamburg Paris Munich  Stockholm  Berlin London Zurich Vienna
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4.9 Svycarsko

Velmi zajimavé piistupy k financovani vefejné dopravy maiji ve Svycarsku. Vysledkem
pfijimanych Svycarskych politik v dopravnich strategiich je napf. Curych, jehoz pomér
ceny mésiéniho kupond k prdmérné mésiéni mzdé byl v roce 2020 nejnizsi v Evropé
(pouhych 1,37 %) - lepsiho poméru doséhla pouze mésta, v nich? je vefejnd doprava
zdarma (Tallinn a Lucemburk).
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Zeneva

Pouzité a doporuéené zdroje:
Eree Transport Card for Geneva, Geneva.info

Vétsina velkych vycarskych mést, napf. Zeneva, poskytuji turistim, ktefi se ubytovavaiji
v hotelech, kempech &i ubytovndch (respektive ti, ktefi plati turistickou dan) moznost
ziskani bezplatného kupdénu na vefejnou dopravou - ten vyddvaji na recepcich
ubytovacich objektu.

4.10 Velka Britanie

Pouzité a doporuéené zdroje:

Apply for an older person's bus pass, gov.uk

Free city centre bus, City Of Wolverhampton Council
Metroshuttle: free bus travel in the city and town centres, Transport for Greater Manchester

Eligibility and Conditions for the 60+ or Disabled Traveller, Transport Scotland

Z velké vétsiny se v systému dostupné dopravy v Anglii jednd o specidlni autobusové linky,
které jsou zdarma a nabizi dopravni spojeni v centrdinich oblastech mést — spoju;ji kulturu,
obchod a hlavni tepny. V celé Anglii plati, Ze seniorky/fi maji moznost zazadat o prakazku a
vyuzivat zdarma autobusové linky po celém Gzemi Anglie (v Londyné& mohou navic poufzit i
metro a ostatni druhy dopravy).

Ve Skotsku je bezplatnd autobusovd doprava dostupnd pro invalidy a osoby starsi 60 let.
Je nutnd registrace a karta, s kterou je pak moZné cestovat zadarmo témeér viemi
mistnimi registrovanymi a ddalkovymi pldnovanymi autobusovymi sluzbami. Kartu
nepfijim& pouze nékolik sluzeb, jako jsou nocni linky, autobusy s prémiovymi cenami
a autobusy City Sightseeing. Nékteré mistni Gfady nabizeji svym drziteldm karet dalsi slevy
na Zeleznici, tramvaj nebo metro.

4.11 Svédsko

Pouzité a doporuéené zdroje:
Annual Report 2018, Region Stockholm

Fare-free public transport: lessons from Sweden, Fare Free Public Transport

. o iftsfri . fik i . Avesta

Bezplatnd vefejnd doprava je ve Svédsku k vidéni v malych méstech a vesnicich, kde Ize
pozorovat i unikatni pripady. Mald Svédskd vesnicka Kdlsillre zrusila systém mistni placené
dopravy, nebot nebyl vyuzivan a nyni si obyvatelé/ky sami fidi casy a cesty a tim padem
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https://www.mynewsdesk.com/se/avesta_kommun/pressreleases/lyckad-satsning-paa-avgiftsfri-kollektivtrafik-i-avesta-924051

sami provozuji svou méstskou dopravu. Pozitivni priklad zlepSeni ovzdusi Ize pozorovat
v Avestg, kde je bezplatnd vefejnd doprava (autobusové linky), kterou samospréva
povazuje za velky Uspéch — nejenze vzrostl pocet cestujicich (13 % novych dojizdéjicich
a 39 % novych cest nahradilo osobni automobilovou doprcvu), mésto téz uvadi, Ze emise
CO, klesly o 40 tisic kilogramu za rok.

Cena za mésiéni kupon na zdakladni jizdné vefejnou dopravou:
3,61 % hrubé mésiéni mzdy ve Stockholmu

Verejnou dopravu ve Stockholmu Ize fadit mezi jednu z nejprogresivnégjsich, i kdyz pomér

ceny mésiéni jizdenky k prdmérné ¢isté mzdé byl v _dubnu roku 2020 3,61 %. Verejnd

doprava ve Stockholmu stoji primdrné na systému metra a pfiméstskych viakovych spoju.
Zeleznicni dopravu tvofi jak tyto pfiméstské linky, tak tramvaje, sit autobust pokryva cely
kraj.

Priblizné 50 % celkovych ndkladd na sluzby je financovdno z prodeje jizdenek a vynosu
z komer&nich aktivit. Zbytek je financovan z danovych pfijmd spravni oblasti Stockholm.
Vstupenky se proddvaji bud joko jednordzové jizdenky (vstupenky Zone), nebo jako
cestovni karty na kratsi a delsi dobu (data z roku 2011).

V roce 2018 kazdy den vice nez 800 000 cestujicich provedlo 2,8 milionu cest vefejnou
dopravou. Stockholmsky region (pojima do sebe velké suburbanni oblasti jako Sédertalje
apod.) dokazuje, Ze vefejnd doprava je dllezitym predpokladem pro dlouhodobé
udrzitelny hospoddrsky rust tim, Zze nabizi G¢inné, klimaticky inteligentni a dostupné

alternativy cestovdani, které spojuji region. Ve své vyrocni zprave z roku 2018 uvadi

Stockholmsky region, Ze rozpoctovy prebytek €inil 581 miliond Svédskych korun, coz bylo
o 331 miliont vice, nez se pldnovalo. Mezi hlavni dlvody patfi dle spravy mésta vyssi vynos
z jizdenek (zvysila se atraktivita vefejné dopravy a dotace pro dopravni odbor na pokryti
bezplatnych listkl pro mldde? pres léto).

Podil vyuziti obnovitelné energie ve vefejné dopravé je 91 % (k 2018). Tento objem je
vysledkem dlouhodobé prace zaméfené na prechod na obnovitelnd paliva v autobusové
a lodni dopravé a v dopravnich sluzbdch pro zdravotné postizené. Zelezni¢ni doprava je jiz
napdjena elektfinou a energii ze 100 % z obnovitelnych zdroju.
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Naruast podpory zavedeni bezplatné MHD v zavislosti na nartstu ceny mésiéniho kupénu ve Stockholmu

Zdroj: Planka.nu & EMTA

4.12 Norsko

Oslo

x 2

Cena za mésiéni kupon na zakladni jizdné vefejnou dopravou:
2,59 % hrubé mési¢ni mzdy ve Vidni

Pouzité a doporucené zdroje:
Public transport in Oslo, Oslo

Doprava v Oslu je unikatni — jednd se o hlavni mésto s nejvysSim vyskytem elektrickych
osobnich automobild a uZivatelé téchto automobild maji v rédmci fungovani méstské
dopravy jisté vyhody — mohou uZivat pruhy pro vefejnou dopravu, bezplatné parkovat na
vefejnych parkovistich, z nichz mnoho disponuje dobijeci stanici (zdarma). Z hlediska
prostorovych Uspor v8ak tato strategie nepfindsi méstu Zzaddné vétsi vyhody.

DUlezité je, Ze se zde za poslednich 10 let pocet cest vefejnou dopravou zvysil o 63 %,
z 228 miliont na 371 miliont cest. Tento rlst je zplUsoben dlouhodobymi, komplexnimi

investicemi s pfedvidatelnym financovénim, které nabizeji ¢astéjsi pijezdy/odjezdy a vyssi
kvalitu.

Vétsinu emisi z osobni dopravy tvofi pouzivani automobild, zatimco emise sklenikovych
plynd z verejné dopravy predstavuji v Oslu asi 4 %. V poslednich letech jezdilo v Oslu vice
lidi hromadnou dopravou nez auty.
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Mimo jiné ma Oslo velmi slibné predpoklady do budoucna, co se tyCe udrZitelnosti mistni
dopravy. Do roku 2020 méla vefejnd doprava v Oslu vyuZivat pouze obnovitelnou energii.
Do roku 2017 bylo 56 % vefejné dopravy pohdnéno obnovitelnou energii, 44 % produkce
autobust a 7 % spotfeby energie lodi bylo obnovitelnych. Vesker& verejnd doprava
v metropolitni oblasti Osla musi byt do roku 2028 bez emisi. To bude pfinosem pro klima,
mistni Zivotni prostfedi, rozvoj mést a verejné zdravi. Z dlouhodobého hlediska budou
feSeni bez emisi také ndkladové nejefektivnéjSi. Tramvaje a metro jsou jiz pohdnény
obnovitelnou energii a v Oslu probihd elektrifikace autobusl a lodi. Flotila autobusu
predstavuje vice nez 90 % emisi sklenikovych plynd, provoz lodi vydava zbyvajicich

10 procent.

Za poslednich 7 let spole¢nost Ruter testovala pét vodikovych autobusy, jedinou emisi
tohoto prostfedku se ukdzala byt vodni pdra. V roce 2017 zahdjil dvoulety pilotni projekt
provozu Sesti autobusU na baterie. V roce 2019 bude pfidano 70 elektrickych autobusd,
které budou jezdit na centrdinich autobusovych linkdch v Oslu. Diky tomu je Oslo
vedoucim méstem elektrickych autobust v severskych zemich. Celkové bude mit
metropolitni oblast Oslo v roce 2019 115 elektrickych autobusU.

Vyjime¢nd doprava, jako jsou minibusy a taxiky, bude bez emisi v roce 2022, zatimco
ambice je, aby vSechny lodé byly bez emisi do roku 2024. VSech 1 200 autobusu

provozovanych na tratich Ruters bude do roku 2028 bez emisi.

4.13 Kanada

Pouzité a doporu¢ené zdroje:

Low-income bus pass gets go-ahead from Winnipeg city council, CBC
Fare-Free Travel on Transit for Ages 11 & Under Effective Jan. 1, 2021, Winnipeg for Free

Winnipeg (pfiblizné 775 tisic obyvatel) nabizi tfi bezplatné autobusové linky v centru
mésta (Downtown spirit). Propagovan je systém spise turisticky, ma cil zastitit dopravu

mezi obchody, restauracemi, atrakcemi a kulturni zGbavou.

Mésto ma vsak vlastni program v oblasti politik vefejné dopravy pro nizkopfijmové
skupiny; existuje mési¢ni kupon pro lidi s niz§imi mési¢nimi pfijmy, pro jeho ziskani je
tfeba byt klienty EIA (Employment and Income Assistance) a mit pfijem dle politik
Winnipegu (nebo byt imigrantem/kou, ktery ve Winnipegu pobyvd méné nez 12
mésicu). V roce 2019 bylo dle radnice proddno mésiéné 29 500 kupond, po implementaci
programu pro nizkopfijmové skupiny se odhaduje zvyseni prodeje kupénu do roku 2024 na
78 000.
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V soucasné dobé rozhoduje zastupitelstvo mésta o zavedeni bezplatné dopravy pro déti
do 11 let (v&etng). Dle serveru CBC by toto opatieni stdlo mé&sto Winnipeg 2,4 milionG
kanadskych dolart roéné. Zajimavé je provedeni implementace, kdy by déti nemusely mit
zaddnou jizdenku ¢€i kupdn, pouze musi nastoupit s nékym, kdo ji mé& — predpoklada se
blizkd osoba, pecovatel/ka (toto opatfeni souvisi s politikou provincie Manitoba, ze déti
mladsi 12 let by nemély byt bez doprovodu). V roce 2019 mély dopravu zdarma déti do
5 let, do 16 let (nebo do 21 v pfipadg, Ze jsou prezenéni studenti/ky) méli slevu 30 %.

Pouzité a doporuéené zdroje:

ry Transit durin ronavir ndemi ncillor ts, Livewire Calgary

V centru mésta (kde Zije celkem 1,2 milionu obyvatel) funguje bezplatna zéna ve vozech
C Train mezi radnici a okrajem centra. Jinak je vefejnd doprava zdarma na Vdanoce.
O bezplatné dopravé pro nizkopfijmové skupiny zacala radnice mésta jednat v bfeznu
2020 v dobé& COVID krize. Prvnim krokem bylo prodlouZeni platnosti bfeznového kupénu
i na mésic duben — ddle rada jednala, zda-li jizdné pro skupiny s niz§Sim pfijmem nezrusit
plosné - snizit stres spojeny se situaci a jit lidem naproti, pomoci jim s jejich situaci
a umoznit jim dostat se ke sluzbédm, které potrebuiji.

Mimo jiné se Calgary snazi snizovat vyskyt osobnich automobild ve mésté a v centru
hlavné dostate€nym mistem parkovacich mist po okrajich, které jsou primérné u stanic
metra (C Trainu). Tato mista stejné tak disponuji dostateénym mistem pro parkovani kol.

4.14 USA

Systém bezplatné verejné dopravy C&i dostupnégjSich cest md ve Spojenych stdtech
dlouholetou tradici. Ddle navazuje seznam meést, ve kterych je mozné pozorovat bezplatné
linky Ci celé systémy, tuéné jsou vyznacena ta vétsi z nich — Akron, Breckenridge, Avon, Vail,
Arkansas, Columbus, Missoula, Miami, Salt Lake City, Pittsburgh, The Staten Island Ferry,
Savannah, Bozeman, Whidbey Island, West Memphis, Watauga County, Summit County,
Park City, Island County, Hawaii, Hanover, Corvallis, Commerce, Clemson, Chapel Hill,
Cache Valley, Baltimore, Cache Valley, Cleveland, Crested Butte, Emeryville, Hoboken,
lowa, Jacksonville, La Canada Flintridge, Niles, North Central New Mexico, Philadelphia,
Presidio, Scottsdale, Tacoma, West Memphis. Zajimavym prikladem je Kansas City, které
zavadi bezplatny autobusovy systém a vy€lenuje 8 miliond dolard na podporu opatfeni
zamérfeného na feseni problémU nerovnosti a Usili mésta v boji proti klimatické krizi.

Server CNBC uvadi, e ndklady na dopravu stoji americany/ky 15 % (v pfipadé rodin
s jednim ditétem je &islo 0 2 % vyssi) jejich rozpoctuy, z tohoto divodu se velké mnozstvi

38


https://livewirecalgary.com/2020/03/17/free-calgary-transit-during-coronavirus-pandemic-councillor-suggests/
https://www.cnbc.com/2020/03/02/free-public-transportation-is-a-reality-in-100-citiesheres-why.html

americkych mést vénuje politikdm dostupnéjsi dopravy, do niz v tomto pfipadé aktivhé

spadd i bezplatnd verze.
Boston

Pouzité a doporuéené zdroje:
Should Cities Make Public Transport Free?, ArchDaily

V Bostonu, jehoz méstskd aglomerace Citd témér 4,2 milionu obyvatel, probihd intenzivni
debata ohledné socidlni mobility a rovnosti v kontextu dopravnich strategii. Pro
predsedkyni méstské rady Kim Janeyovou je zavedeni bezplatného systému vefejné

dopravy klicovym faktorem pfi feSeni socidlni a rasové nerovnosti (,Pfemyslejme o tom,

kdo vyuZivad nase autobusy: jsou to predevsim Afroameri¢ané, lidé kteri Ziji v komunitach
se $iroce rozsifenou chudobou”). Janeyova navrhla zruseni tarifd na traséch kli¢ovych
spoju pres nizkopiijmové méstské Ctvrti. Pfedstavitelé mésta Boston se vSak v tomto
ohledu neshoduji, druhd strana argumentuje vysokou finanéni nérocnosti a tvrzeni, ze ,nic
neni zdarma".

e

Zdarma je momentdiné autobusovad linka z letisté, kterd mifi do centra mésta a je z ni
snadny prestup na linky metra, opatfeni je viidné k turistdm, aby se mohli v klidu dostat do

svych hotell, a az poté fesit platby za verejnou dopravu.

Kvuali pandemii koronaviru, kterd ve znaéné mife proménila pracovni ndvyky nékterych z
nas (home office a jeho kombinace) zaznamenala bostonské dopravni agentura (MBTA)
bezprecedentni pokles poctu cestujicich. MBTA uvddi, Ze od poloviny bfezna roku 2020
klesl pocet cestujicich o 80 % a majoritni zdroj pfijmu pro podnik témé&r zamrzl. PocCet
cestujicich se pfi rozvolhovani (napf. oteviréni obchodd) lehce zvysuje, zdaleka se viak
nejednd o ¢isla, kterd by dorovnavala pfedpandemickou dobu. V dusledku téchto uddlosti
se mnoho americkych statd (v pfipadé Bostonu Massachussetts) obrdtilo na své tranzitni
agentury, aby provedly dramatické Skrty. Kandidatka na starostku mésta Boston, Michelle
Wu, upozorfiuje na to, ze témto skrtdm by se méli zakonodarci/kyné vyvarovat (,Jsou

(zakonodarci/kyné, pozn. aut.) kratkozraci, nebezpedni a zaostali v kazdém smyslu, kam
bychom se méli vydat), upozoriuje na fakt, e nespolehlivd a nedostupnd vefejna
doprava je selhdnim, které posiluje a zhorSuje nerovnosti a segregaci, €imz délé i chudobu
represivnéjsi. Velmi prekvapivym krokem je téZ ruseni €i omezovdani autobusovych linek
(ve velkych americkych méstech se jednd zhruba o 20 % linek), které vede k odstfizeni

suburbii od vysokofrekvenéniho tranzitniho systému. Studie TransitCenter zjistila, Ze

zavedeni téchto opatfeni v 9 velkych americkych méstech by vedla ke ztraté k pfistupu
k Casté celodenni dopravé u vice nez 2 milionu lidi, z nichz je vice nez polovina barevné
pleti. Wu naopak navrhuje znacné stdtni a federdini investice do vefejné dopravy
k zajisténi spravedlivého zotaveni po pandemii.
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Michelle Wu téz lobbuje za zavedeni zcela bezplatné vefejné dopravy. Tvrdi, Ze kazdy by
meél mit pravo na pristup ke svému méstu jako celku — nejen ke svym Ctvrtim, castem
bloki a ¢astem centra. ZdUraznuje, Zze sou¢asné americké systémy mnohdy ponechdvaji
mnoho obyvatel/ek, primarné z niz$ich socidlnich vrstev, bez prostfedkd k cestovani
z jedné ¢casti mésta do druhé. Zavedeni bezplatné vefejné dopravy povazuje za klicové pfi
vytvareni spravedlivéj§i spoleénosti. Upozoriuje na velmi zajimavy fakt, Zze pracovnici/ce
s niz8§imi mzdami maji tendenci dojizdét ddle, a presto si CastokrGt nemohou dovolit
tydenni €i mésicni jizdenky, a ve vysledku tak utrati za dopravu vice penéz nezZ lidé ze
stfedni €i vy$8i socidlini vrstvy. V. americkém kontextu téZz podotykd, Ze lidé s barevnou pleti
maiji vétsi pravdépodobnost uZivani vefejné dopravy. Dle tamnich dat spoléhd na
vefejnou dopravu 34 % cernosskych obyvatel/ek, 27 % hispanskych obyvatel/ek, oproti 14 %
bélosskych obyvatel/ek. Na zékladé téchto faktd vyvstava otdzka, kdo nejvice dotuje
verejnou dopravu?

Kandiddtka na starostku Wu nezpochybnuje skute¢nost, Zze implementace systému je
velmi ndro¢nd, ale ve vysledku dle jejiho minéni dlouhodobé vyhody systému prevysuiji
st@vajici cenu — posileni mistni ekonomiky (podniky snéze prilékaji zékazniky/ce), vétsi
spolehlivost _systému pomulze méstm snizit jejich uhlikovou stopu. ,Budovéni

rovnocenné spolec¢nosti je nakladné usili, které nékdy dokonce vyZaduje neefektivni
vydaje, ale uvolnéni vefejné dopravy by nemélo byt otazkou nékladt, nybrZ otazkou

rasové a ekonomické spravedinosti.”

Zajimavym poznatkem z &lénku je téZ Gvaha nad tim, Ze zadkonodarci/kyné &asto vnimaji
rozpoctové nedostatky a ztraty jako by dopravni podniky byly soukromymi spole¢nostmi,
co by mély mit zisk. Vefejnd doprava je vSak ze své podstaty verfejnou sluzbou, kterd maé
byt poskytovéna bez ohledu na cenu. Je zfejmé, Ze dopravni podniky jsou drahé a fesi
rozpoc¢tové nedostatky, ale nejednd se o ztraty, ale o ndklady na vefejnou sluzbu, stejné
jako budovani silnic, parkd ¢&i §kol. V.americkém kontextu rezonuje argument, Ze mésta
utrdceji nespocet penéz na vydajich svych policejnich oddéleni, ovdem nikdo z policejnich

nacelnikd/ic o téchto vydajich nemluvi jako o ztratéch.

Vyznamnym pfispévatelemn do bezplatného systému verfejné dopravy je samotnd
univerzita mésta (University of Wisconsin-Stevens Point): poskytuje velkou ¢&ast
financovani provozu systému Stevens Point Transit, vsichni studenti/ky univerzity mohou
bezplatné vyuzivat kteroukoliv ze Ctyf celoméstskych tras kampusu a dalSich ctyr
autobusovych linek po celém meésté. Univerzita tézZ financuje dvé autobusové linky pozdé

v noci, aby bezplatné obsluhovaly centrum s cilem omezit fizeni pod vlivem alkoholu.
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4.15 Cina

Pouzité a doporu¢ené zdroje:
Fare-free public transport in Chengdu: Riding For Free in a Chinese Metropolis, Wojciech Kebtowski

Chengdu je centrdlni mésto v ¢inské provincii S'-¢chuan, které méa 5 miliond obyvatel a je
dopravnim uzlem regionu sestévaijiciho z 15 miliond lidi. Systém byl zaveden v roce 2012
ama spousty rdznych forem, které se proménuji a snazi se reagovat na soucasnou
situaci. Prvnim krokem bylo zruSeni jizdného pfi opravé dopravni infrastruktury druhého
obchvatu. ZruSeni jizdného se tykalo 44 linek, které prejizdély mezi druhym a tfetim
obchvatem - zruSeni bylo napldnovdno po dobu rekonstrukce, ale stalo se trendem,
pribyvaiji dalsi linky, napf. 116 ,komunitnich” autobusu, které jezdi kratké vzddlenosti, jsou

zadarmo a dle mistni agentury nestoji témér nic.

Od roku 2013 téZ plati zrugeni jizdného v dobé ranni $picky — do 7 hodin rdno (méstska
tiskova kancel&F uvadi, Ze toto opatfeni je levné, protoze motivuje obyvatele/ky, aby
vyuZivali dfivéjsi spoje). Paradoxni je zavedeni éasteéné bezplatného systému vefejné
dopravy jako opatfeni pro snizovéni nakladut. Méstsky dopravni podnik uvedl, Ze pfijem
z jizdného je velmi maly s porovnadnim nakladi na adrzbu, a proto nebylo zavedeni
bezplatného systému vyznamnym nakladem pro mistni rozpoéet. U piikladu s obchvaty
podnik uvadi, Ze do oblasti s bezplatnymi autobusy se lidé stejné dostavali placenou
linkou, takze zadnd velkd ztrata se zde nekonala.

Mimo jiné md& Chengdu i zajimavéa opatfeni ovliviujici pfitomnost osobnich automobild ve
mésté. Podle koncového ¢isla SPZ jsou dny, kdy do mésta tyto auta nesmi (napf. kdyz

kon&i SPZ 1¢&i 6, nesmi byt vyuZivana v pondéli).

Pouzité a doporuéené zdroje:
Is Free Public Transportation Sustainable?, Beijing Review

Od 1. ¢ervence 2008 mohou mistni obyvatelé/ky a navstévnici/ce uzivat bezplatnou jizdu
po tfech linkGch vefejné dopravy mésta Changning. Vidda k usnadnéni této iniciativy
pfidélila 7 miliond juant (1 milion dolar). Podle mistnich médii vyskocil prvni den
bezplatné verejné autobusové dopravy pocet cestujicich o vice nez 60 %. Mistni Gfad
ozndmil, Ze za Uc¢elem Uspory energie, ochrany Zivotniho prostfedi, standardizace sluzeb
méstské dopravy a zvySeni vefejného blahobytu se rozhodl nabidnout vefejné autobusy

zdarma.
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5 Neziskové organizace zameérujici se na

dostupnou vefejnou dopravu

Neziskové organizace predstavuji alternativy, jak ,zdola” ovliviiovat dopravni politiky
v situacich, na které systém nemysli. Tyto aktivity prfedstavuji dlleZitou sféru inovativniho
a casto socidlné citlivého uvazovani o potfebé dostupné vefejné dopravy jako jednoho
z derivatl zékladniho lidského prdva na volny pohyb. Nize jsou uvedené tfi priklady
nejzndméjsich organizaci, které bojuji proti stavu, kdy je osobni automobilovd doprava
upfednostinov@na na uUkor vefejné dopravy. Podobnych organizaci je vSak po svéteé
mnohem vice. Seznam s pfipadnymi odkazy na strdnky organizaci je k nalezeni na webu

Fare Free Public Transport.

5.1 Planka

Pouzité a doporucené zdroje:
About Planka.nu

Tato 8védskd organizace advokuje zavedeni
bezplatného systému verejné dopravy. Mezi jeji
cile patfi téz svrhnuti dopravni hegemonie®, kvdli
niZ jsou mésta stavéna pro automobily a nikoliv
pro lidi. Dle organizace by bezplatnd vefejnd
doprava meéla v dlouhodobém hledisku dalsi
pozitivni efekty, jako je lepsi (zdravéjsi) méstské
prostfedi s mensimi dopravnimi z&Gcpami. Jedna
z aktivistek organizace upozoriuje, Ze
automobilova doprava je upfednostiiovana na
Gkor vefejné dopravy a silnice jsou financovany z
dani a lze je pouzivat téméf zadarmo, ale vefejna
doprava je financovéana ztarifid. Podle jejiho
nazoru je arogantni, ze Gfady trestaji ty, ktefi
zvoli zplisob cestovani, ktery nejlépe vyhovuje “Scandinavia might seem an unlikely

breeding ground for a subway revolution.”
xe - ~ - . 2 s —The Wall Street Ji !
Zivotnimu prostfedi. Organizace téz v roce 2008 © R

® Hegemonie (z fec. hegemon - ,viGdce”) je proces plsobeni mocenskych praktik, kterymi

viaddnouci skupiny ve spoleénosti udrZuji status quo, a to za pomoci budovani preventivniho
souhlasu spolecensky podrfizenych skupin se spoleCenskym radem. lze ji téZ popsat jako
usporadani sil skupin zplsobem, kdy jedna skupina — at uZ pfimo, ¢i nepfimo — viddne ostatnim
bez potreby pouZiti hrubé sily. — Hegemonie — Wikipedie 21. 2. 2021

42


https://freepublictransport.info/organization/
https://freepublictransport.info/organization/
https://planka.nu/eng/
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98e%C4%8Dtina
https://cs.wikipedia.org/wiki/Status_quo
https://cs.wikipedia.org/wiki/Hegemonie

spustila server Fare Free Public Transport, globdlni databdzi na podporu bezplatné vefejné
dopravy.

Hlavni sou¢dsti kampané Planka.nu je tzv. P-kassa (P-fond). Jedné se o fond, do néjz
élenové/ky plati mésiéni pausal, a fond néasledné pokryva pokuty od revizord. P-kassa

we s

ma vice neZ sto élenii a mésicni poplatek ¢ini 100 Svédskych korun, v pfepoctu jde o
zhruba 258 K& (tato cena je jiz 18 let stejnd). Dalsi ndklady fondu jsou téz informacni
letdky a aktivistické materialy. MySlenka P-kassa neni zcela inovativni, podobny princip

vyuzivali napfiklad studenti univezitnich mést.

V roce 2000 zahdjili tito ob&ané/ky protesty proti planovanému zvyseni jizdného. Uvadaili,
Ze mnozi z nich méli na zaplaceni mési¢niho autobusového kupdnu, ale pfisti mésic by
byla koupé velmi nejista (dle odhadl by ve Stockholmu vsichni, ktefi vydélavaiji méné nez
75 000 Svédskych korun za mésic, méli prospéch z toho, Ze by umoznily malé zvyseni dani
financovat vefejnou dopravu). Cilem protestu nebylo pouze vyjadfeni nesouhlasu, ale téz
pfedstaveni alternativy v podobé zavedeni bezplatného systému vefejné dopravy -
hidsali tehdy, ze ,nechtéji zlstat opusténi a chudi”, protoze spolec¢nosti ma potencidl

pomoci, tedy byt vtomto ohledu jednotnd a mocna.

OAVSETT HUR
DU TAR DIG
GENOM SPARREN
PLANKAR DU
ALLTID TRYGGT |
MED P-KASSAN. —

DU BETALAR ®
100 KRONOR I '
MANADEN OCH

VI BETALAR

DINA BOTER!

Planka funguije téZ v Norsku, vznikla po vzoru §védskych soused(/ek. Zabyvaiji se diskurzem
privatizovani v oblasti Gzemniho pldnovani stejné jako environmentdlni krizi. Maiji viastni
P-kassu (kasa pro kolektivni free-ridery), mésiéni poplatek za &lenstvi je 30 EUR, oficidini

mési¢ni kupon stoji 70 EUR, pokuta od revizora je 95 EUR.

5.2 Le Réseau pour I'Abolition des Transports Payants

Pouzité a doporuéené zdroje:

Le Réseau pour I'Abolition des Transports Payants, Fare Free Public Transport

Jednd se o francouzskou organizaci, pusobici primarné v PafiZi. Usiluje o bezplatnou
vefejnou dopravu. Jednou z hlavnich mySlenek je prerozdéleni financovani dopravy

z nepfimych zdroji (z dani), z nichZ je placena napf. dopravni infrastruktura pro osobni
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https://freepublictransport.info/
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pfepravu. Systém jizdného poZaduje, abychom dan za

Réseau pour I'Abolition des Transports Payants

prepravu platili dvakrat, pric¢emz z dostupnéjsi dopravy

[ 4
pro vsechny déla méné dostupnou. Pro osobu, kterd se
stane soucdsti této pafizské organizace plati stejnd
pravidla, jako pfi élenstvi v organizaci Planka (tedy je svou M
organizaci pojisténd v pfipadé pokuty od revizora/ky).
Organizace se schdzi jednou mési¢né v Pafizi, kde se do

,kogGi¢i kasy” plati malé prispévky, 5-7 EUR (cena mésicniho

kupdnu je v Pafizi 72,5 EUR) a probiraji se strategie, co se Imsponls ﬁRAT""S
tyde vefejné bezplatné dopravy - jak ty praktické (tipy pro
pFeskakovani turniket(), tak ty ideologické. pnun Iﬂ“‘is H Inus

Editions du Monde Libertaire - Alternative Libertaire

5.3 TarifaZero

Pouzité a doporuéené zdroje:

Tarifazero.org, Facebook
Movimento Passe Livre

Tarifazero.org (FareFree) je nezAvisld webova NAO VAI TER TARIFA
({

strdnka vytvorend cleny hnuti Free Pass FAZ UM AND QUE BARRAMOS

0S 20 CENTAVOS, AGORA SO
FALTAM 0S 3 REAIS

(Movimento Passe Livie — MPL zagala jako
kampan za studentské ceny v autobusech
v brazilském mésté Florianapolis iz v roce
2003). Po obrovském nérlstu cen jizdenek

organizace rychle rostla, desitky tisic lidi vysly

¥

do ulic a podarilo se jim ceny znovu snizit — Ei

[ 19, JUNHO | atoportarifozero_]
stalo se néco, co se pozdéji opakovalo ve

dvou dalSich méstech. Organizace existuje v mnoha méstech v Brazili a je jednou
z nejduleZit&jsich levicovych organizaci v zemi. Jejim cilem je propojit a aktualizovat staré
a nové materidly o méstské mobilité a prdvu na meésto. Obranu verejné, bezplatné
a sdilené osobni dopravy povazuji za  politiku pferozdélovani pfijma a socidlni
spravedinosti, z nizZ md prospéch vétsi Cast populace. Web byl vytvoren v roce 2009 a jeho
zdmeérem je, kromé vytvareni sité mezi rdznymi lidmi a organizacemi, také pfispét k rozvoji
znalosti aktivistl/ek a vech ostatnich zajemcl/kyn o vefejnou dopravu jako préava. Web
se skladdd z rdznych sekci zprdy, pozitivnich a progresivnich pfikladd: vefejné dopravy po
celém svéts, politickych a socidlnich boji o vefejnou dopravu a blogld od &lend/ek
projektu.
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Brazilskd mésta jsou fddové desetitisicovd a tradice bezplatné dopravy se zde poji
predevsim s politickou strénkou véci — diraz je kladen predevsim na bezplatnou pracovni
mobilitu.
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