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Vyjadreni spolku Auto*Mat k programovému prohliseni
Rady hlavniho mésta Prahy ze dne 7. listopadu 2018

V Prazedne 8. 11. 2018.

Auto*Mat vitd programové prohliseni nové Rady jako krok kupredu. Oceniujeme jej jako realistické a
védomé si praziskych problémi. Pozitivné vnimime zejména deklaraci snahy o vétsi otevienost radnice,
YvYrs

zdjem o rozvoj verejné dopravy, zlepsovini podminek pro pési a cyklisty a zmenseni dopravni zitéze v

centru.
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Situace hlavniho mésta prindsi nicméné vyzvy, se kterymi se predstaveny program nevyporidiva dost
dusledné. Jedna se zejména o dostavbu Méstského okruhu, absenci pripravy Zelezni¢niho diametru a
nedisledné prihliseni se ke zlepSovini kvality ovzdusi a feseni dopadi klimatické zmény.

Méstsky okruh a radidly

Upozornujeme, Ze rychld dostavba Méstského okruhu, kterd je v prohldseni koali¢ni prioritou, je v aktudlné
ptipravované podobé zimérem spise kontraproduktivnim. Pfedstava, Ze Méstsky okruh sim o sobé miiZe né¢emu
pomoci, je reliktem technokratického uvazovini z doby normalizace. Bez sou¢asného zdsadniho posileni vefejné
dopravy (jak naptiklad predstavil A*M ve své studii “Méstsky okruh pro vSechny”) a dal$ich kompenzaénich
opatfeni, bude za desitky miliard K¢ ptipraveno feseni, které na misto celkového zlepseni dopravy ve mésté

jednostranné uptednostiiuje jizdu autem oproti vefejné dopravé.

Vystavbou dalsich, drahych dopravnich staveb pro IAD dile netimérné zvy$ujeme mandatorni vydaje na dopravu,
ptividime do mésta stile vice aut, zvySuje se a prodluzuje pocet cest vykonanych autem, coz nezadrzitelné vede ke
stle se zvét$ujicim problémtim s dopravni infastrukturou a zvysujici se ndchylnosti ke na kolapstim.
Upozorfiujeme, Ze zdsadni podminkou pro zprovoznéni Méstského okruhu, danou posudkem vlivu na Zivotni
prostredi, je ptedchozi uvedeni do provozu celého okruhu Prazského. Ptiprava Méstského okruhu bez deklarace
plnéni podminek, za jakych m4d byt postaven, znamend podddvat se tlakiim téch, kdo chtéji Méstsky okruh postavit
zcela bezohledné, aniz by chtéli treba jen diskutovat o moznostech hledat citlivéjsi a Iépe fungujici fesent. Je tieba
deklarovat, ze Méstsky okruh musi byt dostavén v souladu s podminkami EIA. A pokud to podminky pro soucasny
projekt v dohledném ¢ase nedovoluji, musi byt nalezeno jiné fesent, které podminky EIA splni.

Kritizujeme také deklaraci pokra¢ovat v pripravé Radlické radiily. Ta je ve skute¢nosti zcela destruktivnim
zdmérem, vytvéfejicim konkurenci metru B, zhor$ujicim Zivotni prostfedi desitkim tisic Prazant a vytvéfejicim
neudrzitelny dopravn{ tlak na oblast Lihovaru. Zvysovat kapacitu komunikaci pro auta uvnitt Prazského okruhu
povazujeme za nezddouci a proti takto Skodlivym zdmérim budeme i naddle vystupovat.

Zelezni¢ni diametr

Jakkoliv program jmenuje fadu pottebnych zimért pro vefejnou dopravu, ptekvapila nds absence jakékoliv zminky
o ptipravé Zelezni¢niho diametru (“metru §”). Domnivime se, Ze diametr je tfeba zprovoznit nejpozdéji soucasné s
Méstskym okruhem, aby - spole¢né s metrem D - vznikly dvé nové kapacitni linky vefejné dopravy. Jenom tak

Méstsky okruh auta z centra skute¢né odvede namisto toho, aby do mésta ptived] dalsi.
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Uzemni plin a Institut plinovini a rozvoje

U Metropolitniho plinu vitime deklaraci potieby jeho Gprav na zdklad¢ pfipominek vefejnosti. Chidpeme to tak, Ze
plin bude v souladu s dalsimi body programového prohldseni fesen jako polycentricky a smétujici vice k

udrzitelnému rozvoji mésta.

Z prohlésent je také ztejmé, ze dojde k posileni pozice Institutu pldnovini a rozvoje. To si vyzdd4, aby jeho

rozhodnuti, kroky a vystupy byly pod siln¢jsim dohledem zvenéi a probihala jejich dtikladnd vefejnd oponentura.

Vitdme snahu o vét$i otevienost k vefejnosti u ziméra hrozicich zhorsit Zivotn{ prostiedi. Oéekdvime tak otevienou
debatu jak o velkych dopravnich stavbdch - Méstském okruhu, Radlické radidle a dalsich, tak o velkych rozvojovych
zdmérech ve vnitfnim mést¢ (Bubny, Rohansky ostrov, Masarykovo nddraz aj.).

Bytovi politika, pamétkova péce, verejny prostor

V programu ptedstavend bytovd politika je dle naseho ndzoru nastavena dobte a obsahuje nékolik progresivnich
opatfeni, kterd jsou v souladu se sou¢asnymi trendy v oblasti dostupného bydlent i socidlni politiky bytové nouze
(podpora druzstevniho stavebnictvi, obecni byty, ukon¢ovini bezdomovectvi atd.). Slabinu koncepce bytové
politiky spatfujeme paradoxné spiSe v zdimérech predstavenych v sekci izemniho rozvoje. Soudobé analyzy, stejné
jako ¢isla, kterd vykazuje trh s nemovitostmi poukazuji na to, Ze ndrtst vystavby situaci s bydlenim v Praze, tedy s
dostupnosti novych byt pro jeji obyvatele, nemtiZe vyfesit situaci sim o sobé. V prvni fadé je tfeba dohliZet na
kontrolu raznorodosti nabidky byti - naptiklad podporovat stavéni soukromych ndjemnich byta spravovanych

investi¢nimi fondy, regulovat ndkup byt ze strany zahranéniho kapitédlu a spekulanta.

Modernistickym sidli$tim je v programu sympaticky slibovéna ekvivalentni finanéni péce jako ¢tvrtim bliZze centru i
snaha o revitalizaci vefejnych prostranstvi, jez je pro mnoh4 sidlisté stézejni. I ptes ptedvolebni proklamace o
podpote kulturniho Zivota na sidlitich vSak nenachdzime v programu zminku o zacilenf kulturnich strategii na
specifické lokdlni podminky a komunitni prostfedi jednotlivych sidlist. Bez aktivni podpory autentickych aktivit
“zdola” dva prvné zminéné pilite podpory sidlist nedosdhnou viditelnych a dlouhodobych vysledka.

Ovzdusi a klimatickd zména

Jistym zklamdnim je vigni formulace priorit v oblasti Zivotniho prosttedi, kde jsou sice jmenovéna potfebnd
opatfent jako feseni vozidel s nefunk¢nimi filtry, neni ale deklarovina potieba pracovat s existujicim programem
zlepSovéni kvality ovzdusi. Obdobné atrzkovité ptusobi nakldddni se strategii ptizptsobeni klimatické zméné.

Zlepsovini Zivotniho prostiedi by se mélo promitat napti¢ programem, coz se ale d¢je velmi nedostate¢né.
Otevrend radnice

Dlouhodob¢ postridime data, informace a analyzy na jejichz ziklad¢ vedeni mésta rozhoduje o realizaci
jednotlivych projektt, zejména velkych dopravnich staveb. Povazujeme za nezbytné nutné zapojit vetejnost do
procesu jiz ve fizi zaddn{ projektu a hleddni feseni problémi. Zdsadni je nastavit procesy vzniku a realizace projekea,
které budou jasné a prehledné a které umozni vstticné zapojeni vetejnosti v riznych fizich projektt i jejich

nislednou kontrolu a vyhodnoceni, aby vznikala pouze efektivni a kvalitn{ feSent.

Za spolek Auto*Mat

Martin Sotola, provozni Feditel,
Vrvatislav Filler, vedouct tymu rozvoje Prahy,
Michal Lebecka, expert tymu rogvoje Prahy.
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