Auto*Mat, z. s.

O
Slezska 2033/11, Praha 2 — Vinohrady, 120 00
IC: 22670319 / DIC: CZ22670319

Datové schranka: 79ztquz

Magistrat hlavniho mésta Prahy

Odbor ochrany prostredi

oddéleni posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi
Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1

Datové schranka: 48ia97h

e-mail: posta@praha.eu

Cislo jednaci: MHMP 809750/2026
Vyfizuje: Zuzana Sykorov@, zuzana.sykorova@auto-mat.cz
Datum: 15. 9. 2026

Pisemné vyjadfeni spolku AutoMat, z. s.,

k dokumentaci zéméru ,Florenc 21 (PHA1267)
podie § 8 odst. 3 zadkona €.100/2001 Sb

Dne 17. 8. 2026 byla v informacnim systému EIA zvefejnéna dokumentace
zdméru ,Florenc 21 (kéd PHA1267). Auto*Mat, z. s, timto ve IhUté podle § 8 odst.

3 z@kona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi, predklada

ndasleduijici vyjadreni.

Toto poddni je odlvodn&nym nesouhlasnym vyjadienim verejnosti. Zdddme
proto o nafizeni verfejného projedndni podle § 17 odst. 1 zdkona EIA a o vraceni
dokumentace k doplnéni nebo prepracovani podle § 8 odst. 5 zkona EIA.

Po ukongeni pfislusné faze procesu EIA prosime o informaci o zpusobu

vyporddani tohoto vyjadreni.
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Uvod

Auto*Mat vitd obnovu dlouhodobé zanedbaného Uzemi Florence.
Dokumentace je oproti ozndmeni v fadé bodl podrobnéjsi a nové
kvantifikuje nékteré parametry zelené, dopravy a hospodareni se srGzkovou
vodou. Neodstranuje v8ak zdsadni pochybnosti o rozsahu posouzeni,
provozni funkénosti reorganizovaného autobusového ndadrazi, dopadech
parkovaci kapacity, klimatické odolnosti ndvrhu ani zachovani moznosti
budouci promény severojizni magistraly. Nékteré podklady navic pouZivaiji
vzajemné rozporné vstupni Gdaje.

Zavér zjistovaciho fizeni ze dne 25. 3. 2026 vyslovné pozadoval
rozpracovat a dolozit vzajemné vazby mezi posuzovanym zameérem,
vychodni etapou a reorganizaci UAN Florenc a prehledné vyporadat
relevantni pfipominky. U nize uvedenych otazek podle naseho néazoru
tento pozadavek spinén nebyl.

PFipominka €. 1

Posoudit zapadni a vychodni etapu Florenc 21 a reorganizaci UAN Florenc
jako jeden funkéné a provozné propojeny celek.

oduvodnéni:

Dokumentace potvrzuje, ze reorganizace UAN musi pfedchdzet realizaci
posuzovaného zdméru a sama predstavuje prvni etapu vystavby. Presto
ma byt povolovdna v samostatném sprdvnim fizeni a v EIA je zahrnuta
pfedevS§im jako kumulativni vstup do dopravnich, akustickych
a rozptylovych vypoctd. Takové pojeti nezachycuje vSechny podstatné
funkéni vazby. Hlukova a emisni bilance sama neodpovi na otéazku, zda
zUstane zachovdana provozni kapacita terminalu, kvalita pfestupu,
bezpecnost a bezbariérovost pésich tras ani rozsah prazdnych piejezdi
autobusu.

Vychodni etapa je do kumulativniho hodnoceni zahrnuta az ve vzdaleném
horizontu naplnéni Gzemniho pldnu. Dokumentace vSak dostatecné

nesrovndava kapacity, harmonogramy a spole¢né predpoklady obou etap



ani nevysvétluje, jak bude zabrdnéno tomu, aby postupné samostatné

povolovani podhodnotilo jejich spole€¢ny vliv.

PoZadujeme doplnit:

e spole¢ny prehled kapacit, etapizace a rozhodnych vstupl zapadni
etapy, vychodni etapy a reorganizace UAN;

e vyhodnoceni provoznich, dopravnich a pé&sich vazeb téchto Cdasti
vedle jejich hlukovych a imisnich vliv(;

e jednoznacny popis, které vlivy budou posouzeny nyni a které
v dalSich fizenich, v€etné zplsobu, jokym bude zabrdnéno jejich

opomenuti.

PFfipominka €. 2

Dolozit provozni kapacitu reorganizovaného UAN Florenc a kvalitu
prestupnich vazeb k metru.

odavodnéni:

Podle dokumentace ma dnesni horni nddrazi 26 odjezdovych stani a dolni
¢ast 35 odstavnych stdni. Po soustfedéni veskerého provozu do dolni
polohy md& byt k dispozici 19 odjezdovych a 15 odstavnych stani. Fyzicky
pocCet se tedy sniZzi o sedm odjezdovych a dvacet odstavnych pozic. Dalsi
odstavy se pouze obecné uvazuji pod nedalekou Zelezni€ni estakddou
Nového spojeni |; dokumentace neuvddi jejich pocet, pfesnou polohu,

pravni zajisténi ani dopravni rezim.

Zachovani kapacity terminalu je odvozeno z predpokladu dynamického
Fizeni a optimalizovaného obsazovéni odjezdovych hran. Chybi vsak
provozni a kapacitni studie, ktera by tento pfedpoklad ovéfila na
Spickovém jizdnim fadu, zpozdénich a realnych dobdach obratu. Neni
vyCislen ani pocet, trasy, délka a environmentalni dopady prdzdnych jizd

mezi termindlem a vzddlenymi odstavy.

Z vykresU rovnéz nelze objektivné ur€it, zda se prestup k metru B a C oproti
dnesku zkrdti, nebo prodlouzi. Dokumentace neobsahuje srovnani délky

a ¢asu prestupu, kapacitni posouzeni pésich tras, vyhodnoceni §pickovych



proudd ani souvislou kontrolu bezbariérovosti. Navrzené zmeény pfritom
mohou mit vyznamny vliv na dalkovou autobusovou dopravu v Praze a na
cestuijici, ktefi ji vyuZivaiji. Dojde k oslabeni vyznamného dopravniho uzlu pro
vefejnou dopravu pfimo v centru mésta i ve vazbé na viakové Hlavni
nadrazi, ¢imz muaze dojit ke sniZzeni atraktivity a konkurenceschopnosti
vefejné dopravy, coz jde proti klimatickym zavazkm Prahy a CR.

PoZadujeme doplnit:

e provozni simulaci termindlu pro béZznou hodinu dopravni Spicky,
veetné zpozdéni, dob obratu a vylukovych stavd;
e presny pocet a polohu vSech odstavnych mist a bilanci prdzdnych

prejezdl autobusU vEetné tras, kilometrd, emisi a hluku;

e srovndni soucasného a navrzeného stavu podle délky a Casu
pfestupu k metru B a C, kapacity péSich tras, bezpelnosti
a bezbariérovosti;

e zAvazné podminky zaijistujici zachovani nabidky spojd a provozni

kapacity termindlu.

PFipominka €. 3

Variantné posoudit pocet parkovacich stani a opravit zpusob jeho
prezentace ve vyporadani pfipominek.

oduvodnéni:

Vyporadani uvadi, Ze poéty stani jsou ,v intencich pozadavka PSP (v jejich
nizsich hladindch)”. Tato formulace je zavadéjici, protoze smésuje Siroké
regula¢ni rozmezi s konkrétnim nadvrhem. Tabulka 14 dokumentace uvadi
minimum 463 a maximum 1 730 stani podle Prazskych stavebnich
pfedpist. Pro funkce z&dméru je navrieno 966 stdni podle plédnovacich
smluv a dalSich 130 vefejnych stdni md& nahradit ruSené povrchové
parkovisté u UAN.

Celkova kapacita 1096 stani tak prevysuje minimum PSP o 633 mist, tedy
0136,7 %, a dosahuje 237 % minima. Ani samotnych 966 stani pro funkce
zdméru neni minimum PSP: jde o 503 mist, tedy o 108,6 %, vice. Diivé&jsi



Udaj ve vyjadfeni AutoMatu ke zjiStovacimu fizeni o rozdilu 636 mist

vychdzel z pfedchoziho podkladu; podle nyni zvefejnéné tabulky je spravny
rozdil 633 mist.

PlGnovaci smlouva by méla vysvétlit zvoleny vypocet, sama vsak

nenahrazuje environmentdlni porovndani variant. Bez varianty s minimem

PSP nelze zjistit, jakou ¢ast automobilové dopravy, hluku a emisi vyvola

nabidka stani nad regulaénim minimem. Neni také nijak dolozeno, pro¢

musi byt vSech 130 rusenych povrchovych mist nahrazeno v nové

zastavbé a jak bude jejich vefejné vyuziti dlouhodobé garantovéno.

Tabulka 14 Vypocet potfebného poctu parkovacich stani pro kaZdy ze stavebnich bloki dle PSP a smlouvy mezi investorem
a MHMP z 10/2025

MINIMALNI POZADOVANE POCTY PARKOVACICH STANI PODLE PSP
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Obrdazek I: Vypocet poctu parkovacich stani podle PSP a poZzadavkti MHMP
Zdroj: Dokumentace EIA Florenc 2], tabulka 14, s. 51.

Pozadujeme doplnit:

variantu se 463 stdnimi podle minima PSP a jeji srovndni se
stavajicim ndvrhem;

samostatné  vyhodnoceni  dopravnich, hlukovych, imisnich
a klimatickych dopadt parkovaci kapacity nad minimum PSP;
analytické zddvodnéni plné ndhrady 130 povrchovych stani
a zavazny rezim jejich vefejného vyuziti;



e jednoznacné stanoveni 1 096 stdni jako maximdalni kapacity
posouzené v této dokumentaci a zqgijisténi, aby pfipadné pozdéjsi
zvySeni bylo vyhodnoceno jako zména zédmeéru z hlediska moznych
dosud neposouzenych vlivli na Zivotni prostiedi (zvyseni kapacity
zdkon vyslovné uvadi jako relevantni zménu. Zakon EIA, § 9a odst.
6-7).

Pfipominka €. 4

Sjednotit rozporné Gdaje o dopravé vyvolané zamérem a aktualizovat
vS§echny navazujici vypocty.

odavodnéni:

Dopravné-inzenyrské podklady uvadéji pro cely zdmér 1 212 vozidel
v kazdém sméru za pracovni den. SouCasné pfipoustéji, ze po pfiblizné
sedmiprocentni zméné vstupl byly aktualizovéany pouze kartogramy, nikoli
grafikony a navazujici kapacitni posouzeni kfizovatek. Dodatecné potvrzeni
TSK ze dne 20. 3. 2026 pracuje s novou hodnotou 1143 vozidel v kazdém

smeéru a bez nového kapacitniho vypoctu oznacuje drivéjsi vystupy za
naddle platné. Hlavni dokumentace pouziva pravé hodnotu 1143.

Neni proto dohledatelné, ktera sada vstupt byla pouzita v jednotlivych
kartogramech, kapacitnich vypoétech a navazujicich akustickych
a rozptylovych studiich. Tvrzeni, Ze zména neovlivni zavér studie, musi byt

doloZeno aktualizovanym vypoctem. Chybi také citlivostni posouzeni nizsi
parkovaci kapacity.

Pozadujeme doplnit:

e konsolidovanou dopravné-inzenyrskou studii s  jedinoy,
dohledatelnou sadou vstupd;

e aktualizované grafikony a kapacitni posouzeni kfizovatek;

e promitnuti shodnych vstupU do akustické, rozptylové a zdravotni
studie;

e citlivostni vypocet pro variantu parkovaci kapacity odpovidajici
minimu PSP.



Pfipominka €. 5

Opravit vodni bilanci a kvantitativné dolozit vliv zaméru na mikroklima
a tepelny komfort.

oduvodnéni:

Dokumentace nové uvadi 160 drevin, z toho 93 na rostlém terénu a 67 na
konstrukcich, pfiblizné 1 820 m? zelené na rostlém terénu, 2 045 m? na
konstrukcich a 8 350 m? zelenych stfech. Tento posun vitdme. Navrh vSak
napliuje koeficient zelené pouze na hodnoté 0,05 stanovené Uzemnim
pldnem a vétsSina uvedené vegetacni plochy je na konstrukcich nebo
stfechdch. Samotny soucet ploch nedoklddd zivotnost stromu ani skutecny
ochlazovaci ucinek.

o v

Klimaticka studie pfipousti, Ze nova blokova zastavba zvysi efekt
méstského tepelného ostrova i v porovndani s pavodnim stavem a Ze
riziko je ve srovnani se soucasnosti stfedni. Nepredklada vsak
prostorovy mikroklimaticky model pro horkou epizodu, ktery by
porovnal denni a noéni teploty, stinéni, proudéni a tepelny komfort
v souéasném a navrzeném stavu.

Vodni bilance obsahuje vnitini nesoulad. Tabulka 1.6 uvadi pro puvodni
stav odtok do kanalizace 18 312,4 m?/rok, pro sou¢asny stav 8 767,5 m3/rok
a pro navrh 11 464,2 m?[rok. Navazuijici text vak pFisuzuje plvodnimu stavu
hodnotu pfriblizné 15 371 m?3/rok, kter@ v tabulkdch odpovidd celkovému
odtoku ndvrhového stavu. Ve srovndni se sou€asnosti ma podle tabulky
odtok do kanalizace vzrdst asi o 2 697 m3/rok a vsak klesnout ze 7 929,3 na
3 906,8 m?/rok.

Tab. 1.6. Bilance odtoku srazkovych vod [3]

Puvodni stav Stavajici stavenisté Navrhovany stav

(2004-2007) (2026) (vyhled)
Plocha celkova (m?) 38 775,5 38 775,5 38 775,5
Plocha redukovana (m?) 31410,6 28 639,3 26 3653
Odtok — celkovy (m*/rok) 183124 16 696,7 15370,9
Odtok — kanalizace (m?/rok) 183124 8 767,5 11 464,2
Odtok — vsak (m3/rok) 0,0 7929,3 3906,8
Odvodnéni — kanalizace (%) 100,0 52,5 74,6
Odvodnéni — vsak (%) 0,0 47,5 25,4




Obrazek 2: Bilance odtoku srazkovych vod a navazujici slovni vyhodnoceni
Zdroj: Priloha 4 dokumentace EIA Florenc 21 — Vlivy zGméru na klimaticky systém,
tabulka 1.6, s. 18.

PoZadujeme doplnit:

e opravenou a sjednocenou vodni bilanci se zfetelnym porovndnim se
soucasnym stavem;

e kvantitativni mikroklimatické modelovdni pro reprezentativni vinu
veder, v€éetné dennich a noc¢nich vysledkd a tepelného komfortu
pésich;

e minimdini prokofenitelné objemy, hloubky substratu, dostupnost
vody a dlouhodobou péci pro jednotlivé kategorie strom;

e prevedeni rozhodujicich adaptaCnich opatfeni do zdvaznych
podminek projektu a provéreni varianty s vétsim podilem zelené na
rostlém terénu.

PFipominka €. 6

e

Technicky provéfit, Zze zamér nezablokuje realistické varianty budouci
promeény severojizni magistraly.

Ooduvodnéni:

Vypordddni pouze deklaruje, Ze ndvrh nebude branit kratkodobé,
stfednédobé ani dlouhodobé humanizaci magistrdly a Ze je dostatec¢né
flexibilni. Toto tvrzeni vSak neni podloZzeno technickym a prostorovym
provéfenim. Dopravné-inzenyrské podklady souCasné uvadéji, 7Ze
humanizace severojizni magistrdly nebyla zahrnuta do modelovych
vypoc&tl pro rok 2035. Dokumentace proto nedokladd, zda pevné soucdsti
zdméru skute€né zachovdavaji prostor pro jiné budouci technické reSeni
magistraly.

Koncepéni Gvahy o riznych moznostech budouci promény magistraly
jsou uziteénym posunem, sami vSak neprokazuji jejich technickou
a prostorovou proveditelnost. Rozhodujici je, zda zalozeni budoy,
podzemni gardze, rampy, obsluzny prostor pod magistrdlou, technickd
infrastruktura, vétrdni a etapizace vystavby zddnou 1z technicky



realistickych variant budouci promény magistraly pfedem nezablokuiji

nebo podstatné neomezi jeji proveditelnost.

Zde je na misté doplnit, Ze v letoSnim roce byl na drovni méstskych Casti
prezentovdn materidl s ndzvem Florenc 21: Koordinaéni studie,
pFedstaveni vysledki soutézi a dalSich zaméra v Gzemi (jakub cigler
architekti). Ta na strané 31 v &asti nazvané Flexibilni uspofadani pro tfi
scéndre vyvoje magistraly uvadi varianty mozného feSeni: ponechdni
soucasného stavu s doplnénim stromu a chodnikd (humanizace), sneseni
estakddy u Florence na uliéni droven a jeji propojeni s okolnimu
komunikacemi (méstsky konektor), odstranéni magistraly a nahrazeni
parkem u Florence (proména v park). O to vice je zddouci, aby
dokumentace pro EIA obsahovala podrobnéjsi provéreni i téchto
konkrétnich variant, se kterymi dle vySe uvedeného jiz pracuje také

oznamovatel.

Pozadujeme doplnit:

e technické a prostorové kolizni provéreni technicky realistickych
variant budouciho usporaddni magistrdly, kterymi se hlavni mésto
koncepcné zabyvag;

e technické a prostorové provéreni variant budouciho usporadani
magistrdly, kterymi se ve vySe uvedené Koordina¢ni studii zabyva
ozhamovatel;

e vyhodnoceni kolizi zaloZzeni budov, podzemnich gardzi, vjezdd,
obsluzného prostoru pod magistralou, technickych siti, vétrani
a etapizace vystavby s proveditelnosti téchto variant;

e vymezeni minimdalnich prostorovych, nezastavitelnych
a konstruk&nich rezerv, které z kolizniho provéreni vyplynou jako
nezbytné, a jejich promitnuti do zadvaznych podminek zdméru.

PFipominka €. 7

Vysvétlit konfliktni body v noéni hlukové mapé stacionarnich zdroju
a zavazné zajistit splnéni pfedpokladil akustické studie.

oduvodnéni:



Akustickd studie uzavird, Ze pfi dodrzeni vSech predpokladd nebudou
hygienické limity u hodnocenych stévajicich chrdnénych objektu
pfekroCeny. Tabulka 13 uvadi v nocni dobé& v hodnocenych kontrolnich
bodech nejvyse 38,8 dB. Externi prfiloha 3 vSak na fasdddch nékterych
okolnich stavajicich objektd sou€asné zobrazuje zluté Gseky v pdsmu 40 az
45 dB, tedy nad uvedenym noc¢nim limitem 40 dB. Zdokumentace neni
zfejmé, kterych objektu, fasad a podlazi se tyto Useky tykaji, jaké
konkrétni hodnoty na nich byly vypoéteny a zda se pfed nimi nachazi
chranény venkovni prostor stavby. Neni proto moZné ovéfit soulad

grafické prilohy s tabulkou 13 ani se zGvérem akustické studie.
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Tabulka 13 - Vypocitané hladiny hluku v kontrolnich vypoctovych bodech reprezentujici chranéné venkovni
prostory staveb z provozu vech zadanych stacionarnich zdrojt hluku Zaméru

Laeq[dB] - Hluk z provozu stacionarnich zdroji
KB Podlazi [ﬁ;n;n?gg]a Hygienicky limit Tﬂ::w'n‘iggf‘ Hygienicky limit
KBO01_¢p.254 BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KBO01_&p.254 BD 2.NP 385 50 32,9 40
KBO1_¢&p.254 BD 3.NP 40,6 50 34,6 40
KBO01_¢p.254 BD 4NP 41,8 50 35,5 40
KBO1_¢p.254 BD 5.NP 44,2 50 37,3 40
KBO1_&p.254 BD 6.NP 46,6 50 38,8 40
KBO02_¢p.140 BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KB02_¢p.140 BD 2.NP 34,7 50 28,9 40
KB02_¢&p.140 BD 3.NP 36,0 50 30,3 40
KB02_¢p.140 BD 4NP 38,0 50 32,1 40
KBO03_¢&p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 1.NP 43,9 50 30,6 40
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 2.NP 44,8 50 31,7 40
KBO03_&p.645 BD (vyuZivano jako hostel) 3.NP 45,6 50 33,0 40
KBO03_¢p.645 BD (vyuzivano jako hostel) 4NP 46,3 50 34,2 40
KB04_¢&p.206 OV 1.NP 31,9 50 227 40
KB04_¢p.206 OV 2.NP 341 50 22,8 40
KB04_&p.206 OV 3.NP 38,3 50 276 40
KB05_cp.1249_BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KBO05_&p.1249_BD 2.NP 424 50 30,4 40
KB05_¢p.1249_BD 3.NP 434 50 31,6 40
KB05_¢p.1249_BD 4.NP 43,9 50 32,5 40
KBO05_¢p.1249_BD 5.NP 44,0 50 32,8 40
KBO05_¢&p.1249_BD 6.NP 44,5 50 33,2 40
KBO06_cp.106_BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KB06_&p.106_BD 2.NP 41,1 50 28,7 40
KBO06_¢p.106_BD 3.NP 419 50 30,0 40
KB06_&p.106_BD 4.NP 43,7 50 32,6 40
KBO7_¢&p.1655_BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KBO7_&p.1655_BD 2.NP 41,8 50 28,8 40
KBO7_cp.1655_BD 3.NP 42,2 50 29,3 40
KBO7_&p.1655_BD 4NP 42,7 50 30,1 40
KBO7_¢p.1655_BD 5.NP 44,9 50 32,2 40
KB08_&p.1013 BD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KBO08_¢p.1013 BD 2.NP 41,5 50 28,6 40
KB08_&p.1013 BD 3.NP 42,0 50 29,3 40
KBO08_¢p.1013 BD 4NP 42,4 50 29,9 40
KB08_¢p.1013 BD 5.NP 43,0 50 30,6 40
KB08_¢&p.1013 BD 6.NP 43,7 50 31,5 40
KB09_&p.1023 JS Desfoursky palac 1.NP 441 50 31,6 40
KB09_¢&p.1023 JS Desfoursky palac 2.NP 44,7 50 32,2 40
KB09_&p.1023 JS Desfoursky palac 3.NP 45,3 50 32,9 40
KB09_¢p.1023 JS Desfoursky palac 4NP 45,9 50 33,7 40
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Obrazek 3: Vypoctené hladiny hluku ze staciondarnich zdroji — prvni ¢ast tabulky 13,
Zdroj: Florenc 21, Akustickd studie ve stupni EIA, tabulka 13, s. 29.



FLORENC21 Z250410-02

v Akusticka studie ve stupni EIA Revize: -
({74
Laeq,r[dB] - Hluk z provozu stacionarnich zdroji
KB Podlazi 'ij:‘q"s'"‘égg? Hygienicky limit T‘:Z”W'h?gg? Hygienicky limit

KB10_¢p.1324_QV Fakulta dopravni CYUT 1.NP 38,3 50 32,3 40
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 2.NP 39,4 50 33,2 40
KB10_¢&p.1324_OV Fakulta dopravni CVUT 3.NP 40,2 50 34,0 40
KB10_&p.1324_OV Fakulta dopravni CYUT 4.NP 41,7 50 352 40
KB11_¢&p.1699 BD 1.NP 38,0 50 29,9 40
KB11_¢&p.1699 BD 2.NP 39,0 50 30,7 40
KB11_¢&p.1699 BD 3NP 404 50 317 40
KB11_&p.1699 BD 4NP 414 50 325 40
KB12_¢p.1166_BD 1.NP 36,4 50 275 40
KB12_¢p.1166_BD 2.NP 372 50 28,1 40
KB12_¢p.1166_BD 3.NP 38,1 50 288 40
KB12_¢p.1166_BD 4.NP 38,9 50 29,6 40
KB12_¢p.1166_BD 5.NP 39,9 50 30,9 40
KB12_¢p.1166_BD 6.NP 40,2 50 311 40
KB13_¢p.1745_BD 1.NP 30,6 50 23,0 40
KB13_¢p.1745_BD 2.NP 32,6 50 24,2 40
KB13_¢p.1745_BD 3.NP 35,2 50 259 40
KB13_¢&p.1745_BD 4NP 37,2 50 27,6 40
KB13_¢&p.1745_BD 5.NP 38,0 50 289 40
KB13_&p.1745_BD 6.NP 375 50 294 40
KB14_¢&p.1172_BD 1NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KB14_¢p.1172_BD 2.NP 319 50 22,0 40
KB14_¢p.1172_BD 3.NP 34,2 50 243 40
KB14_¢p.1172_BD 4.NP 35,8 50 25,9 40
KB14_¢p.1172_BD 5.NP 36,7 50 27,0 40
KB14_¢p.1172_BD 6.NP 39,7 50 30,2 40
KB15_¢p.380_BD 1.NP 31,1 50 27,2 40
KB15_¢p.380_BD 2.NP 31,9 50 28,0 40
KB15_¢p.380_BD 3.NP 32,9 50 28,8 40
KB15_¢p.380_BD 4NP 34,8 50 29,7 40
KB15_¢p.380_BD 5.NP 40,5 50 329 40
KB16_&p.189 BD 1.NP 27,0 50 17,2 40
KB16_¢p.189 BD 2.NP 25,2 50 17,0 40
KB16_¢p.189 BD 3.NP 25,0 50 17,8 40
KB16_¢p.189 BD 4.NP 246 50 17,2 40
KB16_¢p.189 BD 5.NP 346 50 276 40
KB17_¢p.649 RD 1.NP | Nehodnoceno 50 Nehodnoceno 40
KB17_¢&p.649 RD 2.NP 7 50 221 40
KB17_&p.649 RD 3.NP 36,0 50 27,3 40

Hodnoceni:

V pfipadé dodrZeni v8ech vy$e uvedenych predpokladi nebude hluk z provozu stacionarnich zdroju
Zaméru piekracovat v chranénych venkovnich prostorech staveb hygienické limity hluku pro denni
(Laeg,sn = 50 dB) ani noéni dobu (Laeq,1n = 40 dB).
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Obrazek 4: Vypoctené hladiny hluku ze stacionarnich zdroju — druhd ¢ast tabulky 13,
Zdroj: Florenc 21, Akustickd studie ve stupni EIA, tabulka 13, s. 30.



FLORENC21

HLUK Z PROVOZU STACIONARNICH ZDROJU

Barevné vyznateni chranénych Mapa
objektu dle vypogitané

hladiny hluku na fasadach

z provozu stacionarnich zdrojl Z
No¢ni doba

Hygienicky limit - Laeq = 40 dB

Kubikova 12, Praha 8
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—— —
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—— komunikace
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Obrazek 5: Nocni hlukovéd mapa staciondrnich zdrojd, Zdroj: Florenc 21, Akustick&
studie ve stupni EIA, externi pfiloha 3.

PoZzadujeme doplnit:

e jednoznacné vysvétleni vSech bodl a Usekd oznacenych jako
konfliktni;

e dolozZeni, zda se na oznaCenych Usecich nachdzeji otvory zajistujici
pfimé pfirozené vétrani chranénych vnitfnich prostord, a vysvétleni,
jak bude u téchto mist zajisténo splnéni hygienického limitu;

e prevedeni rozhodnych predpokladd o akustickych vykonech, dobé
provozu a umisténi technologii do kontrolovatelnych podminek
zvazného stanoviska.



Zaver

Uvedené nedostatky se tykaji zdkladnich vstupd a podstatnych vlivl
zdmeéru. Zpracovatel posudku pfitom podle § 9 odst. 5 zdkona EIA nesmi
dokumentaci sdm prepracovdvat ani dopliovat. Zdddme proto Odbor
ochrany prostfedi MHMP, aby dokumentaci podle § 8 odst. 5 zdkona EIA

vratil oznamovateli k doplnéni nebo prepracovani a aby podle § 17 odst. 1
nafridil vefejné projedndni.

Pokud by pfislusny Gfad dokumentaci nevrdtil, zdddme, aby vSechny
uvedené rozpory vyslovné predal zpracovateli posudku, zajistil jejich
jednotlivé vypordddni a promitl vysledné poZzadavky do meéfitelnych
a kontrolovatelnych podminek zdvazného stanoviska. Obecné odkazy na
pozdéjsi projektové stupné nepovazujeme u rozhodnych
environmentdlnich a provoznich parametrd za dostacuijici.

Florenc potfebuje novou méstskou ¢tvrt i dustojny a kapacitni termindl
verejné dopravy. Vystavba novych blokd vSak nesmi byt vykoupena
zhorSenim podminek pro cestujici, mimorddné vysokou nabidkou
parkovdni, nedoloZzenymi dopravnimi vstupy nebo dlouhodobym
provizoriem, které se stane nevratnym stavem.

Za spolek Auto*Mat
Mgr. Martin Sotola
vykonny feditel

martin.sotola@auto-mat.cz

Vyfizuje:
Ing. Zuzana Sykorova

Zuzana.sykorova@auto-mat.cz
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