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Tiskova zprava iniciativy Auto*Mat ze dne 12. prosince 2013

Radni verejny prostor neresi. Rozpocet
dal tuneluji nenasytné silni¢ni stavby.

PRAHA - Hlavni mésto nebude zlepsovat verejny prostor. Politici tak
Prazanum vysilaji jasny signal: zvySovani kvality Zivota zase odsouvame.
Muzeme tak oéekdvat jen nepfFijemnosti, protoze vétsina rozpoétu padne na
Blanku, aniz by byly zajistény prostredky na potrebna (a slibovand)
ndvazna opatfeni. Dokud se navic investice do vsech druhd dopravy
nezacnou planovat spolec¢né, ve vziajemné provazanosti a s ohledem na
verejny prostor, zasadniho zlepsSeni se Praha docka jen tézko. Vyhody
tohoto sdruzeného pristupu uz pritom po zapadnich metropolich mohou
zakouset i v nam blizSi Budapesti.

Hlavni mésto nevi, kdy vibec tunelovy komplex Blanka zprovozni ani kdy uhradi jiz
vyfakturovanych 29 miliard KC. V rozpoctu s nimi vSak musi pocitat. V roce 2014 maji
byt financovany vSechny potrebné dokoncovaci prace, které spolknou drtivou vétsSinu
z necelych 7 miliard letosSnich investic do dopravy. ,Ma-li mit tunel sanci na
zprovoznéni, musi celkova suma v rozpoCtu na rok 2014 byt,“ potvrzuje ekonom
iniciativy Auto*Mat Jakub Stransky. ,Celkové je vidét snaha nic podstatného
nerozjizdét a Setfit, coZ neni samo o sobé Spatna zprava. | v téchto uzkych
mantinelech by vsak sly zbylé prostredky vynaloZit ucelnéji.”

Politici od konce éry Pavla Béma tvrdi, ze s Blankou nemohou udélat nic jiného, nez ji
dostavét. To je ale omyl. Obrovsky dopad na Zivot Prazanl bude mit zplsob uvedeni
Blanky do provozu. Aby Blanka ulevila centru mésta a Letné, musi radni investovat
do navaznych opatfeni - mistni dpravy provozu, zuzovani ulic, zklidhovani
rezidencnich ctvrti, investice do zelené a do kvalitni infrastruktury pro pési a
bezmotorovou dopravu. Tato opatfeni ale v rozpoctu nenajdeme, a to pres
opakované sliby politikd do médii. ,Na vyjezdy z Blanky - mimourovriové kfiZzovatky -
maji jit miliardy. Kam se ale podély stovky milion( potfebnych na ndvazna opatreni?
Nejsou ani ve zbrusu nové poloZce verejny prostor (kde je navrhovdno 5 miliond,
méné nez 1 promile letosnich investic do Blanky), ani ve stavebnich Upravach na
Letné. Najdeme je na druhém brehu Vitavy, kde se ma potichu nanovo zacit s
projektovymi pracemi na politicky mrtvém projektu Blanky II,“ vysvétluje dopravni
expert iniciativy Auto*Mat, Vratislav Filler.

Navrh investic do dopravy jednoduse odporuje zdravému rozumu. Rozpocet de facto
rika, ze se bude projektovat jak dfive zavrzena Blanka Il (vy¢lenéno je 126 milion( na
prfipravu staveb MO Pelc/Tyrolka - Balabenka, Balabenka-Stérboholska radiala,
Libenskd spojka, Komunik. propojeni Prahy 12 s Prazskym okruhem), tak jeji levnéjsi
severni alternativa (na akce Kbelskd a Zahloubeni HoleSovi¢ek pljde 150 miliond).
Pokud je mésto kvlli Blance na miziné, nema rozjizdét pripravu dvou paralelnich
cest, které opét hrozi Spatnym fizenim a zbyte¢nym vyhazovanim penéz.
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Vedle navrzeného plytvani penézi je zcela nepfijatelné Skrceni penéz v oblastech,
které prazsky rozpocet dlouhodobé prehlizi. ,Na bezbariérové upravy tramvajovych
stanic alokuje Rada, asi ve svétle katastrofalniho nezajmu Rad minulych, docela
zajimavych 52 miliond,” chvali Jakub Strdnsky. Vedle toho jde nicméné do
cyklodopravy smésnych 30 miliond, do akci BESIP také tolik a do nového programu
verejného prostoru 5 milionl K¢. ,Rada tak navrhuje vyclenit na pési a bezmotorovou
dopravu ostudné malo, necelé 1 % z kapitalovych vydaji na dopravu. To je v hrubém

nepoméru ke stavajici délbé prepravniho vykonu v Praze.*”

| pokud by vSak Rada HMP tyto neSvary rozpoctu napravila, bez zasadni zmény v
organizaci dopravy a jejiho financovani bude Praha z dlouhodobého hlediska i nadéle
z problém0 nevybredne. ,Praha ma tak Spatnou koordinaci zamérd ve verejném
prostoru, Ze umi délat véci jen draz a hdr neZ tfeba v Budapesti,“ konstatuje Vratislav
Filler. V Praze by se na poctivou rekonstrukci ulice musely brat penize snad z deseti
rdznych Skatulek - a kdyZz v jedné z nich penize zrovna nejsou, odnesou to treba
vozickari, cyklisti nebo méstska c¢ast. ,Aby se tohle zménilo, bude nezbytné zménit
strukturu a zavést spolecného organizatora pro individualni a verejnou dopravu i
verejny prostor.“

S maélem penéz je také potreba lépe pldnovat. ,Bez toho, aby Praha méla vizi
dopravy spole¢nou pro auta, verejnou a bezmotorovou dopravu, nemdze o tom, co je
skutecné potreba, rozhodnout ani ten nejneomylnéjsi véstec," uzavira Filler. A varuje:
.Nezméni-li Praha v nejblizsi dobé z gruntu zplisob, jakym o své dopravé rozhoduje,
spacha tim viceméné financni sebevrazdu.”



