Méstska ¢ast Praha 5

Utad méstské &asti Praha 5
Odbor Stavebni ufad
namésti 14. fijna 4

150 22, Praha 5

¢.j. MC05 1506/2018
Praha, 10. inora 2018
Dotcena osoba:

Auto*Mat, z.s., ICO: 22670319, vedeny u Méstského soudu v Praze pod spis. zn. L 18119 se
sidlem Bofivojova 694/108, Zizkov, 130 00 Praha 3

Pripominka k verejné vyhlasce
oznameni o zahajeni navazujiciho uzemniho Fizeni stavby

"Radlicka radiala JZM - Smichov, stavba ¢. 9567"

vefejné prospésna stavba, Praha 5 - Radlicka radiala - usek Bucharova - Méstsky
okruh 17/DK/5

¢.j. MC05 1506/2018

Méstska ¢ast Praha 5, Urad méstské ¢asti Praha 5, Odbor Stavebni urad zverejnil vefejnou
vyhlasku: oznameni o zahajeni navazujiciho uzemniho fizeni zaméru "Radlicka radiala JZM -
Smichov, stavba ¢&. 9567", dale jen “stavby”.

Cilem spolku Auto-Mat z.s. je bezpec€né, zdravé a kulturni vefejné prostfedi ve méstech a obcich
Ceské republiky se zacilenim na dopravni infrastrukturu, dopravni politiku a dopravni chovani. Za
timto uCelem se spolek zabyva:

a) popularizaci, propagaci a vzdélavanim smérem k udrzitelnym zplsobim dopravy,

b) porfadanim a spolupofadanim kulturnich a osvétovych akci za u€elem ozivovani vefejnych
prostor, zlepSovanim kvality Zivota ve mésté a propagaci udrzitelnych forem dopravy,

c) ekologickou vychovou, vzdélavanim a osvétou,
d) ochranou pfirody, krajiny a kulturnich pamatek,

e) pfipravou a zfizovanim infrastruktury pro udrzitelné zplsoby dopravy, cyklistickych a pésich tras
a stezek a dalSich opatfeni na podporu udrzitelné dopravy,

f) bezplatnym pravnim poradenstvim a legislativhim poradenstvim,

g) aktivitami posilujicimi spolupraci nevladnich neziskovych organizaci, vefejné spravy,
vyzkumnych a vzdélavacich organizaci a komer&nich spole¢nosti,
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h) aktivitami k posileni participace vefejnosti na vykonu a rozhodovani samospravy,
i) aktivitami k rozvoji demokracie, obCanské spole€nosti a pravniho fadu.
j) zpracovanim studii a jinych odbornych podkladu v oblasti dopravy a zZivotniho prostredi.

S ohledem na vy$e uvedené spolek Automat z.s. jménem svych ¢lenl i jménem svym ke stavbé
uplatfiuje nize uvedené pfipominky.

1) Obecné pfipominky

Stavbé obecné vytykame, Ze je v této podobé zcela zbyte€na. Radlicka radiala by se tedy
predevSim vibec neméla stavét a jeji realizaci povazujeme za vyhazovani penéz
danovych poplatnikd. MUze byt podle zakona vefejné prospésna stavba, to ale nijak
neméni realitu, Ze dopravni situaci v Praze vubec nepomuze.

ZkuSenosti s tunelovym komplexem Blanka koneckoncl ukazuiji, jak moc je Radlicka
radiala zbyte€na. Jeji potfebnost je Cisty mytus. Stavbu proto z nasledujicich davodu
odmitame:

e Stavba nikterak nepomuze Smichovu odstranit jeho “malou magistralu” — Maly
smichovsky okruh. Pfedpokladany pokles dopravy na Smichové je nulovy, radiala
zpusobi opak — zatraktivni pfijezd do centra autem.

e Stavba dostane 185 tisic aut denné na Lihovar. Doprava mezi Lihovarem a
Barrandovskym mostem zkolabuje. Ufednici na odboru strategickych investic uz v
Suplicich urcité nékde maji navrzené druhé patro Barrandovského mostu, aby cely
uzel dopravu pojmul.

e Stejné jako Blanka zlikvidovala konkurenceschopnost verejné dopravy na
severozapadé mésta, tato stavba zlikviduje konkurenceschopnost verejné dopravy
na spojeni mezi Jihozapadnim méstem a jihem Prahy. A to pfedevsim proto, Ze
vytvofi nezadouci konkurenci lince metra B a zpUsobi tak zvySeni podilu
automobilové dopravy na vykonanych cestach po mésté.

e Tato stavba pouze zvySi hybnost aut po mésté, coz opét podrazi nohy verejné
dopravé a utopi penize do dalni¢niho tunelu ve mésté, které potfebuje stavét
méstskou Zeleznici, dalSi linku metra a tramvajové traté. Zkusenosti po otevieni
Blanky fikaji, Ze méstské dalnice bez realizovanych rozsahlych doprovodnych
opatfeni méstu maji vlivem dopravni indukce pouze kratkodoby a velmi omezeny
pozitivni dopad na povrchovou dopravu, dlouhodobé ale vedou ke zvySeni intenzity
dopravy, Casto i tam, kde se puvodné ocekavalo zklidnéni.

e Tato stavba je oduvodnéna potfebou odlehcit radialné smérujicim méstskym ulicim
(tfidam) od automobilové dopravy. Jde pfedevSim o Bélohorskou, PatoCkovu,
Plzenskou, Radlickou a K Barrandovu. Tém ale podle dopravnich modeld IPRu tato
stavba neulehCi tak, aby to bylo zlepSeni zasadni a tedy subjektivné hodnotitelné.

e Stavba vyznamné zvysi zatizeni oblasti Jinonic, Butovic i Stodllek emisemi z aut,
kterych tam fakticky projede nasobné vice nez dnes.

e Na Div€ich hradech vyroste komin, ktery bude vypoustét zplodiny z tunelu na celou
vychodni ¢ast Prahy. Katastrofalné se pak zvysi zatizeni hlukem, prachem a
zplodinami v oblasti Zlichova, Podoli a Branika pfimo na dné uzkého kanonu
Vlitavy, kde rekreacni oblasti nové pojede 40 000 aut denné navic a z useku
Strakonické mezi Zlichovskym tunelem a Barrandovskym mostem se stane
nejzatizenéjsi silnice v Cesku s hriizostradnou mirou témé&r 185 000 aut denné!
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Pfed 15 lety jich v tomto profilu jezdilo néco pod 60 000 denné. Téch novych 120
000 aut pfitom z okolnich ulic mésta nezmizelo, jedna se témérf o Cisty narust.
Celkové imisni zatizeni Prazan( tak s Radlickou radialou opét vzroste a zdravotni
nasledky se jen rozprostfou mezi vice lidi.

Stavba vubec nepomuze Smichovu. Pokles dopravy na Smichové je nulovy a
narust tam po otevieni Radlické radialy nenastane jen proto, Ze v centru jiz nejsou
parkovaci kapacity pro dalSi auta. JiZz dnesni zatiZzeni Smichova auty je ale — i pfes
to, Ze je “chranén” tunely Méstského okruhu Mrazovkou a Strahovskym —
nadlimitni.

Stavba dostane do smichovskych ulic jesté vice aut, €¢imz jde pfimo proti
Zadoucimu zklidnéni dopravy. Kapacitni silnice negativné ovlivauji moznosti mésta
flexibilné pracovat s kapacitou ulic, protoze fidi€i dojizdéjici pohodIné az do cile
cesty se hure vzdaji svého pohodli, nez fidici, ktefi se jiz rozhoduji mezi
rovnocennymi variantami vefejné ¢i individualni dopravy. Pfi vysoké kvalité pfijezdu
do lokality pro auta maji také firmy a developefi, ale i méstské Casti pracujici s
parkovacimi kapacitami sklony pozadovat v ramci vystavby vice parkovacich
kapacit.

Stavba potvrdi oblast Smichova a pfilehlého Nového mésta jako oblast na
kfizovatce dvou dalnic snadno a ze vSech stran dostupnou autem. Tim padem si do
budoucna zadélame na zvySeni zatéze této oblasti, ¢i minimalné nesnizeni. A to je
pfi pohledu na dnesni pretizeni automobily zcela nezadouci a jde to proti oficialnim
méstskym politikdm i zdravému rozumu. Tim se vracime k problému odlehceni
radialnich ulic jako je Plzeriska/Vrchlického. Kdyby se upravila kapacita prijezdu
ulicemi Smichova na stav pfijatelny pro ulice v méstské zastavbé, poklesly by tim i
problémy s intenzitou automobilové dopravy na radialach Plzeriské, Vrchlického a
Radlické. K tomu Radlicka radiala neni vibec potreba.

Stavba témér zcela kopiruje linku metra B, coz bude mit zavazné dopady na
atraktivitu této linky pro dojizdéni z jihozapadniho mésta a pfilehlé oblasti Prahy
vychodnim smérem do centra a také tangencialnim smérem na Jizni spojku.
Jihozapadni mésto je sice postaveno pfimo na metru, ma ale kolem sebe v duchu
modernistického mésta obepnuty kapacitni komunikace v podobé Rozvadovské
spojky (dokon&ena Cast Radlické radialy) a Jeremiasovy. Obé ulice jsou schopné
prenést mnohem vysSi intenzity aut, nez dnes po nich jezdi, ale nedéje se tak,
jelikoz kvalitni napojeni ma cela oblast jen ven z mésta a po okruhu, kam potfebuje
minimum lidi. Do centra se jezdi metrem a i do celé jihovychodni ¢asti Prahy zase
autobusy (diky rychlym autobusovym linkam ze Smichovského nadrazi). |
Stfedocesi Casto nechavaiji pfi cesté do mésta auto nékde na periferii (pfi
nedostatku P+R) a dal jedou metrem. Mnoho jich pravé diky neexistenci jakékoliv
kapacitni silnice od zapadu do centra mésta radéji jede MHD jiz od zaCatku cesty.
Intenzity v Radlické ulici jsou dnes pomérné slabé. Autem, dalo by se fici, dnes
jezdi jen ten, kdo musi, protoze cesta je mozna, ale neni atraktivni. Pfitom
prUjezdnost neni zase tak Spatna, i ve Spickach si postojite par minut. Ale
psychologické pUsobeni nizké kapacity této ulice plsobi na vSechny lidi tak, Ze se
cesty timto smérem automaticky snazi vyloucit €i vyuzit kapacitnéjSi MHD.
Nefikame vsak, Ze je situace v Radlické i dalSich radialnich ulicich idealni. Jen
povazujeme FeSeni téchto problému stavbou v kapacité Radlické radialy za
nezadouci a myslime si, Zze by bylo potfeba spiSe drobnéjsich chirurgickych zasahu
pro odvedeni automobilové dopravy z obytnych Ctvrti.

Stavba zpUsobi se zvlasté tangencialni smér na jihovychod stane pro MHD totalné
nekonkurenceschopny. Metro B ma az po Smichovské nadrazi kapacity dost.
Stavét k tomuto méné vytizenému useku metra konkurencni tunely je naprosto
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neekonomické a nepotfebné, mésto de facto konkuruje samo sobé v momentg, kdy
bude provoz obou staveb dotovat. Jen jedna ma ale pro Prazany pfinos. Autem to
také diky stavbé bude pfi cesté napfiklad z jihozapadniho mésta na Jizni mésto Ci
do Modfan az o nékolik desitek minut rychlejsi, nez MHD. A progn6zované intenzity
to dokazuji. Tangencialni smér jihozapadni mésto — Jizni spojka je v nich zcela
prevazujici a nevéfime, Zze mnoho lidi moznost projet trasu za par minut tunelem
nezlaka. Lidé se rozhoduji racionalné. Zlakala je i Blanka. Pfinos pro jedny ale bude
mit za nasledek nepfiméfenou zatéz pro fadu lidi pSimo i nepfimo dotCenych
stavbou a vyvolanou automobilovou dopravou. Nemzeme byt sobci a své pohodli
nadrazovat téZkostem a zhorS§enému prostfedi jinych lidi.

2) Alternativy

Jak tedy vyreSit stavajici nevyhovuijici radialni komunikace, kde auta smrdi lidem tésné
pod okny &i rezidencni ulice s tranzitni dopravou, ktera se snazi proplést se na Smichov,
jak odlehcit Centralnimu Smichovu a Novému méstu? Nemame za ambici v ramci tohoto
fizeni pfinést feSeni, na které by bylo tfeba prace desitky odbornikd po nékolik mésicu.
Jsme si ale jisti, ze smysluplné feseni bude v zasadé kombinaci nasledujiciho:

e Zajistit metropoli alespon zakladni zachytné kapacity v ramci systému P+R ve
sméru od zapadu,

e vyrazné zlepsit propojeni Prahy a StfedoCeského kraje za pomoci kapacitni
Zelezni¢ni dopravy, pfedevsim modernizace Zeleznic Praha — Kladno a
maximalizovat i potencial Prazského Semmeringu a traté Prokopskym udolim,

e humanizovat podobu radialnich ulic a maximalné (za pomoci drobnych zklidriujicich
opatfeni, svételnych zavor apod.) omezit tvorbu kolon v souvislé zastavbé,

e maximalné upfednostnit prijezd MHD vyhrazenymi pruhy apod. (podle hesla
~prepravujeme lidi, nikoliv auta®),

e rozSifit do doposud neobslouzenych oblasti tramvajové trati misto autobusu jako
atraktivnéjSi mod MHD a zvazit propojeni se stfedoCeskou Zeleznici ve vhodnych
mistech (systém Tram-Train),

e omezit moznost priijezdu tranzitni dopravy pres rezidencni ¢tvrté (jako napf.
Jinonice - ul. Karl$tejnska ¢i Klikata),

e odstranit Maly smichovsky okruh a celkové omezit kapacitu prijezdu Smichovem
pro ochranu historického jadra mésta a majetku a zdravi jeho obyvatel,

e minimalizovat poZadavky na parkovaci kapacity u rekonstrukci a novostaveb tak,
aby nova vystavba nepobidla lidi k vyuziti aut,

e stavajici usek Rozvadovské spojky pak prestavét tak, aby odpovidal stavajicim
intenzitam a charakteru vedeni v intravilanu.

e Ne&které useky pretizenych ulic, kde automobilova doprava neunosné zatézuje
obyvatelstvo, nahradit drobné&jSimi preloZzkami s tim, Ze nebude celkové zvySena
kapacita pro automobilovou dopravu v intravilanu hlavniho mésta Prahy.

3) Dopad na zivotni prostredi

V Praze je (dle analyzy v Integrovaném programu sniZzovani emisi pro kraj Praha z r.
2015) zdrojem drtivé vétSiny emisi prachovych &astic, oxidu dusiku a Benozo(a)pyrenu
automobilova doprava. Na nasledky znecisténého ovzdusi umira kazdy rok zhruba 400
Prazanu. ZvySovani atraktivity jizdy auty, ke kterému by realizace stavby vedla, tak
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prispiva ke zhorSovani emisni situace v Praze a je tak v rozporu s vySe zminénym
progamem snizovani ovzdusi a nepfimo vede k vétSi umrtnosti Prazanu.

4) Zaveér

Radlicka radiala patri na hibitov ideji — k ostatnim méstskym dalnicim. Tato stavba
potfeba neni. Je to stejné zbyteCny projekt jako Blanka, Blanka 2 &i Bfevnovska radiala. Je
pohrobkem modernismu 20. stoleti. Tato stavba pouze zvySi hybnost aut po mésté, které
to vubec nepotfebuje a které mize ihned bez problému své dopravni problémy feSit. RR
utopi dalSi miliardy do dalni¢niho tunelu ve mésté, které potrebuje stavét méstskou
zeleznici, metro a tramvajové traté. RR zhorsi katastrofalni dopravni situaci na levém
bfehu Vitavy a nadale jej zohyzdi. Mésto bude dotaci paralelnich tunelt metra a
automobilovych konkurovat samo sobé. Kvalita Zivota ve mésté se pro jeho obyvatele
bude nadale snizovat. Projektanti budou stejné nadale podle hesla “Cim hdre, tim l1épe”
lhat o dalSich méstskych dalnicich, které Nam konecné ulevi. Proto stavajici projekt v
plném rozsahu odmitame.

Na zakladé tohoto zavéru pozZzadujeme pripravu Radlické radialy v této podobé
ukondit, Zadost o vydani uzemniho rozhodnuti odmitnout a znovu se zamyslet nad
fesenim dopravnich problému v jihozapadni ¢asti Prahy dle vyse zminénych zasad.

S pozdravem,

Za spolek Auto*Mat
Mgr. Martin Sotola, feditel.

tel. 721710123
Email: martin.sotola@auto-mat.cz
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