




O odstranění průjezdné dopravy z centra podél Vltavy se uvažuje již desítky let a sliby se 
vrací s každou další velkou dopravní stavbou: Strahovským tunelem, Mrázovkou, Blankou. 
Nestalo se bohužel nikdy nic. „Okno příležitosti” ale s Blankou skončilo – v okolí už není 
žádná další dálnice, kvůli které by se zklidnění centra dalo odložit. Není nač čekat, je 
třeba tak učinit bezodkladně. A zkušenosti prokázaly, že na obou březích.

Stávající rada a  IPR připravily koncept revitalizace Smetanova nábřeží, který 
předpokládá snížení intenzity automobilového provozu. Návrh je citlivý, neboť počítá 
se zachováním průjezdu jak pro rezidenty Prahy 1, tak pro obyvatele Prahy 2 a 5.

Regulace průjezdu by se měla zavést ihned, podmiňování proměny provozu revitalizací 
Smetanova nábřeží vše nemístně zdržuje. Stavební úpravy lze realizovat postupně. 
Současně se zneprůjezdněním povltavských ulic pro nerezidenty je vhodné zrušit 
další „zkratky,” zejména průjezd Prašnou bránou. Automobilová doprava v centru má 
být cílová: do jednoho místa vjedete a z něj také vyjedete. 

Současně s  „odzkratkováním” pro nerezidenty je pro zlepšení prostředí v  centru 
vhodné zavést také zpoplatnění vjezdu do památkové rezervace (severně od Žitné). 
Historické centrum prostě nesmí sloužit jako zkratka již dokončeným stamiliardovým 
stavbám Městského okruhu.

Smetanovo nábřeží a Malá Strana aneb 
„Odzkratkování“ Prahy 1



Praha je poměrně kompaktní město, ve kterém jsou díky hustotě obyvatel dobré podmínky 
pro naplňování myšlenek tzv. města krátkých vzdáleností. K  tomu, aby fungovalo 
efektivně, však nestačí krátká fyzická vzdálenost, a tedy konstantní zahušťování.

Odedávna to byla právě čtvrť (čtvrt hodiny docházkové vzdálenosti), která měla 
nabízet vše potřebné. Dobrá dostupnost základních každodenních potřeb z  místa 
bydliště je stále základním předpokladem udržitelného města. Snižuje se tím potřeba 
neustálého přesouvání obyvatel a tedy nároky na dopravní kapacity. Dopravu na krátké 
vzdálenosti více lidí zvládne na vlastní pohon a  aktivity jsou pak dostupné většímu 
množství obyvatel bez potřeby vynakládání dalších finančních prostředků.

Při nové výstavbě je tedy potřeba kromě mixu bydlení a pracovních příležitostí zajistit 
základní vybavenost, případně doplnit tu, která v okolí chybí. Jedná se zejména o školy, 
školky, lékařskou péči a  komerční vybavenost co nejširšího spektra. Nesmíme ale 
zapomínat ani na kvalitní veřejná prostranství s  příležitostmi k  setkávání a  aktivnímu 
odpočinku. Město musí být multifunkční a  využitelné různými zájmovými skupinami 
obyvatel.

Vystavěné a  funkční struktuře města musí jít naproti podpora dopravy na krátké 
vzdálenosti. Město by se mělo zbavit rozsáhlých oplocených areálů, úzkých chodníků 
a zajistit prostředí bez překážek i za cenu omezení automobilové dopravy. Dokud bude 
komfortnější a bezpečnější dojet si na nákup do obchodního centra na kraji města než 
se projít po obchodech ve své čtvrti, kýženého efektu se jen těžko dočkáme. 

Město krátkých vzdáleností může být odpovědí na mnoho problémů dnešního města. 
Na tento koncept za poslední dobu velkoryse naskočila Paříž. Tzv. 15minutové město 
bourá bariéry, výrazně omezuje automobilovou dopravu a místo obrovského procenta 
parkovacích míst v ulicích chce do roku 2026 zajistit plošně bezpečnou možnost průjezdu 
na kole. V rámci úspory místa se snaží kombinovat na jednom místě aktivity tak, aby byl 
každý dílek města využitelný v průběhu celého dne. Polyfunkce se tak stává skutečnou 
multifunkcí.

Město krátkých vzdáleností



Dostupnost veřejné dopravy je pro obyvatele a obyvatelky měst, ale i města samotná, 
nezbytná. Debaty o zdražování veřejné dopravy přicházejí ve vlnách a je třeba si stále 
více připomínat, že její dostupnost je pro nás všechny klíčová. Časté tvrzení o zdánlivé 
nevýdělečnosti systému tak přestává platit ve chvíli, kdy si uvědomíme, že přínosy je 
třeba hledat především v nepřímých a těžko zpeněžitelných výnosech. 

Veřejná doprava je daleko ekologičtější a efektivnější než cestování osobními automobily.  
Dostupná veřejná doprava vede ke snížení znečištění ovzduší a  celosvětově může 
vést ke zpomalování globálního oteplování. Rovněž dochází ke snižování zdravotních 
rizik obyvatelů*ek měst, což je právě jeden z výnosů, který se do celkové zúčtování 
špatně započítává. Podpora dostupné dopravy zvyšuje kvalitu života a  má mimo 
jiné i  pozitivní efekt na pracovní trh – je přínosem jak pro zaměstnané, tak pro 
zaměstnavatele (studie firmy ekosgen uvádí, že investice do veřejné dopravy produkuje 
dvakrát tolik pracovních míst na jeden dolar než investice do silniční infrastruktury). Tím 
to však nekončí. Podpora dostupné dopravy je hlavním aktérem dopravní spravedlnosti, 
zvyšuje kvalitu veřejného prostoru, snižuje počet dopravních zácp ve městech a  také 
náklady státu na veřejné zdravotnictví. Zkrátka výhod je opravdu celá řada.

Systém dostupné dopravy ale není samozřejmě zdarma a  je třeba usilovat o  jeho 
spravedlivé financování, o kterém bychom měli přemýšlet spíše jako o otázce politické, 
nikoliv finanční – rozhodnutí, která veřejnou dopravu nepodporují, by měla na veřejnou 
dopravu vydělávat, ať už se jedná o  narovnání cen rezidenčního a  krátkodobého 
parkovacího stání nebo o mýto či pokuty za překročení rychlostních limitů. 

O možnostech dokonce i bezplatné veřejné dopravy či formách financování veřejné 
dopravy např. daní z  metra, kterou ve Vídni platí za své zaměstnance*ky firmy, 
si můžete přečíst v  loňské rešerši, kde je mimo zahraničních metropolí zmíněn  
i Frýdek-Místek či Lucembursko, které bezplatnou veřejnou dopravu zavedlo plošně.

Veřejná doprava dostupně – ale ne populisticky



Ve spolupráci s platformou Pamět města už tři roky sledujeme a zprostředkováváme 
dopady financializace bydlení a  neregulovaného rozvoje na městskou společnost. 
Negativní dopady revitalizace v městech jako New York, Londýn, či Berlín mohou sloužit 
jako odstrašující příklad a zároveň inspirace pro to, jak s nežádoucí proměnou města 
a odlivem tradičních obyvatel bojovat.

Praha se potýká s  podobnými problémy. Jako šestá nejbohatší metropole v  EU je 
ohrožena pokročilou prostorovou segregací obyvatelstva (Přídalová, Ouředníček 
2017). Jinými slovy, v  některých čtvrtích si mohou dovolit žít jen ti nejbohatší 
a nízkopříjmoví obyvatelé*ky jsou pomalu ale jistě vytlačováni na periferie. Sledovat 
je ale třeba i méně výrazné dopady gentrifikace jako například symbolické vymístění. 
Jedná se o stav, kdy se původní obyvatelé ve svých čtvrtích cítí stále více společensky 
opuštění, ztrácejí kontakt se sousedy a mají pocit, že nezapadají do nové podoby čtvrti. 
Když se k tomu přidají nevyhovující a drahé základní služby, tito lidé se začnou v místě 
svého bydliště cítit jako cizinci. Jsou vymístění, i když zde stále bydlí.

Mnohá města v posledních letech přistupují k opatřením, která mají ohrožení těchto 
obyvatel zabránit. I  Praha by v  budoucnu k  těmto krokům měla přistoupit, neboť 
redukce objemu cestování a  mobility lidí způsobená pandemií Covid zde nebude 
navždy. Za stěžejní antigentrifikační politiky považujeme především tyto:

• Zákonem stanovené plošné či místní regulace Airbnb (např. německá verze nese 
název Zweckenfemdungsverbot von Wohnraum – tedy volně přeloženo: zákaz užívání 
bydlení k jinému než rezidenčnímu účelu). V českém prostředí dosavadní snahy zatím 
ztroskotaly.
• Právní posouzení a případné stanovení nájmových stropů v lokalitách, kde k projevům 
gentrifikace dochází.
• Monitoring a  řešení projevů gentrifikace formou ustanovení Magistrátní komise na 
řešení dopadů revitalizace, gentrifikace a vymístění – součástí její agendy by mělo být 
vytvoření Koncepční strategie proti vymístění obyvatel, artwashingu apod.

Chceme rozvoj, ne gentrifikaci a vymístění



Pražská panelová sídliště vzbuzují stále větší společenský zájem. I  přesto, že se jedná 
o kvalitní místa k životu, zůstává jejich urbanistická kvalita i sousedské klima v ohrožení 
novou výstavbou. Rozvojové a transformační plochy na sídlištích jsou totiž v současné 
době jedním z cílů developerů. Proto se městské části se tyto oblasti snaží rozumně 
chránit. Vzniká mnoho územních studíí (např. Ďáblice, Roztyly, Opatov, Háje, Písnice, 
Libuš nebo Sluneční náměstí). Mimo to ale v sídlištích vznikají i izolované stavby tím, že 
developeři tzv. „salámovou metodou” ukrajují další kousky zdejších zelených veřejných 
prostranství (Šostakovičkovo náměstí, Luka, Lužiny, Nové Butovice, Petřiny, Chodov). 
Prakticky bez povšimnutí urbanistů*ek tak vznikají k  negativní dopady na prostředí 
stávajících obyvatel, jak ve formě externalit z  výstavby, tak formou zastínění zbytku 
veřejných prostranství, dopravní zátěže apod. 

Právě z tohoto důvodu je třeba nastolit centralizovaný a koncepční přístup k tomu, jak 
sídliště do budoucna citlivě ochraňovat a zároveň nebránit jejich pozvolné proměně. 
Základním prizmatem přitom nesmí být ekonomika ale společenské prostředí 
a inkluzivita sídlišť. V zájmu ochrany sídlišť by proto naše město mělo:

• Před schválením Metropolitního plánu hl. m. Prahy (dále MPP, 2023?) zabránit povolování 
dalších staveb na plochách tzv. „parku ve volné zástavbě” (čl 93. textové části výroku 
MPP 4.0) a  narušování dalších regulativů ve zdejších rozvojových a  transformačních 
plochách (např. výškových u budovy Trigema Tower v Nových Butovicích, které regulativy 
MPP porušují), tak jak bylo vedením IPR v posledních letech deklarováno.
• Vytvoření samostatné sekce IPR, jejímž cílem by byla tvorba a podpora politik budoucí 
proměny sídlišť a  vytváření koncepčních dokumentů v  oblasti urbanismu, dopravy, 
kultury atd.
• Zadat a vytvořit velkou dendrologickou analýzu a pasportizaci sídlištní zeleně, neboť 
zdejší prostředí vytváří ojedinělé ekosystémy, které se jinde v přírodě nevyskytují.

Rozumná podpora a ochrana sídlišť



Co všechno v AutoMatu děláme? O přátelský a spravedlivý veřejný prostor a podporu 
aktivní a bezemisní dopravy se snažíme v rámci všech našich projektů. Těch hlavních je šest. 

LAB - Laboratoř udržitelného urbanismu  
V LABu střežíme, prosazujeme a propagujeme principy udržitelného města. 
Dlouhodobě přibližujeme veřejnosti zkušenosti ze zahraničí i vědecké poznatky o tom, 
jak utvářet města, ve kterých se všichni budeme cítit příjemně a bezpečně. 
Více na auto-mat.cz/projekt/lab

Do práce na kole
Každý rok motivujeme desetitisíce lidí po celé republice, aby se do práce dopravovali 
šetrně. Na kole, pěšky nebo poklusem. Kromě Květnové celoměsíční výzvy je tu 
i zkrácená akce Zářijová a Lednová. Už 12. ročníku Květnové výzvy se v roce 2022 
zúčastnilo přes 22 000 lidí z celé republiky. Více na dopracenakole.cz

Generace U 
Školám nabízíme vzdělávací programy, soutěže, hry i cyklojízdy. Mladším i starším 
dětem vysvětlujeme, jak funguje město, jaké přínosy má pro něj udržitelná doprava 
a jak se po městě pohybovat bezpečně. Naše programy absolvovaly už tisíce dětí 
včetně jejich pedagogů*žek. V roce 2021 jsme zorganizovali také několik online a offline 
cykloporaden na téma jízdy na kole v provozu. Více na vzdelavani.auto-mat.cz

Cyklojízdy
Od začátků AutoMatu pořádáme také cyklojízdy Prahou. Jejich smyslem je 
popularizovat městskou cyklistiku jako udržitelnou formu dopravy. Cyklojízdy 
manifestují zájem veřejnosti jezdit po městě na kole a také umožňují zažít výjimečnou 
atmosféru a bezpečný průjezd centrem Prahy těm, kteří by si na to sami netroufli. 
V roce 2022 se Světové cyklojízdy pod záštitou pražské kanceláře OSN a řady 
ambasád zúčastnilo asi 800 lidí. Koukněte na auto-mat.cz/cyklojizda

Městem
Přehlídku filmů o dopravě a urbanismu pořádá spolek AutoMat od roku 2019. V 
roce 2022 jsme vás pozvali na dvě projekce do Světozoru a na jednu do CAMPu. 
Prvním z filmů byla světová premiéra švýcarského filmu Mahatah. Po filmech vždy 
následovaly diskuse s odborníky*icemi  - urbanisty*kami z ČR i ze zahraničí. Více na 
auto-mat.cz/mestem

Městem na kole
Městem na kole je online magazín, který přináší informace ze světa městské cyklistiky. 
Sledujeme, co se děje v Praze, Česku i zahraničí. Informujeme o nové infrastruktuře, 
zajímavostech a  přinášíme inspiraci i konfrontaci s děním za našimi hranicemi. 
Projekt byl iniciovaný AutoMatem nyní má vlastní nezávislou redakci. 
Více na mestemnakole.cz

Zveme vás do klubu
Pokud naší činnosti fandíte a tyto projekty vám dávají smysl, vstupte mezi 850 našich 
pravidelných podporovatelů a podporovatelek a staňte se členy a členkami Klubu přátel. 

Projekty AutoMatu



Hlavní web spolku: 
http://auto-mat.cz/

Web Program Ideál:
https://ideal.auto-mat.cz/

Odborná sekce - Laboratoř udržitelného urbanismu:
https://auto-mat.cz/projekt/lab

Odborné publikace a vzdělávací materiály - rozcestník:
https://auto-mat.cz/publikace

Vybrané publikace:
• AutoMatův průvodce udržitelnou mobilitou - série devíti videí (2020-21) 
• Rešerše dostupné veřejné dopravy (2021)
• Rešerše dopravních opatření ve prospěch chodců  a cyklistů v době pandemie (2020-
21)
• Analýza volebního pololetí pražské koalice (2020)
• Jak na bezpečnou cyklodopravu v Praze - Rukověť pro experty a kuchařka 
cykloopatření (2018) 
• Městský okruh pro všechny (2017)
• Sborník udržitelné mobility (2016)

Do práce na kole:
https://www.dopracenakole.cz/

Zažít město jinak:
https://zazitmestojinak.cz/

Odkazy ke studiu
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Maximalizovat přínos brownfieldů. Jak postupovat (nejen) ve zbývajících brownfieldech?

Projekt Smíchov City (web MČ Praha 5)
Projekt Bubny-Zátory (web IPR Praha)
Projekt Nákladové nádraží Žižkov (web IPR PRaha)
Projekt Florenc 21 (florenc21.eu) 

Spoluúčast developerů na kvalitním městě se musí vyplatit a být pro občany srozumitelná

Metodika spoluúčasti investorů (na stránce petr-hlavacek.eu)
Pravidla MČ Štěrboholy pro spolupráci s investory za účelem rozvoje veřejné infrastruktury
Kdo zaplatí za rozvoj města? Praha má konečně metodiku spoluúčasti developerů (Michal Lehečka, 
A2larm 22. 1. 2022)

Přehledná organizace procesů rozvoje veřejných prostranství

Strategie rozvoje veřejných prostranství hl. m. Prahy

Pokročilá participace. Nové impulsy pro zapojení „unavených” občanů a občanek

Nový manuál participácie prináša návod, ako zapájať ľudí do plánovania mesta. (Metropolitný inštitút 
Bratislava)
Když developer neslyší (Michal Lehečka, A2larm, 11. 3. 2019)
(Ne)fungování Institutu plánování a rozvoje v postsocialistickém městě (Václav Orcígr, Lynda Zein, 
A2larm, 21. 4. 2020)



Citlivý a inkluzivní Metropolitní plán

Děkujeme za podporu připomínek k územnímu plánu! (AutoMat, 1. 7. 2022)

Pilíř 4 - Město pro všechny

Kde budeme bydlet za 4 roky? Bydlení a bytová politika

Strategie rozvoje bydlení v hl. m. Praze (IPR 2021)

Probuďme humanizaci magistrály

Osm spolků znovu žádá zlepšení magistrály (AutoMat, 4/2019)

Veřejný prostor pro všechny. Mainstreaming není sprosté slovo

Rovnost v dopravě a veřejném prostoru (video kanálu www.youtube.com/c/spolekautomat)
Průzkum ukázal rozdíly v dopravním chování mužů a žen. Tisková zpráva MD ČR z 4. 3. 2021

30 km/h základem pro vedlejší ulice

Tempo 30 - plošné dopravní zklidňování (fact sheet spolku AutoMat, 2014)

Smetanovo nábřeží a Malá Strana, aneb „Odzkratkování“ Prahy 1

AutoMat ke Smetanovu nábřeží: Proč nečekat na okruh (AutoMat, 30. 6. 2020)
Smetanovo nábřeží - IPR Praha (představení projektu revitalizace z roku 2021)

Město krátkých vzdáleností

Vídeň, město krátkých vzdáleností (Cityone)
Méně smogu, kratší vzdálenosti. Koncept 15minutového města slibuje zdravější a šťastnější život ve 
městech. (Carlos Moreno, Earch.cz)

Veřejná doprava dostupně – ale ne populisticky

Proč potřebujeme dostupnou (nebo dokonce bezplatnou) veřejnou dopravu? (AutoMat 2021)

Chceme rozvoj, ne gentrifikaci a vymístění

Gentrification battle: Berlin tenants fight to save their homes from new buyers (DW.com)
Návrh na regulaci Airbnb pomohl Nacherovi z ANO narušit vládní jednotu (Idnes.cz, 28. 1. 2022)

Rozumná podpora a ochrana sídlišť

Pražská panelová sídliště jako místa protikladů (Hoření Samec, Tomáš, Michal Lehečka (eds.), 
Sociologický ústav AVČR, 2020)
Architektonicko-urbanistická studie Slunečního náměstí (IPR Praha)
Sídliště Ďáblice (IPR Praha)
K územní studii sídliště Ďáblice se sešly stovky výhrad. Mohutná výstavba ohrožuje stromy i unikátní 
urbanistickou strukturu (Arnika, 2019)
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