





Smetanovo ndbfezi a Mala Strana aneb
,Odzkratkovani” Prahy 1

O odstranéni prldjezdné dopravy z centra podél Vitavy se uvazuje jiz desitky let a sliby se
vraci s kazdou dalsi velkou dopravni stavbou: Strahovskym tunelem, Mrdzovkou, Blankou.
Nestalo se bohuzZel nikdy nic. ,,Okno prilezitosti” ale s Blankou skoncilo — v okoli uz neni
zaddnd dalsi ddalnice, kvuli které by se zklidnéni centra dalo odlozit. Neni na¢ ¢ekat, je
tfeba tak ucinit bezodkladné. A zkuSenosti prokdzaly, Ze na obou brezich.

Stavajici rada a IPR pripravily koncept revitalizace Smetanova ndabrezi, ktery
predpoklada snizeni intenzity automobilového provozu. Navrh je citlivy, nebot poéita
se zachovanim prujezdu jak pro rezidenty Prahy 1, tak pro obyvatele Prahy 2 a 5.

Regulace prijezduby se mélazavéstihned, podminovéanipromény provozurevitalizaci
Smetanova nabfFezi v§e nemistné zdrzuje. Stavebni Gpravy lIze realizovat postupné.
Soucasné se zneprujezdnénim povitavskych ulic pro nerezidenty je vhodné zrusit
dalsi,,zkratky,” zejména prajezd Prasnou branou. Automobilové doprava v centru maé
byt cilové: do jednoho mista vjedete a z néj také vyjedete.

Soucasné s ,odzkratkovanim” pro nerezidenty je pro zlepseni prostfedi v centru
vhodné zavést také zpoplatnéni viezdu do pamatkové rezervace (severné od Zitné).
Historické centrum prosté nesmi slouZit jako zkratka jiz dokon€enym stamiliardovym
stavbdm Méstského okruhu.



s
s

el PROGRAM

Mésto kratkych vzdalenosti

Prahaje pomérné kompaktnimésto, ve kterém jsou diky hustoté obyvatel dobré podminky
pro naplihovani myslenek tzv. meésta kratkych vzddlenosti. K tomu, aby fungovalo
efektivné, vSak nestaci kratkd fyzickd vzdalenost, a tedy konstantni zahustovani.

Odedavna to byla pravé étvrt (étvrt hodiny dochézkové vzddlenosti), kterd méla
nabizet vSe potiebné. Dobra dostupnost zakladnich kazdodennich potieb z mista
bydlisté je stale zakladnim pFfedpokladem udrziteIného mésta. Snizuje se tim potfeba
neustdlého presouvani obyvatel a tedy naroky na dopravni kapacity. Dopravu na kratké
vzddlenosti vice lidi zviddne na vlastni pohon a aktivity jsou pak dostupné vétSimu
mnozZstvi obyvatel bez potieby vynakladani dalsich finan¢nich prostiedkd.

PFi nové vystavbé je tedy potfeba kromé mixu bydleni a pracovnich prilezitosti zajistit
z&kladni vybavenost, pfipadné doplnit tu, kterd v okoli chybi. Jednd se zejména o skoly,
zapominat ani na kvalitni vefejnd prostranstvi s pfilezitostmi k setkdvani a aktivnimu
odpocinku. Mésto musi byt multifunkéni a vyuZitelné rdznymi zédjmovymi skupinami
obyvatel.

Vystavéné a funkEni struktufe mésta musi jit naproti podpora dopravy na krétké
vzddalenosti. Mésto by se mélo zbavit rozsahlych oplocenych areal(, dzkych chodniku
a zajistit prostfedi bez prekazek i za cenu omezeni automobilové dopravy. Dokud bude
komfortnéjsi a bezpecnégjsi dojet si na ndkup do obchodniho centra na kraji mésta nez
se projit po obchodech ve své Ctvrti, kyzeného efektu se jen tézko dockame.

Mésto kratkych vzddlenosti muze byt odpovédi na mnoho problému dnesniho mésta.
Na tento koncept za posledni dobu velkoryse naskocCila Pafiz. Tzv. 15minutové mésto
bourd bariéry, vyrazné omezuje automobilovou dopravu a misto obrovského procenta
parkovacich mist v ulicich chce do roku 2026 zajistit ploSné bezpe¢nou moznost prdjezdu
na kole. V rdmci Uspory mista se snazi kombinovat na jednom misté aktivity tak, aby byl
kazdy dilek mésta vyuzitelny v prabéhu celého dne. Polyfunkce se tak stava skute¢nou
multifunkci.
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Vefejna doprava dostupné - ale ne populisticky

Dostupnost verejné dopravy je pro obyvatele a obyvatelky mést, ale i mésta samotng,
nezbytnd. Debaty o zdrazovani vefejné dopravy prichdzeji ve vindch a je tfeba si stdle
vice pfipominat, Ze jeji dostupnost je pro nds viechny klicovd. Casté tvrzeni o zdanlivé
nevydélec¢nosti systému tak prestava platit ve chvili, kdy si uvédomime, Ze pfinosy je
tfeba hledat predevsim v nepfimych a tézko zpenézitelnych vynosech.

Verejna doprava je daleko ekologictéjsi a efektivnéjsi nez cestovdani osobnimi automobily.
Dostupna vefejna doprava vede ke snizeni znecisténi ovzdusi a celosvétové muize
vést ke zpomalovani globdlniho oteplovéni. Rovnéz dochazi ke snizovani zdravotnich
rizik obyvatelG*ek mést, coz je pravé jeden z vynosu, ktery se do celkové zGétovani
Spatné zapoéitava. Podpora dostupné dopravy zvysuje kvalitu Zivota a ma@ mimo
jiné i pozitivni efekt na pracovni trh - je pfinosem jak pro zaméstnané, tak pro
zaméstnavatele (studie firmy ekosgen uvadi, Ze investice do vefejné dopravy produkuje
dvakrat tolik pracovnich mist na jeden dolar nez investice do silniéni infrastruktury). Tim
to v8ak nekonci. Podpora dostupné dopravy je hlavnim aktérem dopravni spravedinosti,
zvySuje kvalitu vefejného prostoru, snizuje poCet dopravnich zdcp ve méstech a také
ndklady statu na verejné zdravotnictvi. Zkratka vyhod je opravdu celd fada.

Systém dostupné dopravy ale neni samozfejmé zdarma a je tfeba usilovat o jeho
spravedlivé financovani, o kterém bychom méli premyslet spiSe jako o otdzce politické,
nikoliv finanéni — rozhodnuti, kterd vefejnou dopravu nepodporuji, by méla na verfejnou
dopravu vydélavat, at uz se jednd o narovndni cen reziden¢niho a kratkodobého
parkovaciho sténi nebo o myto ¢i pokuty za prekroceni rychlostnich limitd.

O moznostech dokonce i bezplatné vefejné dopravy ¢éi formach financovani verejné
dopravy napf. dani z metra, kterou ve Vidni plati za své zaméstnance*ky firmy,
si mlzete preéist v lofiské resersi, kde je mimo zahraniénich metropoli zminén
i Frydek-Mistek €i Lucembursko, které bezplatnou verejnou dopravu zavedlo ploSné.
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Chceme rozvoj, ne gentrifikaci a vymisténi

Ve spoluprdci s platformou Pamét mésta uz tfi roky sledujeme a zprostfedkovdvame
dopady financializace bydleni a neregulovaného rozvoje na méstskou spole¢nost.
Negativni dopady revitalizace v méstech jako New York, Londyn, i Berlin mohou slouzit
jako odstrasuijici priklad a zdroven inspirace pro to, jak s nezddouci proménou mésta
a odlivem tradi€nich obyvatel bojovat.

Praha se potyka s podobnymi problémy. Jako Sestd nejbohatsi metropole v EU je
ohrozena pokroéilou prostorovou segregaci obyvatelstva (Pfidalova, Oufedniéek
2017). Jinymi slovy, v nékterych é&tvrtich si mohou dovolit Zit jen ti nejbohatsi
a nizkopFijmovi obyvatelé*ky jsou pomalu ale jisté vytlaéovani na periferie. Sledovat
je ale tfeba i méné vyrazné dopady gentrifikace jako napfiklad symbolické vymisténi.
Jednd se o stav, kdy se pUvodni obyvatelé ve svych &tvrtich citi stéle vice spole¢ensky
opusténi, ztraceji kontakt se sousedy a maji pocit, Ze nezapadaji do nové podoby Ctvrti.
Kdyz se k tomu pridaji nevyhovujici a drahé zdkladni sluzby, tito lidé se zanou v misté
svého bydlisté citit jako cizinci. Jsou vymisténi, i kdyz zde stdle bydli.

Mnoha mésta v poslednich letech pfistupuji k opatfenim, kter@ maji ohrozeni téchto
obyvatel zabranit. | Praha by v budoucnu k témto krokiim méla pfistoupit, nebot
redukce objemu cestovani a mobility lidi zplisobend pandemii Covid zde nebude
navzdy. Za stéZejni antigentrifikacni politiky povazujeme pfedevsim tyto:

- Zakonem stanovené plosné &i mistni regulace Airbnb (napf. némeckd verze nese
ndzev Zweckenfemdungsverbot von Wohnraum - tedy volné preloZzeno: zakaz uzivani
bydleni k jinému nez rezidenénimu Gcelu). V eském prostiedi dosavadni snahy zatim
ztroskotaly.

- Prévni posouzeni a pfipadné stanoveni nGjmovych stropu v lokalitdch, kde k projevim
gentrifikace dochdzi.

« Monitoring a feSeni projevu gentrifikace formou ustanoveni Magistratni komise na
feSeni dopadu revitalizace, gentrifikace a vymisténi — sou€dsti jeji agendy by mélo byt
vytvoreni Koncepcni strategie proti vymisténi obyvatel, artwashingu apod.
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Rozumna podpora a ochrana sidlist

Prazskd panelovd sidlisté vzbuzuji stdle vétsi spoleCensky zdjem. | presto, Ze se jednd
o kvalitni mista k zivotu, zdstéava jejich urbanistické kvalita i sousedské klima v ohrozeni
novou vystavbou. Rozvojové a transformaéni plochy na sidlistich jsou totiz v sou¢asné
dobé jednim z cili developertl. Proto se méstské casti se tyto oblasti snazi rozumné
chranit. Vznikd mnoho zemnich studii (napr Dabilice, Roztyly, Opatov, Haje, Pisnice,
Libu$ nebo Sluneé&ni ndmésti). Mimo to ale v sidlistich vznikaiji i izolované stavby tim, ze
developerfi tzv. ,saldmovou metodou” ukrajuji dalsi kousky zdejSich zelenych verejnych
prostranstvi (Sostakovickovo ndmésti, Luka, Luziny, Nové Butovice, Petfiny, Chodov).
Prakticky bez povS§imnuti urbanisti*ek tak vznikaji k negativni dopady na prostredi
stdvajicich obyvatel, jak ve formé externalit z vystavby, tak formou zastinéni zbytku

vefejnych prostranstvi, dopravni zatéze apod.

Pravé z tohoto diivodu je tfeba nastolit centralizovany a koncepéni pFistup k tomu, jak
sidlisté do budoucna citlivé ochranovat a zaroven nebranit jejich pozvolné proméné.
Zakladnim prizmatem pfitom nesmi byt ekonomika ale spoleéenské prostiedi
a inkluzivita sidlist. V zajmu ochrany sidlist by proto nase mésto mélo:

« PFed schvdlenim Metropolitniho planu hl. m. Prahy (déle MPP, 2023?) zabrdnit povolovani
dalsich staveb na plochdch tzv. ,parku ve volné zastavbé” (&l 93. textové &asti vyroku
MPP 4.0) a narusovani dalsich regulativd ve zdejsich rozvojovych a transformaénich
plochéch (napf. vyskovych u budovy Trigema Tower v Novych Butovicich, které regulativy
MPP porusuiji), tak jak bylo vedenim IPR v poslednich letech deklarovéno.

« Vytvoreni samostatné sekce IPR, jejimzZ cilem by byla tvorba a podpora politik budouci
promény sidlist a vytvareni koncepcnich dokumentl v oblasti urbanismu, dopravy,
kultury atd.

« Zadat a vytvorit velkou dendrologickou analyzu a pasportizaci sidlistni zeleng, nebot
zdejsi prostredi vytvari ojedinélé ekosystémy, které se jinde v pfirodé nevyskytuiji.



Projekty AutoMatu

Co vSechno v AutoMatu délame? O pratelsky a spravedlivy verejny prostor a podporu
aktivni a bezemisni dopravy se snazime v ramci vSech nasich projektd. Téch hlavnich je Sest.

LAB - Laboratof udrzitelného urbanismu

V LABuU stfeZime, prosazujeme a propagujeme principy udrzitelného mésta.
Dlouhodobé pfiblizujeme vefejnosti zkuSenosti ze zahranici i védecké poznatky o tom,
jak utvaret meésta, ve kterych se vSichni budeme citit pfijemné a bezpecné.

Vice na auto-mat.cz/projekt/lab

Do prdce na kole

Kazdy rok motivujeme desetitisice lidi po celé republice, aby se do prdce dopravovali
Setrné. Na kole, pésky nebo poklusem. Kromé Kvétnové celomésicni vyzvy je tu

i zkrdcend akce Zafijova a Lednova. Uz 12. ro€niku Kvétnové vyzvy se v roce 2022
zUCastnilo pres 22 000 lidi z celé republiky. Vice na dopracenakole.cz

Generace U

Skoldm nabizime vzdélavaci programy, soutéze, hry i cyklojizdy. Mladsim i star§im
détem vysvétlujeme, jak funguje meésto, jaké pfinosy ma pro néj udrzitelnd doprava

a jak se po mésté pohybovat bezpe¢né. Nase programy absolvovaly uzZ tisice déti
vcetné jejich pedagogul*zek. V roce 2021 jsme zorganizovali také nékolik online a offline
cykloporaden na téma jizdy na kole v provozu. Vice na vzdelavani.auto-mat.cz

Cyklojizdy

Od zacatkd AutoMatu porfdddme také cyklojizdy Prahou. Jejich smyslem je
popularizovat méstskou cyklistiku jako udrzZitelnou formu dopravy. Cyklojizdy
manifestuji zdjem verejnosti jezdit po mésté na kole a také umoznuiji zazit vyjimecnou
atmosféru a bezpec¢ny prajezd centrem Prahy tém, ktefi by si na to sami netroufli.

V roce 2022 se Svétové cyklojizdy pod zdstitou prazské kanceldfe OSN a fady
ambasdad zG&astnilo asi 800 lidi. Kouknéte na auto-mat.cz/cyklojizda

Méstem

Prehlidku filmd o dopravé a urbanismu poréada spolek AutoMat od roku 2019. V

roce 2022 jsme vdas pozvali na dvé projekce do Svétozoru a na jednu do CAMPu.
Prvnim z filmud byla svétova premiéra Svycarského filmu Mahatah. Po filmech vidy
nésledovaly diskuse s odborniky*icemi - urbanisty*kami z CR i ze zahraniéi. Vice na
auto-mat.cz/mestem

Méstem na kole

Méstem na kole je online magazin, ktery pfinasi informace ze svéta méstské cyklistiky.
Sledujeme, co se déje v Praze, Cesku i zahraniéi. Informujeme o nové infrastrukture,
zajimavostech a pfindsime inspiraci i konfrontaci s dénim za nasimi hranicemi.
Projekt byl iniciovany AutoMatem nyni ma viastni nezdvislou redakci.

Vice na mestemnakole.cz

Zveme vas do klubu
Pokud nasi ¢innosti fandite a tyto projekty vam davaji smysl, vstupte mezi 850 nasich
pravidelnych podporovatelt a podporovatelek a starite se ¢leny a ¢lenkami Klubu pratel.



Hlavni web spolku:
http://auto-mat.cz/

Web Program Ideal:
https:/ [ideal.auto-mat.cz/

Odborna sekce - Laboratof udrzitelného urbanismu:
https:/ [auto-mat.cz/projekt/lab

Odborné publikace a vzdélavaci materidaly - rozcestnik:
https:/ [auto-mat.cz/publikace

Vybrané publikace:

« AutoMatav pravodce udrzitelnou mobilitou - série deviti videi (2020-21)

« Reerse dostupné vefejné dopravy (2021)

. I§e§er§e dopravnich opatfeni ve prospéch chodcl a cyklistl v dobé pandemie (2020-
21

« Analyza volebniho pololeti prazské koalice (2020)

» Jak na bezpecnou cyklodopravu v Praze - Rukovét pro experty a kucharka
cykloopatfeni (2018)

« Méstsky okruh pro véechny (2017)

« Sbornik udrzitelné mobility (2016)

Do prace na kole:
https:/ /[www.dopracenakole.cz/

Zazit mésto jinak:
https:/ [zazitmestojinak.cz/
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Zfizovani cykloobousmeérek ve stavaijici uliéni siti (Méstem na kole 22. 9. 2021)
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Projekt Nakladové nadrazi Zizkov (web IPR PRaha)
Projekt Florenc 21 (florenc2l.eu)

Spolutéast developert na kvalitnim mésté se musi vyplatit a byt pro obéany srozumitelna

Metodika spoluGé&asti investord (na strédnce petr-hlavacek.eu)

Pravidla MC Stérboholy pro spoluprdci s investory za G&elem rozvoje vefejné infrastruktury

Kdo zaplati za rozvoj mésta? Praha ma kone&né metodiku spoluG&asti developert (Michal Lehe&ka,
A2larm 22.1.2022)

PFehledna organizace procest rozvoje vefejnych prostranstvi

Strategie rozvoje vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Pokroéila participace. Nové impulsy pro zapojeni ,,unavenych” obéanti a obéanek

Novy manudl participécie prindsa ndvod, ako zapdjat I'udi do planovania mesta. (Metropolitny intitat
Bratislava)

Kdyz developer neslysi (Michal Lehe&ka, A2larm, 11. 3. 2019)

(Ne)fungovani Institutu planovani a rozvoje v postsocialistickém mésté (Véaclav Orcigr, Lynda Zein,
A2larm, 21. 4. 2020)



Citlivy a inkluzivni Metropolitni plan

Dékujeme za podporu pfipominek k Gzemnimu planu! (AutoMat, 1. 7. 2022)

Pilif 4 - Mésto pro vS§echny

Kde budeme bydlet za 4 roky? Bydleni a bytova politika
Strategie rozvoje bydleni v hl. m. Praze (IPR 2021)

Probud’'me humanizaci magistraly

Osm spolkd znovu 24dé zlep$eni magistraly (AutoMat, 4/2019)
Vefejny prostor pro viechny. Mainstreaming neni sprosté slovo

Rovnost v dopravé a vefejném prostoru (video kanalu www.youtube.com/c/spolekautomat)
Prdzkum ukézal rozdily v dopravnim chovani muzd a zen. Tiskova zprédva MD CR z 4. 3. 2021

30 km/h zdkladem pro vedlejsi ulice

Tempo 30 - plo§né dopravni zklidiiovani (fact sheet spolku AutoMat, 2014)
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AutoMat ke Smetanovu ndbieZi: Pro¢ neéekat na okruh (AutoMat, 30. 6. 2020)
Smetanovo ndbfeZi - IPR Praha (pfedstaveni projektu revitalizace z roku 2021)

Mésto kratkych vzdalenosti

Viden, mésto kratkych vzdalenosti (Cityone)

Méné smogu, kratsi vzdalenosti. Koncept 15minutového mésta slibuje zdraveéjsi a Stastnéjsi Zivot ve
méstech. (Carlos Moreno, Earch.cz)

Vefejna doprava dostupné — ale ne populisticky

Proé& potfebujeme dostupnou (nebo dokonce bezplatnou) vefejnou dopravu? (AutoMat 2021)

Chceme rozvoj, ne gentrifikaci a vymisténi

Gentrification battle: Berlin tenants fight to save their homes from new buyers (Dw.com)
Navrh na regulaci Airbnb pomohl Nacherovi z ANO narusit viadni jednotu (Idnes.cz, 28. 1. 2022)

Rozumné podpora a ochrana sidlist

Prazskd panelova sidlisté jako mista protiklad( (Hofeni Samec, Tomés, Michal Leheéka (eds.),
Sociologicky Ustav AVCR, 2020)

Architektonicko-urbanistické studie Sluneé¢niho ndmésti (IPR Praha)

sidlisteé Dablice (IPR Praha)

K Gzemni studii sidli§té Dablice se sesly stovky vyhrad. Mohutné vystavba ohrozuje stromy i unikatni
urbanistickou strukturu (Arnika, 2019)









