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1Shrnuti

Ovod

Klimatickd stopa velkych dopravnich staveb a jejich provozovani neni v CR systematicky
urCovana. Jeji zjisténi neni poZzadavkem v pfipravnych dokumentacich ani ve strategickych

dokumentech Hlavniho mésta Prahy.

Klimatick& stopa konkrétnich dopravnich zaméra (jako je napfiklad tunel Blanka nebo Méstsky
okruh) nebyla méstem nikdy vy&islena. PFi hodnocenti silni¢nich staveb zafazovanych do Plénu
udrzitelné mobility byly vagné konstatovany pozitivni klimatické dopady', které nicméné nebyly
urceny vypoctem, nybrz pouze odpovidaji ndzoru komise zdmeéry posuzuijici. V posudku SEA na
stejny dokument se naopak nachdzi - stejné vagni - varovdni pred pfipadnymi klimatickymi
dopady takovych staveb. Tematicky pfislusny dokument - Klimatickd strategie Hlavniho mésta

Prahy - pak klimatickou stopu dopadl zprovoznéni velkych dopravnich staveb neuvadi.
Obsah analyzy

Tato analyza si nemuUze klast za cil ur€it emise CO, z vybranych dopravnich staveb exaktnim
zpUsobem. Cilem je zjistit jejich fddové odhady a poukdzat na nezbytnost posuzovaniklimatickych
dopadu velkych dopravnich staveb v rdmci pfipravy projektd a za¢lenéni klimatického dopadu

dopravnich staveb do prazskych strategickych dokumentd.

V analyze odhadujeme klimatickou stopu zprovoznéni tunelu Blanka, a to na zdkladé nérdlstu
intenzit dopravy z dat Technické sprdvy komunikaci. Ddle odhadujeme klimatické dopady
zprovoznéni Meéstského okruhu, a to jednak v kombinaci se zavedenim myta tak, jok je
pozadovdno v podminkdch EIA pro jeho zprovoznéni, jednak samostatné. Kone¢né odhadujeme
klimaticky dopad dostavby nadfazené komunikacni sité (zbyvajici casti okruhG a radidl)
a porovndvame jej s hypotetickym scéndrem, kdy by ndrdst automobilové dopravy indukovany

témito silni€nimi stavbami pfevzala na misto toho doprava verejna.

Odhady byly provedeny na zdkladé verejné dostupnych dat. Emisni ndro¢nost automobilové
dopravy veetné elektromobill je i pro vyhled do roku 2030 velmi dobfe doloZena. Ve vypoétech
byly zohlednény i dopady na plynulost dopravy. Hlavnim faktorem nejistoty je objem indukované
dopravy, pro ktery byly hlavnim podkladem nase pfedchozi analyzy narlstu dopravniho vykonu

po zprovoznéni tunelu Blanka. Relativné madlo spolehlivé jsou také odhady klimatickych dopadi

' https://auto-mat.cz/24048/plan-udrzitelne-mobility-potrebny-a-znasilneny
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alternativ v podobé vefejné dopravy. S ohledem na nedostatek podkladd pak nejsme schopni

posoudit klimaticky dopad samotné vystavby (materidl, jeho pfeprava, a,j.).

PFehled vysledki

Odhadujeme, Ze zprovoznéni tunelového komplexu Blanka vede cca od roku 2018 kazdoroéné
k produkci cca 40 milioni kg CO.. Hlavnim dldvodem je, Zze Blanka vlivem dopravni indukce
“generuje” v bézny pracovni den cca 700 tisic kilometrd ujetych automobily, které by se bez
vystavby tunelu realizovaly bud vefejnou dopravou s podstatné mensimi emisemi, nebo vibec.

Zprovoznéni tunelu pfitom nemélo pozitivni viiv na plynulost silni¢ni dopravy v Praze.

Zprovoznéni Méstského okruhu vychdzi jako emisné mirné pozitivni pouze kratkodobé diky lepsi
plynulosti provozu. Po nékolika letech provozovani Méstského okruhu se projevi negativni
klimaticka stopa v fadu cca 50 mil. kg CO; roéné. Tendo dopad se do zna¢né miry kompenzuje
s pozitivnimi klimatickymi dopady zavedeni myta. Myto Ize ovS§em zavést i nezdvisle na dostavbé

Méstského okruhu.

Ve srovndni s vefejnou dopravou bude mit nardst dopravniho vykonu v automobilové dopravé
vice nez trojnasobné klimatické dopady a to i ve vyhledu pro rok 2030. Vezme-li se
v potaz pouze pfiméstskd Zeleznice, je pomér vice nez 5:1. Pokryjeme-li nardst dopravy, ktery se
oCekdvd po zprovoznéni Méstského okruhu namisto toho elektrickou vefejnou dopravou,

dokdzeme prazskou dopravni klimatickou stopu dokonce i sniZit.

Kdyby se vesSkerd doprava indukovand uvazovanou dostavbou nadfazené komunikaéni sité
namisto toho realizovala dopravou vefejnou, snizZila be se klimatickd stopa prazské dopravy roéné
o témér 200 miliond kg CO,. Takto vycislené negativni dopady se jiz fFadové blizi planované ro&ni
Uspore emisi CO, v oblasti dopravy, kterd ma ¢&init cca 500 mil. kg CO.. Lze vyvodit, Ze intenzivni

vystavba silniéni infrastruktury v dlouhodobém méfitku fakticky neguje snahu o snizeni emisi

CO. v oblasti dopravy na Gzemi Prahy.
Doporuceni pro saumospravu

S ohledem na z této studie vyplyvajici klimatické dopady velkych dopravnich staveb

doporucujeme:

1. Na zdkladé modelované dopravni indukce urychlené vyé¢islit klimaticky dopad

u hlavnich planovanych dopravnich zamérd v Praze (Méstsky okruh, radidly, metro D,
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Zelezni¢ni diametr) a zaélenit tyto dopady do emisni bilance mésta ve stavaijici
klimatickeé strategii.

2. Na zdkladé zjisténych dopadl posoudit vhodnost realizace klimaticky neGspornych
dopravnich zameért a jejich ndhradu zdmeéry méné kapacitnimi ¢i zdmeéry pro emisné
méné ndrocné druhy dopravy.

3. Klimatické dopady velkych dopravnich staveb zaéit brat v potaz ve v§ech
strategickych dokumentech, zejména ve strategickém planu Prahy, planu udrzitelné

mobility a v Gzemnim planu.
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Graf 1: Odhadované klimatické dopady zprovoznéni tunelu Blanka, Méstského okruhu a myta.
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Graf 2: Odhadované klimatické dopady dostavby nadfazené komunikaéni sité.
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2 Zdroje dat

Hlavni vstupy do emisniho modelu jsme cerpali z vefejné dostupnych dat:

@ klimaticka strategie Prahy 2030 (prazské emise CO, ze silniéni dopravy, stanovené cile
pro rok 2030)

ro¢enky dopravy TSK (intenzity dopravy)

studie o vyvoji dopravy z hlediska Zivotniho prostfedi v CR za rok 2019 (CDV)

véstnik dopravy MD CR &.11/2013 (externi néklady na dopravu)

podklady pro jedndani dopravniho vyboru ZHMP 8. 9. 2021 (prezentace Jifi Pohl [ Siemens
mobility; spotfeba energie osobnim automobilem, gradient produkce CO2 pro fosilni

a elektrickd vozidla, a.t.d.)

Intenzity provozu na konkrétnich komunikacich v Praze vydava TSK kazdoroc¢né v podobé
tabulkového souboru, ktery ve viastni rezii ddle analyzujeme od roku 2013: uréujeme vyvoj intenzit
na nadfazené komunikacni siti a jsme schopni segmentovat vyvoj pro historické centrum, vnitfni
mésto a okrajové ¢dasti Prahy. Na zdkladé vyvoje provozu na sledované siti jsme schopni urcit

i zmeény celkového dopravniho vykonu na Gzemi Prahy.
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3 Zakladni parametry modelu

Za&kladnimi vstupy pro uréeni emisi CO; z realizovanych dopravnich staveb ¢i modelovani emisi

budoucich jsou:

@® jednotkové emise CO; na ujety kilometr
@® zména plynulosti dopravy vlivem realizace zdméru a jeji vliv na emise CO,

® zména dopravniho vykonu zpUsobend realizaci zdméru - dopravni indukce nebo redukce
Tyto parametry Ize urCit vice €i méné presné, nebo je odhadnout na zdkladé predpokliddaného

dopravniho vyvoje.

3.1 Emise CO: na ujety kilometr

Emise na ujety kilometr vychdzeji v zdkladu ze skladby vozového parku, tedy z poméru dopravniho
vykonu fosilnich a elektrickych vozidel. Kilometrické emise CO, pro elektromobily se urcuji ze
stfedni kilometrické spotfeby energie (zjisténo testem ADAC jako pramér z cca 20 vozidel)

a uhlikovou stopou energetického mixu v CR, u které se pfedpokladd postupny pokles.

Z&kladni vstupy jsou shromézdény v tabulce:

Parametr Pro rok |Hodnota |Zdroj

Gradient produkce CO; pro prdmérny

osobni spalovaci automobil v CR (kg/km) 2019 016 |Pohl

Gradient produkce CO, pro osobni
elektromobil: 20,9 Kwh / 100 km = 0,209
Kwh/km (prameér z testu ADAC) ? 0,209 |ADAC / Pohl

Uhlikové stopa mix elektfiny (kg CO,/kwh) | 2015 0,52 |Pohl
https://www.mzp.cz/C125745800
2FODC7/cz/doprava/$FILE/O0O-
Studie_vyvoj_dopravy_2020_fi
Uhlikové stopa mix elektfiny (kg CO,/kwh) | 2019 0,43 |nal-20201006.pdf

Uhlikova stopa mix elektfiny (kg CO,/kWh) -

vyhled 2030 0,22 |Pohl

CO, osobni elektromobil (kg/km) 2015 0,109 |vypocteno
CO, osobni elektromobil (kg/km) 2019 0,090 |vypo&teno
CO, osobni elektromobil (kg/km) 2030 | 0,046 |vypocteno

Predpokladdany podil nizkoemisni dopravy 2030 30% |Klimatickd strategie Prahy
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CO, osobni doprava (kg/km) pfi 30% podilu

elektromobility na dopravnim vykonu 2030 0126 |vypocteno

Jednd se o emise pro osobni vozidla. Osobni doprava se v Praze na dopravé podiliz 91 %, cca 9 %
tvori tzv. “tézk&"” doprava. Skute€né emise CO, prepoctené na kilometr Ize pro Prahu ziskat

z celkovych hodnot emisi CO, a celkového dopravniho vykonu.

Emise CO, z dopravy v Praze (mil. kg [ rok) (2018 [1726 Klimatickéa strategie Prahy 2030

Ro&ni dopravni vykon v Praze (mil. vozkm) [2018 7200 RocCenka dopravy TSK

Uhlikové stopa kg CO,/vozkm 2018 0,240 vypocteno

Koeficient kombinace osobni a tézké

dopravy (v&etné kongesci) 2018  [1,50* vypoéteno

*) V analyze pracujeme s primérem z let 2015-2018, ktery ¢ini cca 1,46

Kilometrickd uhlikovéa stopa dopravniho mixu osobni a nékladni dopravy v Praze je tedy zhruba

1,5ndsobkem stfedni uhlikové stopy fosilniho osobniho vozidla.
Pro dal§i modelovani viivu tézké dopravy je tfeba vzit v potaz nékolik faktord:

@ Podil téZké dopravy je ve vnitfnim meésté nizsi nez na okrajich; tézkéd doprava z velké casti
sestdvd z ndkladniho tranzitu a autobusu vefejné dopravy. Pro posuzovdni opatieni
dopadaijicich na vnitfni mésto je tfeba uvazovat nizsi koeficient.

@ Jde o hodnotu zatizenou také zvysenymi emisemi CO, vlivem dopravnich kongesci (viz
dale). Pfi posuzovéni zahrnujicich vliv kongesci je tFeba tento vliv odpovidajicim zplsobem

redukovat.

3.2 Vliv plynulosti dopravy na emise CO:

Vliv plynulosti dopravy na emise CO; je pomérné vyrazny. Velmi ziednodusené (a pouze pro Gcely
nasi analyzy, kde potfebujeme &iselny vstup) Ize prohldsit, Ze vozidlo pohybujici se v dopravni

zacpé produkuje o cca 40 % vice emisi

(zdroj: https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920915002205#b0020).

Jednd se ale o velmi hruby odhad.

Podobné obtizny je odhad podilu dopravy pohybuijici se v Praze v dopravnich zdcpdch. Pro Gcely
analyzy byly vyuzity hodnoty “indexu dopravni zGcpy” spolecnosti TomTom. Hodnoty indexu pro

Prahu od roku 2008 jsou:
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rok 2008 | 2009 | 2010 | 201 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

TomTom | 31% 32% [35% [29% [ 27% [ 28% [ 27% | 27% | N/JA | 27% | 27% | 29% | 23 %

Vyjdeme-li z velmi zjednodus$eného pfedpokladu, Ze hodnota indexu TomTom je podilem
dopravniho vykonu uskuteénéného v podminkdach kongesce, mizeme ziskat pfiblizny “emisni

koeficient” kongesci v z&vislosti na hodnoté indexu kongesci:

TomTom 0% 10% | 20% | 25% | 26% | 27% | 28% | 29% | 30% | 35% | 40% | 50%

Koef. CO2 1,00 1,04 1,08 110 1104 | 1108 112 1116 112 114 116 1,20

Lze tak napriklad predpokladat, ze kilometrickéd emisni stopa fosilniho osobniho automobilu

nebude v prazskych podminkdch (TomTom 27 %) 0,16 kg CO, [km, ale témé&f 0,18.

Kde je potfeba pracovat s emisni ndro€nosti prazského dopravniho mixu, jokozto s ndsobkem
nomindlni emisni naro&nosti (koeficient cca 1,50), a souéasné aplikovat vliv kongesci, musime
tento koeficient nejprve redukovat o vliv kongesci. Koeficient kombinace osobni a tézké dopravy

(zalozeny na praméru z let 2015-2018) pak vychazi priblizné 1,33 .

3.3 Zména dopravniho vykonu dana realizaci zGaméru

Dopravni indukce a redukce jsou mnohokrat potvrzené jevy. ZvySeni pfepravni kapacity, zrychleni
cesty €i zména jeji ceny maji vliv na pocet vykonanych cest. V. méstskych aglomeracich plati, Ze
(nebrani-li tomu zvlastni okolnosti) v horizontu 5-10 let se prakticky veskerd nova dopravni

kapacita zcela zapini.

Ur&enizmény dopravniho vykonu a vlivu na kongesce zpUsobené samotnou realizaci z&dméru neni
nicméné zcela trividlni a pro pfesngjsi vypocty by bylo vhodné jej odhadovat na zdkladé

dopravniho modelu havdzaného na demograficky vyvoj, novou vystavbu a dopravni alternativy.

Pro faddovy odhad klimatickych dopadd stavby nicméné ndrust intenzity provozu dany novou

dopravni kapacitou vyhovuje.

3.4 Vefejna doprava
Pro vefejnou dopravu byly ziskany jednotkové emise CO. z roku 2019. U kapacitni elektrické dopravy

(vlak, metro) se tyto emise pohybuiji pod 20 g CO./osobokilometr, u tramvaiji i autobust prekraduiji

30 g. V analyze jsme stanovili relativné konzervativni odhad pro energeticky mix cca 30 g
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CO./osobokilometr, vychézejici s pfedpokladu pFevahy kapacitni kolejové dopravy na dopravnim

vykonu.

Parametr (kg/oskm) Pro rok|Hodnota|zdroj

CO: elektricky viak 2013 0,05 [Pohlijinde
CO. elektricky viak 2019 | 0,036 |vypocteno
CO: elektricky vliak 2030 0,018 |vypocteno
CO; elektricky rychlik 2018 | 0,025 |CD

CO. tramvaj v Praze 2019 | 0,0312 |Pohl, pfedp. 50 % obsazenost.
CO, metro v Praze 2019 | 0,0167 |Pohl

CO, elektricky vlak v Praze (souprava 471) | 2019 | 0,019 |Pohl

CO. autobusova VHD v Praze 2019 | 0,039 |Pohl
Odhad emisni ndro¢nosti VHD pro vypocet| 2019 | 0,030
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4 Odhady vstupu pro modelovani konkrétnich zaméru

4.1 Realizované zameéry

Relativné nejpfesnéji Ize zmény dopravniho vykonu zjistit u jiz realizovanych zaméra (napfiklad

tunelovy komplex Blanka), a to ze zmén intenzit na jednotlivych sledovanych Usecich v uliéni siti.

Tyto zmény je ovSem tfeba ocistit jednak o dopady jinych zamérd, jednak o bézny dopravni vyvoj
nesouvisejici s dopravnimi stavbami a dany napf. zvysujicim se poctem cestujicich obyvatel nebo
omezenim mobility danym epidemiologickymi opatfenimi. Je proto tfeba zvolit spravné oblast, ve

které budeme zménu intenzit sledovat.

Pripadné Ize jesté aplikovat redukci z ploSného dopravniho vyvoje, byt zde hrozi riziko, Ze viastné
korigujeme fale$né, nebot cast tohoto vyvoje je indukovana jinymi zdméry. U analyzy emisi CO,
pro tunelovy komplex Blanka jsou aplikovany dva odlisné postupy této redukce, vedouci ovéem

k podobnym vysledkdm.

4.2 Zpoplatnéni vijezdu (myto)

Aktudlni studie zavedeni mytného systému v hl. m. Praha. z roku 2 posuzuje zavedeni myta ve tfech
variantdch rozsahu, dopady na dopravni vykon nicméné odhaduje jako zménu poctu cest. Pro
zdmeéry zpoplatnéni viezdu Ize vychdzet z pfedpokladu snizeni dopravniho vykonu ve zpoplatnéné

oblasti 0 20-30% v souladu se zahrani¢nimi zkusenostmi a s jistym pfesahem do okoli.

Urceni “pfesahu”, tedy sitového efektu dopravni redukce, Ize odhadovat opét pouze priblizné.
Z primérné délky cest (v Praze 5,5 km) a velikosti zpoplatnéné oblasti Ize odhadnout, jaka &ast
ubyvsich cest se vykond mimo zpoplatnénou oblast - u mensi oblasti to bude vice, u vétsi méné.
Na druhou stranu, uvolnénd dopravni kapacita v okoli zpoplatnéné oblasti je Castecné zaplinéna

> er

prodlouzenim cest obijizdéjicimi zpoplatnénou oblast, €¢astecné indukuje novou dopravu.

Nelze tak pfedpokladat, ze by pokles dopravy mimo zpoplatnénou oblast byl vyrazné vétsi nez
pokles uvnitf. Ve stfednédobém méfitku Ize navic opét predpoklddat zaplinéni uvolnéné kapacity

mimo zpoplatnénou oblast indukovanou dopravou.

2 Studii zpracovala spole€nost Ernst & Young s.r.o. v roce 2020
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4.3 Budouci zameéry

U zdmeérl realizovanych v budoucnosti nelze zménu dopravniho vykonu urgit z existujicich dat. Je
ale moiné vychdzet z délky zdmeéru a predpoklddanych intenzit, zjistitelnych napriklad

z dopravnich modelt. Pfredpokladdany novy dopravni vykon je ndsobkem intenzity a délky stavby.
Tento “zakladni” dopravni vykon je nicméné tfeba ocistit o dva faktory:

@ redukce intenzit na opousténych komunikacich

@ sitovy efekt dopravniindukce

ZkuSenosti ze zprovoznéni tunelu Blanka ukazuji, Ze samovolné poklesy na dosavadni siti jsou
zhruba desetinové ve srovndni s ndrdstem v nové vzniklé kapacité a pretrvani poklesu nad
horizont péti let vyrazné zavisi na tom, zda je “stard” komunikaéni sit po zprovoznéni zdmeéru ve
snizené kapacité zafixovdna. Pfi modelovani se d& pracovat s rdznymi scéndfi snizeni emisi na

starych komunikacich, pfipadné si toto snizeni namodelovat zvIast.

Sitovy efekt mUze dosdhnout aZ kapacity samotného zdméru, zvldst, odstrani-li Gzké hrdlo.
Dopravni vykon v samotné Blance ¢inil v roce 2019 cca pUl milionu vozokilometrd denné, témér

stejné ale bylo i zvy$eni dopravniho vykonu na severu Prahy mimo samotné tunely.

Odhad indukované dopravy by se mél u novych dopravnich staveb pravdépodobné pohybovat

mezi zjisténou kapacitou komunikace a jejim dvojndsobkem.

4.4 Zmény plynulosti dopravy

Pfi modelovani stavajicich &i novych dopravnich zdmérd muze byt vliv na plynulost dopravy
kratkodobé pozitivni €i neutrdlini, dlouhodobé neutrdini. Zprovoznéni tunelu Blanka v roce 2015

~ e

nevedlo v horizontu 5 let ke zlepSeni plynulosti provozu v celoprazském méritku.

ZlepSeni plynulosti dopravy lze oCekdvat v pripadé zpoplatnéni vjezdu €i nizkoemisnich zén, i zde
se ale efekt (zejména v navazujici zo6né) muze se asem dstecné vy&erpat. Dlouhodobé zlepseni
plynulosti u zavedeni myta tak bude nejspi§ odpovidat zhruba poméru dopravniho vykonu
v mytné zéné a mimo ni - zasahuje-li tedy hypotetickéd mytna zéna oblast, kde se realizuje zhruba
desetina dopravniho vykonu (vnitini mésto uvnitf budouciho MO), Ize pFedpoklédat zlepseni

indexu plynulosti o cca desetinu, a tedy snizeni emisi CO, vlivem lep§i plynulosti dopravy o cca 4 %.
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4.5 Porovndavani zameéri pro automobilovou a vefejnou dopravu

Pro porovnavdni dopravnich strategii je Zzddouci odhadovat pfechody mezi jednotlivymi druhy
dopravy, tedy napfiklad vyznamné stavby pro vefejnou dopravu nebo zvySovéni podilu

bezmotorové dopravy. Dva “konkurenéni” z&dmery Ize pak posoudit rozdilem produkce CO..

Z jednoduchého srovnéni emisi z osobokilometru (pfi zapo&teni obsazenosti vozidia 1,3 osoby)
vychdzi zdmeéry pro verejnou dopravu v sou€asnosti cca 3x méné ndrocné, v roce 2030 by mél
platit pomér 1:5 . Tj. stavby pro vefejnou dopravu by mély indukované dopravni potfeby pokryvat

s cca pétinovymi emisnimi dopady (odhlédneme-li od emisni ndroénosti samotné vystavby).

4.6 Vliv aktivni mobility a Gzemniho rozvoje

> xe

Narast aktivni mobility (p&si + cyklo) Ize v modelech zapogéitat odebranim &asti “modal share”.
Pfechod z automobilové dopravy na cyklistickou je nicnéné nepfimy, déje se transformované
pfes vefejnou dopravu a ndarust cyklo v podobé mikromobility ubird také z dopravy pési. Hrubé Ize
predpokladat, Ze zvySeni modal share cyklistické dopravy ubere rovnym dilem z dopravy

automobilové, verejné i pési.

Demograficky vyvoj spociva v Praze v ndrlstu poctu obyvatel zejména v suburbanu, coz vede
k pokragujicimu nérlstu dopravniho vykonu i v nulovych scéndfich (bez realizace zamérd).
Efektivni politika Gzemniho rozvoje a bytové politika vedouci ke kompaktnéj§imu méstu muze
tento trend zmensit, byt patrné ne zcela zvrdtit, a tim snizit “pozadovy” narust intenzit dopravy

(bez indukce vlivem realizaci konkrétnich dopravnich zamérd).

Dopravni a Gzemni vyvoj jsou nicméné Uzce provazané - kapacitni dopravni stavby €ini bydleni

v suburbanu €asové dostupnym, naopak proces suburbanizace ndsledné “pfizivuje” novy provoz.

V ndmi aplikovanych modelech tyto vlivy pfimo neuvazujeme. Srovnava-li se ale dopad rozvoje
silniéni a vefejné dopravy za pfedpokladu obdobného zvyseni dopravniho vykonu (dle kap. 4.5
a v kap. 7), nemé zména podilu aktivni mobility ani demograficky a stavebni vyvoj na vysledky

srovnani vliv.

4.7 Emise z vystavby, Gdrzby a rekonstrukci

Emise CO2 z vystavby dopravnich z&dmérud jsou prevdzné jednordzové a odpovidaji predevsim
spotfebovanym stavebnim materialim (beton, ocel, asfalt) a objemu pFesunutych hmot

(stavenistni doprava). Zaméry pro automobilovou i vefejnou dopravu v urbanizovanych
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oblastech se vyznaéuji znaénym rozsahem umeélych staveb (tunely, mosty). Se znaénou mirou
zjednoduseni Ize uhlikovou stopu vystavby odhadnout z redinych &i odhadovanych stavebnich

nékladd (po odstranéni viivu inflace).

V pfipadové studii Asijské rozvojové banky z roku 2010 je uhlikové stopa silnicnich staveb
srovnatelnd s ro¢ni uhlikovou stopou z provozu, nejednd se ale o technicky ndro€né meéstské
ddlnice. Lze predpokladat, Ze u méstskych dalnic bude uhlikové stopa vystavby vyssi, v fadu

jednotek ro¢nich uhlikovych stop v provozu a vice.

Udrzba a rekonstrukce prodluzuji zivotnost zdméru a maji Fddové mensi klimaticky dopad nez

samotnd vystavba.

Pro uréeni dopadu na konkrétni zadmeéry v CR jsme nicméné neméli dostateéné podklady.

V nasich modelech proto uhlikovou stopu vystavby dopravnich zadmérd neodhadujeme.
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5 Klimatické dopady zprovoznéni tunelového komplexu

Blanka

Pro odhad emisi CO, po zprovoznéni tunelového komplexu Blanka byly vyuZity ndsledujici

predpoklady:

® Za “nulovy” rok, ke kterému se provedlo srovnani dopravniho vykonu, byl zvolen rok 2014,
tj. pfed zprovoznénim Blanky.

® Za “cilovy” rok, pro ktery byl zjistén zvySeny dopravni vykon, se zvolil rok 2018, kdy se jiz
piné projevila stftednédobd dopravni indukce, ale jesté se nevyrovnal “pozadovy” narust
intenzit v jiznim a severnim segmentu Prahy.

® Vzhledem ke stabilni hodnoté indexu TomTom mezi roky 2014 a 2018 se ve vypoctu
nezohlednovala zména kongesci.

@ Mizivy podil elektromobild na dopravnim vykonu dovolil pracovat ve vypoé&tech pouze
s fosilnimi vozidly.

@ Jako oblast zasazend zménami intenzity dopravy bylo zvoleno §ir§i centrum (kde doslo
k poklesu) a severni vnéjsi segment Prahy (kde doslo k nértstu).

@® “Rocnikoeficient” pro pfevod denniho dopravniho vykonu evidovaného v tabulkédch TSK
na celorocni soucet, byl vypocten z podilu denniho a roéniho dopravniho vykonu v roce
2019. Ro¢éni emise CO, z dopravy jsou pfiblizné 317nédsobkem dennich emisi v bézny

pracovni den.
Odhad byl proveden dvéma rliznymi zpUsoby:
Vypocet - doini odhad

Pro minimaini odhad bylo zvySeni dopravniho vykonu vyndsobeno jmenovitymi emisemi CO,
osobniho auta, tj. 0,16 kg CO,/vozkm. Tento odhad nebere v potaz ndkladni dopravu a kongesce,

ani dopravu mimo sledovanou sit a je tedy zjevné vyrazné podhodnoceny.

2014
Rok (pfed Blankou) 2018
Koeficient spalovaci osobni auto kg CO; | vozkm 0,16 0,16
Dopravni vykon sledovana sit sever 5033 309,93 5 977151,52
Dopravni vykon sledovand sit vnitfni mésto 2764 980,08 2504 950,59
Soucet 7798 290,01 848210211
Rozdil oproti roku 2014 0,00 683 812,11
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kg CO, denné 0,00 109 409,94
ro¢ni koef. 316,84 316,84
kg CO, roéné 0,00 34 664 905
mil. kg. CO, [ rok 0,00 34,66

Vypocet - horni odhad

Pro raciondini odhad byly zjistény jmenovité emise CO, na vozokilometr z ro€nich emisi CO2
(z klimatické strategie) a dopravniho vykonu. Takto zjisténé emise v sobé& zapoditavaiji viiv
ndakladni dopravy, provozu mimo sledovanou sit i kongesci a &ini pfiblizné 0,24 kg CO,/vozokm.
Tento odhad nebere v potaz odlisny dopravni vyvoj u osobni a ndkladni dopravy. V pfipadé, ze
osobni doprava rostla po zprovoznéni Blanky relativné vice nez ndkladni, mize byt mirné

nadhodnoceny, ale stdle bude vyrazné pfesnéjsi nez pfedchozi dolni odhad.

Rok 2014 2018
Dopravni vykon na sledované siti 14798724 16229222
Relativni nardst intenzit za sever a stfed Prahy vUci celé Praze  |0,00 % 4,21 %
Emise CO, z dopravy v Praze (t/rok) 1726124
Denni dopravni vykon AD v Praze 23006000
pfevedeno na rok (vozokm) 7289107724
Koeficient na vozokm bez rozliseni tézkda a lenkd vozidla v Praze 0,237

kg CO, denné 160281,2368
kg CO, ro¢né 50782717,59
mil. kg. CO; [ rok 0,00 50,78

Nejistoty ve vstupnich veli¢inach

Nejméné presné zndmé veli€iny vstupujici do vypoctu jsou ve zdrojich uvadény na 2 platné cifry.
Vysledek tak mizeme povazovat za formainé spolehlivy na jednu platnou cifru, resp. s relativni

chybou kolem 10 %.

Hlavni nejistotou je odhad ndrustu intenzit, respektive to, jakd jeho East je pfimo zpUsobena vlivem
dopravni indukce a jakd jeho Cast je “pozadovd” - tedy by nastalq, i kdyby se tunel Blanka
neoteviel. Nase odhady vychdzeji z nerovnomérného ndarustu intenzit dopravy v severnim a jiznim
sektoru Prahy. UvaZzujeme, Ze tunel Blanka umoznil zvySeni intenzity dopravy v severnim sektoru
Prahy v dobg, kdy tento vyvoj neodpovidal situaci na jihu Prahy, tj. cca do roku 2018. Metodicky

odlisny postup zde muUze vést k jinym vysledkdm.

Zaveér
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Na zakladé provedenych vypoéti odhadujeme, Ze zprovoznéni tunelového komplexu Blanka

vede kazdoroéné k produkci cca 40 miliont kg CO..

Hlavni ddvody jsou:

Blanka dopravni indukci po nékolika letech “generuje” denné cca 700 tisic vozokilometrd.

@ Bez vystavby tunelu by €ast téchto cest nebyla vibec vykondna nebo by byly vykonany
verejnou dopravou s podstatné mensimi emisemi.
@® Zprovozneénitunelu nemeélo v horizontu péti let pozitivni vliv na plynulost silniéni dopravy

v Praze, index dopravnich zécp se nezménil.
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6 Klimatické dopady dokonéeni méstského okruhu

a zavedeni myta

Cilem této ¢asti analyzy je odhadnout emisni dopady zprovoznéni Méstského okruhu bez myta,

zavedeni myta v oblasti uvnitf MO a kombinace téchto opatfeni. EIA na zprovoznéni Méstského

okruhu uklddd sou€¢asné zavedeni myta. Je ale vhodné posoudit dopady obou opatfeni oddélené.

Pfedpoklady a vstupy:

Jako horizont pro odhad byl zvolen rok 2030, coz? je sice ohledné Méstského okruhu
nejspis pfedcasné, je to ale cilovy horizont prazské klimatické strategie a jsou pro néj

dostupné odhady energetického mixu a podilu elektromobility.

Druhou vyznamnou podminkou pro Méstsky okruh je nejpozdéji soubézné zprovoznéni
Silni€niho okruhu kolem Prahy. Tato podminka je v horizontu 2030 naprosto
nedosazitelnd. Byl-li by ale MO pfipraven ke zprovoznéni dfive, podminka by nejspis

stejné byla obejita. NG§ odhad proto soubézné zprovoznéni celého SOKP nepfedpoklada.

Podil elektromobility na dopravnim vykonu v roce 2030 se predpoklddd 30 %, coz je cilovy
stav z prazské klimatické strategie. Nebylo-li by tohoto podilu dosazeno, byly by
vypoctené hodnoty vyssi (pokud by elektromobilita nerostla vibec, tak o 26 %, rediné

tfeba 0 10-15 %).

Koeficient pro zapoc&teni viivu ndkladni dopravy na emise z vozkm nastavujeme na
konzervativni hodnotu 1,10; Celoprazskd hodnota je v sou€asnosti cca 1,30, ve vnitfnim

mésté je ale podil téZké dopravy mensi nez na okrajich.

Zasadni vstupni hodnotou je objem indukované dopravy. Vzhledem k mirné vétsSimu
rozsahu ve srovndni s tunelem Blanka (cca 0,7 mil. vozokm denné&) predpokladdme pi

zprovoznéni Méstského okruhu indukci v rozsahu 1,0 mil. vozokilometrd denné.

Pro zprovoznéni Méstského okruhu (ve scéndfi bez myta) nepfedpokldddme zlepseni
plynulosti provozu; v souladu se zkusenostmi se zprovoznénim tunelu Blanka
predpokldddme, Ze ve stfednédobém horizontu dojde k zaplnéni komunikaci

indukovanou dopravou.

Pro zavedeni myta predpokldddme snizeni dopravniho vykonu o 0,66 mil. vozkm, coz

odpovidd sniZzeni dopravniho vykonu v mytné oblasti o cca 25 %. Snizeni dopravniho
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vykonu mimo mytnou oblast zplUsobenou omezenim poctu cest do a z mytné oblasti

neuvazujeme. Ddvodem je, Ze uvolnénd dopravni kapacita mimo mytnou oblast se

postupné zaplni, z mensi ¢asti objizdénim mytné oblasti, pfevdzné ale vlivem indukce.

@® Pro zavedeni myta predpokldddme zlepSeni indexu dopravnich zacp o tfi procentni body,

tj. 2 29 % na 26 %: v oblasti, které se myto dotkne, se realizuje cca desetina dopravniho

vykonu, stévaijici index je cca 30 %.

@ Pro zjisténi kratkodobych dopadl jsme urcili také pfimé dopady zprovoznéni okruhu

a zavedeni myta pfed pUsobenim stfednédobé dopravni indukce. Zde jsme

predpokladali, Ze zavedeni myta bude mit stejny dopad na dopravni vykon uvnitf i vné

mytné zony (tj. 2x vétsi snizeni intenzity). Okamzité po zprovoznéni Méstského okruhu

jsme predpokladali skokovy naruast intenzit v rozsahu cca % o¢ekdvaného pétiletého

narustu, coz je po zkuSenostech se zprovoznénim Blanky spiSe podhodnocené.

Vypoéty

Do- Myto Myto MO

Zameér [ kombinace stavba uvnitf MO + | kratkodo- | kratkodo-

MO MO myto | by dopad | by dopad
Rok pro model jednotkovych emisi 2030 2030 2030 2030 2030
Denni dopravni vykon Praha (mil.
vozokm/den) - bez zdméru 24 24 24 24 24
Indukovany [ redukovany dopravni
vykon (mil. vozokm [den) 1 -0,66 0,34 -1,32 0,25
Predpokladané hodnota indexu
TomTom 29% 26% 26% 23% 25%
Predpoklad podilu elektroaut 30% 30% 30% 30% 30%
Index emisi z kongesci pro celou Prahu 1,087 1,078 1,078 1,069 1,075
Zména indexu kongesci proti
zakladnimu stavu (29 %) 0,000 -0,009 | -0,009 -0,018 -0,012
Kg CO, [ vozkm podle podilu elektroaut 0,126 0,126 0,126 0,126 0,126
ro&ni koeficient (prac. den -> rok) 317 317 317 317 317
Koeficient zapocteni ndkladnich vozidel
(celoprazsky je 1,3) 110 110 110 110 110
Zména CO, ze zmény kongesci 0,0 -9,5 -9,5 -18,9 -12,6
Zmeéna CO, z dopravni indukce 43,8 -28,9 14,9 -57,9 11,0
Celkovy dopad CO; [ rok (mil. kg) 43,8 -38,4 5,4 -76,8 -1,7
Zavery:
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Z vypoctu vyplyvé protichddny - a velikostné nepfilis vzddleny - dopad dostavby Méstského
okruhu a zavedeni myta na emise CO, z automobilové dopravy. V podstaté Ize fict, Ze zavedeni
myta bude ve stfednédobém méfitku pouze kompenzovat negativni emisni dopady zprovoznéni

Méstského okruhu.

Vétsina pozitivniho dopadu myta na emise CO, je pfitom dand snizenim objemu dopravy,

zlep$eni plynulosti provozu mé minoritni dopad.

Krétkodobé pozitivni dopady zavedeni myta budou zhruba dvakrat silngjsi. Kratkodobeé se také
neprojevi zvySeni emisi CO, po zprovoznéni Méstského okruhu. Bez zapocteni vlivu krdtkodobé
dopravniindukce vychdazi dokonce zprovoznéni Méstského okruhu jako emisné mirné pozitivni diky

lepsi plynulosti provozu.

Béhem nékolika let by byl ale tento pozitivni dopad zvrdcen a ro¢ni produkce CO, by se stala
nékolikandsobné vyssi, nez kolik byla puvodni Gspora. Dlouhodobé by to bylo jediné myto, které

by drZzelo negativni emisni dopady Méstského okruhu “na uzdé”.

Dostavba Méstského okruhu tak nebude mit stfrednédobé negativni dopady na produkci CO,
pouze, bude-li souéasné s jeho zprovoznénim zavedeno myto v celém vnitfnim mésté.
Nebude-li pak pfi zprovoznéni okruhu myto zavedeno, Ize i v roce 2030 a za 30% podilu

elektromobility oéekavat produkci v f¥adu 50 mil. kg CO, roéné.
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7 Klimatické dopady dostavby NKS a alternativ

Cilem zdvére¢né analyzy bylo vyhodnotit moZnost ndhrady Méstského okruhu a dalSich
dopravnich staveb pro automobily zkapacitnénim pfiméstské Zeleznice. Jsme si védomi toho, ze
napfiklad Zelezni¢ni diametr neni pfimou ndhradou Méstského okruhu, divejme se na tento scéndr
spiSe joko na vysledek hypotetické snahy o pokryti pfepravnich potfeb zvySovanim komfortu

a kapacity pfiméstské Zeleznice.

Provedli jsme proto odhad klimatickych dopadd hypotetické situace, ve které by dopravni vykon
indukovany novymi komunikaci pro automobilovou dopravu prevzala na misto toho pfiméstska
Zeleznice. Tento odhad jsme provedli jednak pro dostavbu Méstského okruhu (s mytem i bez),

jednak pro dokonéeni nadfazené komunikaéni sitg, tj. véetné SOKP a uvazovanych radidl.

2 vz

Pro rok 2030 jsme provedli také fadovy odhad hypotetického stavu, kdy by se dopravni vykon
v Praze od roku 2018 nezvySoval a pouze se zvySoval podil elektromobility, a provedli srovnani

s rokem 2010, ke kterému se vztahuje prazsky klimaticky plén.
Pfedpoklady

@ Poutzili jsme stiedni prazskou obsazenost vozidel 1,3 osoby (coz patrné zvysuje odhad

podtu cest vlakem, protoZe na hranici Prahy je obsazenost pouze 1,1 osoby).

@ Emisni koeficient vefejné dopravy jsme pro rok 2030 stanovili na 30 g CO,/oskm, co?
vychdzi z pfedpokladu, Ze ne v§echny cesty budou realizovény pfiméstskou Zeleznici

(odhad je 18 g ), respektive nebudou tak realizovény v celé délce.

Dusledkem takto pesimistickych pfedpokladt je odhad klimatickych dopadl vefejné dopravy
spiSe na horni hranici mozného. Pro pfiméstskou Zeleznici na hranici Prahy by vypoctené

klimatické dopady byly zhruba polovi¢ni.

@® Pro ndhradu zprovoznéni Méstského okruhu jsme vyuzili stejny odhad zvySeného poctu

vozkm jako v kap. 6, tj. 1 milion denné.

@® Pro ndhradu dostavby veskeré silni¢ni sité jsme na zdkladé pomeéru délky nedostavénych
usekd (cca 5,5x vice nez MO), skuteénosti, Ze &ést SOKP bude vedena mimo Prahu
a vlivem predpoklddaného primérného nizsiho vytizeni SOKP odhadli nardst dopravniho
vykonu na cca &tyfndsobek dostavby MO, tedy 4 miliony vozkm denné (véetné MO 5

milion vozkm).
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Vypoéty

Odhad klimatickych dopadd automobilové dopravy pro celou Prahu:

Rok mid. kg CO; Pozndmka

2010 1,61

2018 1,67 Dle Klimatické strategie 1,73, tj. mdme dobrou shodu.

2030 1,32 Pfedpoklad d. vykon 2018 a 30% podilu elektromobility
Rozdil 2030 - 2010 0,302

Odhad klimatickych dopadt pro dostavbu nadfazeného komunikaéniho skeletu:

Radialy + SOKP bez myta s mytem

Rok pro model jednotkovych emisi 2030 2030
Denni dopravni vykon Praha (mil. vozokm/den) - bez zaméru 24 24
Indukovany [ redukovany dopravni vykon (mil. vozokm /den) 5 4,34
Predpokladand hodnota indexu TomTom 29% 26%
Predpoklad podilu elektroaut 30,0% 30,0%
Index emisi z kongesci pro celou Prahu 1,087 1,078
Zména indexu kongesci proti zakladnimu stavu (29 %) 0,000 -0,009
Kg CO, [ vozkm podle podilu elektroaut 0,126 0,126
roéni koeficient (prac. den -> rok) 317 317
Koeficient zapo&teni nékladnich vozidel (celoprazsky je 1,3) 1,30 1,30
Zména CO, ze zmény kongesci 0,0 -1,2
Zmeéna CO, z dopravni indukce 259, 2249
Celkovy dopad CO; [ rok (mil. kg) 259,1 213,7

Odhady klimatickych dopadu pro alternovani dopravni indukce v zdmérech pro vefejnou

dopravu.

Stavby pro AD alternované verfejnou

dopravou Méstsky okruh Radialy + SOKP
Zavedeni myta u zdméru pro AD bez myta s mytem bez myta s mytem
Odhad CO, z podobného zdméru ve

verejné dopraveée 2030 2030 2030 2030
Oskm z vozkm 1,30 1,30 6,50 6,50
Koeficient VHD kg CO, [ oskm 0,030 0,030 0,030 0,030
Celkovy dopad CO, [ rok (mil. kg) 12,4 12,4 61,8 61,8
Uspora oproti silni¢ni stavbé 31,5 -50,8 197,3 151,9
Celkovy dopad (tj. véetné silniéni

stavby / opatfent) -26,0
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Zavéry

Narust dopravniho vykonu v automobilové dopravé ma oproti naristu dopravniho vykonu
v dopravé vefejné vice nez trojnasobné klimatické dopady, a to i ve vyhledu pro rok 2030.

Vezme-li se v potaz pouze priméstska Zeleznice, je pomér vice nez 5:1.

Pokud by se narldst automobilové dopravy indukovany dostavbou Méstského okruhu realizoval
namisto IAD ve vefejné dopraveé, byla by ro¢ni produkce CO, z dopravy nizsi o cca 30 mil. kg CO,.
Nahradi-li mésto dostavbu Méstského okruhu zkapacitnénim verejné dopravy a zavede myto ve
vnitfnim mésté, je mozné prazskou dopravni klimatickou stopu sniZit i pfes soubé&iné zvySeni

dopravniho vykonu.

Dostavba nadfazeného komunikaéniho systému by v indukované automobilové dopravé
generovala fadové stovky mil. kg CO; roéné. Tento narust je blizky moznému poklesu emisi CO,
po dosazeni 30% podilu elektromobility (bez zapo&teni emisni stopy obnovy vozového parku).
Lze tedy prohldsit, Ze planované vyrazné snizeni emisni zatéze zavadénim elektromobility

bude z vétsi éasti eliminovano rostoucim dopravnim vykonem.

Pokud by se narust dopravniho vykonu, ktery umozni nové dopravni kapacita Prazského okruhu
a radidl, realizoval na misto automobily vyhradné vefejnou dopravou, byl narist CO2 zhruba

tretinovy.
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8 Zhodnoceni vysledkt v kontextu prazského
Klimatického planu

Klimaticky plan do roku 2030 (schvaleny v kvétnu 2021) v kapitole dopravy klade cil snizit emise
z dopravy vici roku 2010 o 27 %. V automobilové dopravé je prazsky klimaticky cil cil specifikovan
snizenim spotfeby fosilnich pohonnych hmot o0 25 % - 30% podilem elektromobility na dopravnim
vykonu automobilové dopravy a snizenim dopravniho vykonu automobilové dopravy o 15 % vUci

roku 2010.

V soucasnosti (data 2019) je nicméné dopravni vykon automobilové dopravy oproti roku 2010
naopak o zhruba 10 % vys$si® . Snizeni dopravniho vykonu ma dle klimatické strategie zajistit
zavedeni myta a regulace parkovdni. Ro¢ni Uspora CO, pro vybrand opatfeniv dopravé v cilovém

roce 2030 shrnuje nasledujici tabulka:

Opatreni Kvantifikace Uspora CO;
2030 (mil. kg)

2.1 Obecni vozovy park 1,1

2.2.1 (urychleny) Rozvoj elektromobility v BUS MHD 27,5
2.2.2 ZvySovani vykonu kolejové MHD na Uzemi Prahy pfesun |IAD-> VHD? 17,9
2.2.3 ZvySovani vykonu pfiméstské Zeleznice PID pfesun IAD-> VHD? 34,9
2.3.1 ZvySeni zpoplatnéni automobilové dopravy dopravni vykon AD -15% 212,0
2.3.2 Rozvoj cyklodopravy dopravni vykon AD -2% 35,6
2.3.3 Rozvoj elektromobility v IAD (urychleny nad BAU) 30% bezemisni AD 129,5
2.3.4 CNG -> biometan (soukroma vozidla) 13
2.3.5 Castecnd elektrifikace lodni dopravy 50 % osobnich lodi 0,6
2.3.6 Transformace letecké dopravy na udrzitelnou 26,4
Celkem ~500

Nami zjisténé odhady klimatickych dopadu velkych dopravnich staveb fadové odpovidaji

jednotlivym opatfenim z prazské klimatické strategie:

Opatreni, stavba Kvantifikace Emise CO,
2030 (mil. kg)
Tunelovy komplex Blanka dopravni vykon AD +3 % + 40
SV sekce Méstského okruhu (bez myta) dopravni vykon AD +4 % + 44

3 Narust dopravniho vykonu na sledované siti TSK mezi roky 2014 a 2019 ¢inil 11,2 %, ro¢enky dopravy TSK

uvadeéji celkovy ndrist mezi rokem 2010 a 2019 pfiblizné o 5 % vlivem zmény metodiky v roce 2015.
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Myto v oblasti uvnitf uvazovaného Méstského okruhu

AD -3 %, lepsi plynulost

- 38

AD-3 % ->

Myto + néardst intenzit VHD odpovidajici indukci z MO | + 1,3 mil. oskm VHD/den - 26
Radialy + SOKP (bez myta, ¢aste¢né mimo Prahu) dopr.ivykon AD +20 % + 260
NarUst VHD odpovidaijici indukci z radiél a SOKP + 6,5 mil. oskm/den + 62
Uspora z elektromobility 2030-2010 bez narlistu AD D. vykon 2030 = 2018 - 302

V Klimatickém plénu neni pfimo zapoc€itdn dopravni vliv velkych silniénich staveb v podobé

indukované dopravy. Cdstecné se uvazuje Uspora emisi vlivem pfechodu na elektromobilitu,

zvySovani vykonu verejné dopravy a pfechodu ¢asti cest z automobilové dopravy do vefejné.

Aby ale k Uspore vypoctené v Klimatickém plénu doslo, nemuze dochdzet k soucasné realizaci

staveb, které budou dopravni vykon automobilové dopravy zvySovat.

Je tedy zfejmé, Ze dopravni indukce z velkych dopravnich staveb neni tak malo vyznamnym

faktorem, aby jej bylo mozné v odhadech klimatickych dopadtl dopravy zanedbat.

PovaZujeme proto za nezbytné, aby byly klimatické dopady velkych dopravnich staveb

pfedem vyéisleny a zacélenény do prazské klimatické strategie.
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