Auto*Mat, z. s.

Slezskd 2033/11,120 00 Praha 2 ®
IC: 22670319 / DIC: CZ22670319 AUT.MAT

Datova schranka: 79ztquz

Magistrat hlavniho mésta Prahy
Odbor Uzemniho rozvoje
Jungmannova 35/29

110 00 Prahal

Datovéd schrdnka: 48ia97h

Vas dopis znacky: Nase oznaceni: Vyfizuje: Datum:
2023-1010-2 Daniel Beévar 10.10. 2023
daniel.becvar@auto-mat.cz

PFipominka
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meésta Prahy

Na zdkladé vyzvy k uplatnéni pfipominek do dne 10. 10. 2023 zasildme k ndvrhu
zmény Z 3788/38 Uzemniho plénu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy
pripominky nasledujici pod podpisem.
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Mgr. Martin Sotola,
martin.sotola@auto-mat.cz




PRIPOMINKA 1 - KOMPLEXNi UZEMNIi STUDIE

PoZadujeme, aby bylo k transformaci byvalé priimyslové oblasti Vysocan
pfistupovano koncepéné. Navrhujeme, aby byla pro celé zemi vypracovéana
komplexni Gzemni studie.

Oodavodnéni:
Od doby schvdleni platného Uzemniho plénu sidelniho Gtvaru hlavniho mésta
Prahy v roce 1999 bylo v okoli, tj. v katastrainim Gzemi VysoCan a Libng,

odsouhlaseno vice nez dvacet zmén Gzemniho planu (viz web

www.zmenaplanu.cz).
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Kromé schvdalenych zmén je v rlznych stadiich rozpracovdna dalsi nejméné
desitka zmén Gzemniho planu, jak Ize opét doloZit vykresem z vySe citovaného
zdroje (2. obrézek).

Je-li pfistupovéno ke zméndm Uzemniho pldnu jednotlivé a nesystematicky,
posuzuje se dopad zmény pouze na nejblizsi okoli, navic vyhodnoceni vlivu na
Zivotni prostiedi (EIA) neni u zmén malého rozsahu pozadovdano vibec.
Primyslovd oblast ve Vyso¢anech se vSak svym rozsahem fadi, respektive fadila v
Praze mezi nejvétsi. Povazujeme za chybu, Ze nebylo toto GUzemi prohldSeno za
velké rozvojové Gzemi (VRU), protoze diky tomu by se jiz rovnou ustanovily
podminky, které by vedly k tomu, Ze by transformace probihala s ohledem na
stdle vétsi hrozbu v podobé klimatické krize, kterd se ve méstech projevuje
obzvlasté tepelnymi ostrovy ¢&i zhorSenim podminek pro pfirozeny vsak vody a
rdst vegetace.

Plochy byvalych pramyslovych aredll by zcela neoddiskutovatelné mély najit jiné
(vice méstotvorné) vyuziti, mezi néZ se pochopitelné fadi i bydleni &i drobné
sluzby. Transformacni plochy vSak maji rdzné soukromé vlastniky, developery
a jejich jednotlivé predstavy o vyuziti jimi vlastnénych pozemkd je treba
koordinovat, aby byl celkovy vysledek transformace ohledupiny ke vSem
obyvatellm mésta. PoZzadujeme tudiz zpracovéani komplexni Gzemni studie, jez
proveéri tzemi co do dopadu na Zivotni prostfedi, dopravu i urbanismus pfilehlych
Casti mésta a zpresni regulativy vyuziti Gzemi. Teprve po schvaleni Gzemni studie
a zarazeni studie do evidence Uzemné pldnovaci ¢innosti je mozné rozhodovat
o konkrétnich zméndch Uzemniho planu.

Potfebu provérfeni Gzemni studii koneckoncd zdUraznuje i hodnoceni Institutu
planovdni a rozvoje hlavniho mésta Prahy v rdmci podnétu ke zméné dzemniho
planu &. 512/2019 o transformaci prilehlého vyrobniho aredlu €KD Kompresory na
obytné Uzemi, ktery vSak nebyl Zastupitelstvem HMP schvdlen. | presto, Ze tento
podnét zatim nedospél do faze ndvrhu zmény Uzemniho pldnu, Ize usuzovat, Ze
v budoucnu v Gzemi vymezeném jako oblast nerusené vyroby (VN) dojde ke
zméndm, které opét budou nekoncep&ni a nekoordinované.

Zatim neschvdleny Metropolitni pldn vymezuje tuto oblast jako Transformacni
a rozvojovou plochu, diky ¢emuz k lokalité pristupuje komplexné a stanovuje
regulativy joko je minimaini podil méstskych parkd. Metropolitni pldn umoznuje
zdmér pouze Castecné.
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K Gzemi Vysoéan je nejen diky rozdrobené viastnické struktuie a riznorodym
pfedstavam vlastnikli nutno pfistupovat komplexné, idedlné na zdakladé
schvalené Gzemni studie, aby mohl byt posouzen celistvy dopad zmén v Gzemi
na dopravu €i Zivotni prostiedi.

Dalsi pfipominky podavame v pfipadé, pokud by nebylo vyhovéno Pfipomince
1.

PRIPOMINKA 2 — NESOUHLAS S INTENZITOU VYUZITI UZEMI

NavrZzend zména svym kédem miry vyuziti neGdmérné zatézuje Gzemi, nemluvé
o dopravni zatézi prilehlych komunikaci a kfizovatek.

Ooduvodnéni:

V souladu s hodnocenim Institutu pldnovani a rozvoje dodaného do podkladl pro
jedndni Zastupitelstva hlavniho meésta Prahy 16. 6. 2022 nesouhlasime s
navrzenym kédem miry vyuziti Gzemi K. Hodnoceni Institutu pladnovani a rozvoje
jakoZto odborného orgdnu v oblasti Gzemniho pladnovdani respektujeme, a trvéme
tudiZz na stanoveni koeficientu max. H. Na pfilehlych pozemcich Gzemni pldan
vymezuje plochy s véeobecné smisenym (SV) vyuzitim s rGznymi kédy miry vyuziti,
pficemz nejvy$§im je pravé kéd H. zatéZ na Uzemi kladou i dusledky v podobé
automobilové dopravy, jimz se blize vénuje Pfipominka 2a.

Kromé vyssiho povoleného koeficientu podlaznich ploch dojde ustanovenim kédu
miry vyuZziti Gzemi K také k ponizeni koeficientu zelené, coz mUze byt promarnéna
prilezitost v dobé, kdy je v letnich mésicich vnitfni mésto rozpdleno plsobenim
tepelného ostrova. Rostld zelen jednak ochlazuje své okoli, funguje jako
absorbdtor prachu a hluku, dovoluje pfirozeny vsak destové vody, ale navic
pozitivné plsobi na mentdini zdravi obyvatel Zijicich v okoli.

Nelze prehlizet také fakt, Ze se nesouhlasné ke zméné Gzemniho plénu vyjadfilo
vedeni méstské ¢asti Praha 9.



PRIPOMINKA 2a - NARUST AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Novy stavebni zamér vygeneruje také dal$i mnozstvi prijizdéjicich i parkujicich
vozidel, ¢imz negativné ovlivni jiz tak nevyhovujici situaci na komunikacich
a kfizovatkach v okoli.

Oduvodnéni:

Vyse zminované hodnoceni Institutu pldnovani a rozvoje uverejnéné v podkladech
pro jedndni Zastupitelstva HMP konané 16. 6. 2022 obsahuje i tvrzeni, Ze
.ndukovand doprava by vice pretizila kfizovatky v okolnim Uzemi — kfiZzovatku
Harfa, Kolbenova—-Freyova, které jsou v dopravnich §pi¢kdch dopravné pretizené”.
Také s timto tvrzenim jsme v naprostém souladu, ba dokonce mdme za to, Ze
i situace mezi kfizovatkami, napf. v Podébradské a Ceskomoravské ulici je v dobé
dopravnich §pi¢ek neGnosnda.

Kromé narUstu poctu pfijizdéjicich vozidel je zfejma i zatéz dopravou v klidu, tedy
parkujicimi vozidly, o Eemz svédc¢i i nasledujici schematicky vypocet.

- Koeficient podlaznich ploch (KPP): 3,2
- Hrubd podlazni plocha (HPP): 3,2 x 7 568 = 24 217 m?
- Z&kladni ukazatel poctu park. stani v pfipadé bydlent: 1 stani/85 m* =
285 parkovacich stani (vazand 90 %, navstévnicka 10 %)
- Pozice v rdmci zonace (viz obrdzek nize): zéna 03 (vazanda
30-75 %, navétévnickda 90 %)
- => vdzand stani 77-192, ndavstévnickd 25 —> maximalni
ndrust 217 parkovacich stani, minimum 102.
- ZA&kladni ukazatel poctu park. stani v pfipadé administrativy s malou
navstévnosti: 1 stani/50 m? = 485 (vazand 90 %, navitévnickd 10 %)
- Pozice v rédmci zonace: zéna 03 (vazand 30-75 %,
navstévnickd 90 %)
- => vdzand 130-327, ndvstévnickd 44 —> maximalni narast
371 parkovacich stani, minimum 174.

- PFi vypocCtu parkovacich minim pro
: celou oblast byvalého vyrobniho
aredlu CKD Kompresory by pak
doslo jesté k 6,5krat vétSimu
nardstu, soudé dle plochy
uvedené v podnétu ke zméné
Gzemniho planu & 512/2019.
V hodnoceni Institutu plédnovani
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a rozvoje k témuz podnétu je také zminéno, Ze lokalita je v dochdzkové vzddlenosti
od stanice metra a rovnéz v prijatelné vzddlenosti od autobusovych
a tramvajovych linek, diky ¢emuz je potfeba parkovacich stani mensi. Apelujeme
tak na dodrzeni a nepfekroéeni minimailniho poétu parkovacich mist.

Pravé aspekt dopravy, respektive mozny nekontrolovany ndridst automobilové
dopravy ddle odUvodriuje nutnost zpracovani komplexni Gzemni studie v&etné
dopravni studie, v pfipadé nevyhovéni Pfipominky 1 pouze samotnou dopravni
studii.



