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Otevieny dopis vedeni hlavniho mésta Prahy k napliiovani strategickych dokumentu tykajicich se dopravy,
zivotniho prostiedi a udrzitelného rozvoje

Vazeni,

obracime se na Vas ve véci napliiovani platnych strategickych dokumentd hl. mésta Prahy tykajicich se
dopravy a Zivotniho prostfedi. V poslednich mésicich doslo v nékterych méstskych ¢astech ke krokim
vyrazné sméfujicim proti smyslu téchto strategii, zaroven zaznivaji odporujici si vyjadreni predstavitell
mésta napfiklad ohledné pfistupu ke sniZovani zatéze automobilovou dopravou. K tomu je tfeba brat
v Uvahu, Ze k naplnéni zasadnich cilQ, jako je sniZzeni emisi CO, o 45 % Ci celoro¢niho 81% podilu aktivni

VPRt

Za relevantni strategie pfitom povazujeme Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku 2030, schvaleny
zastupitelstvem HMP dne 27. 5. 2021, ddle Strategii aktivni mobility a Standardy aktivni mobility, oboji
schvédlené radou HMP dne 1. 8. 2022. Strategické dokumenty vychazeji z usneseni zastupitelstva HMP
€. 8/42 ze dne 20. 6. 2019 k vyhlaseni klimatického zavazku hl. m. Prahy, respektive ¢. 7/32 k navrhu na
schvaleni Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli ze dne 24. 5. 2019. Ukolem Rady hlavniho mésta Prahy je
pak zajisténi implementace vyse zminénych dokumentd vsemi dotéenymi subjekty.

Opatieni ke zmirfiovani dopadd zmén klimatu a fe$eni udrzitelné dopravy popisuji déle dokumenty Ceské

republiky Strategicky ramec Ceska republika 2030 a Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi
2021-2030.

Schvéleni uvedenych strategii hl. mésta a jejich cil( si vazime, uvédomujeme si také sloZitost prosazovani
jednotlivych zavazk( v ramci spoluprace s méstskymi ¢astmi, které maji v pripadé hlavniho mésta znacnou
autonomii. Presto vyvstava rada otazek, zda realizace probiha dostatecné rychle, koordinované a jak vlastné
spoluprace s jednotlivymi méstskymi ¢astmi funguje. Konkrétni pfiklady uvadime nize.

Pfipomindme konkrétni zavazky: Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy v souladu s usnesenim ¢. 8/42
vyhlasil zavazek snizit emise CO, o 45 % do roku 2030 (tedy nyni do sedmi let) ve srovnani s rokem 2010.
Mezi nastroje, jak tohoto cile dosahnout, patfi zvyseni poplatkdi v automobilové dopravé a rozvoj pési
a cyklistické dopravy. ,, Ndstrojem zlepseni kvality ovzdusi a kvality Zivota v centrdlni cdsti Prahy by mél byt
vedle z6n placeného stdni také systém zpoplatnéni tranzitu a vjezdu automobilové dopravy do centra
mésta.” Jednim z prostiedkl dosazeni zavazku je Opatieni 2.3.1, ve kterém je Ciselné vyjadfen poZadavek na
redukci automobilové dopravy nezbytnou k dosazeni poklesu emisi CO,: ,Predjimdno sniZeni intenzity
automobilové dopravy oproti roku 2010 o 15 % diky postupnému zvysovdni zpoplatnéni automobilové
dopravy (nejprve rozsifovanim zén placeného stdni a poplatk( za dopravu v klidu a pak zavedenim mytného
systému)* (viz pfiloha ¢. 2 dokumentu). Toto opatfeni ma vést k roc¢ni Uspore 212 tis. tun CO, a jedna se
o polozku s nejvétsim klimatickym dopadem vibec.

Dale Strategie aktivni mobility si klade za cil do roku 2030, tedy opét do sedmi let, dosahnout celorocné
81% podilu aktivni mobility a vefejné dopravy (v r. 2021 cca 73 %), ddle podilu pési dopravy 27,5 %
a zvySeni podilu cyklistické dopravy na 3,5 % (v r. 2021 cca 1,1 %). Klimaticky plan hovofi o realisticky
dosazitelném cili navysit podil cyklodopravy na 7 % v letni a prechodové sezéné a 4-5 % ve zbyvajici ¢asti
roku. Strategie uvadi Specifické cile do roku 2030: 4. kompletni pdteini sit cyklotras realizovand ve
vysokém standardu, kapacité a kontinuité cyklistickych opatreni; 5. systematickd aplikace zén 30,
cyklistickych zon a obytnych zon na siti obsluznych komunikaci; 7. systematickda plosna aplikace kvalitnich



podminek pro pési; 8. systematické zajisténi kvalitnich podminek pro pohyb cyklistii v ulicnim prostoru;
11. sniZeni poctu nehod s ucasti chodce ¢i cyklisty vzhledem k celkovému podilu pési a cyklistické dopravy
na délbé prepravni prdce.

Narodni_Strategicky ramec Ceska republika 2030 v bodé 444 uvadi: ,Stdt chce podporovat mésta
v postupném odklonu od automobilové dopravy.. Nové dopravni politiky ve méstech se budou
prostfednictvim pldna udrZitelné méstské mobility odkldnét od jednostranné preference a zvyhodriovdani
individudlniho automobilismu. Mistni sprava by méla motivovat lidi ke zméné dopravniho chovdani smérem
k udrzitelnéjsim formam mobility...“. V Koncepci méstské a aktivni mobility je v ¢asti 2.1.2.1 vymezen Cil:
Snizeni stupné automobilizace a snizeni podild cest IAD ve méstech, kde se mj. uvadi: ,Postupné snizovdni
poctu parkovacich mist v centru mésta, vymezeni parkovacich mist pro rezidenty; vyrazné draZsi parkovné
pro druhé a dalsi auto na bytovou jednotku”. A v navazujicim podbodu: ,V rdmci prislusné technické normy
sniZit poZadavek pfi bytové vystavbé na minimdlni pocet parkovacich mist na bytovou jednotku.”

Jak hodnoti spolek AutoMat pinéni jednotlivych zdvazkd, opatreni a cild k dneSnimu datu (dle ndm
dostupnych informaci):

1. SniZeni intenzity automobilové dopravy oproti roku 2010 o 15 % — Intenzita automobilového provozu
v hlavnim mésté dle Udaji TSK az do roku 2021 setrvale roste, az v loriském roce nastal velmi mirny
pokles, ze kterého vsak nelze odvozovat odhady do dalSich let. Pocet registrovanych vozidel stoupl
ivroce 2022. Prioritou Klimatického planu je pfitom intenzity jednoznacné snizovat (Viz priorita 3).
Kromé zminéného zpoplatnéni vjezdu do centra, respektive uvniti Méstského okruhu, je Zadoucim
nastrojem také snizeni poctu parkovacich stani. V souladu s tim i strategiemi statu a hl. mésta méla
posledni novelizace Prazskych stavebnich predpist za cil snizeni minimalnich pozadavkd na parkovaci
stani, jako je tomu béZné v zapadni Evropé&’. Tento nastroj by zaroven plnil motivaéni roli dosahnout do
roku 2030 celoro¢né 81% podilu aktivni mobility a vefejné dopravy. Vice parkovacich stani v garazich
obytnych dom( ¢i na jejich parkovistich totiz motivuje k pofizovani dalSich automobilt a zaroven
k jejich &ast&j$imu vyuzivani, co? Ize dolozit zahrani¢nimi vyzkumy?.

2. Zvyseni podilu cyklistické dopravy na 3,5 % do roku 2030/Kompletni patefni sit cyklotras ve vysokém
standardu, kapacité a kontinuité — PrestoZe v poslednich letech doslo k vyraznéjsSimu rozsifeni
cyklistické infrastruktury predevsim v podobé cyklopruhd, paterni cyklotrasy (hlavné v centru Prahy)
stidle nejsou zcela propojeny tak, aby poskytovaly snadny a bezpecny prijezd. Jak pFitom uvadi
prizkumy?, na jizdnim kole by jezdilo vyrazné vice lidi, kdyby méli v provozu vy3si pocit bezpeéi.
Vyznam kvalitni infrastruktury potvrzuji také studie zadané MHMP (Bezpecnost jizdy na kole podle
typu infrastruktury) z roku 2022* Zaroven jsou pfipraveny projekty, které by situaci na patefnich
cyklotrasach v centru zlepsily, stale vsak nebyly realizovany (ll. etapa Uprav Smetanova nabrezi na trase
A2, vedeni trasy Al od parku v Cihelné po Zborovskou ulici). Dale chybi zavazny vyhled financovani
infrastruktury, ktery by dodaval jistotu, Ze pripravené projekty nebudou odloZeny nebo zastaveny.

3. Zpoplatnéni vjezdu do centra Prahy — V ramci letosni deklarace zavedeni zpoplatnéni vjezdu do centra
Prahy (na Gzemi MC Praha 1), které je dle dostupnych informaci legislativné i technicky realizovatelné
v horizontu mésicti, opakované zaznivd nepodloZena podminka dokonéeni Méstského a Praiského
okruhu (MO a SOKP). Pro tranzitni dopravu jsou pfitom jiZz nyni dostacujici tunel Blanka a Severojizni
magistrdla. Zpoplatnéni vjezdu do centra je naopak vyzadovano v ramci kladného stanoviska EIA pro
dokonceni MO: ,Nejpozdéji v dobé zprovoznéni realizovat systém zpoplatnéni komunikaci — uvnit¥

! Hamburgische Bauordnung, dostupné z: https://www.landesrecht-hamburg.de/bsha/document/jlr-BauOHA2005pG3.

2 Naprlklad https: //escholarshlp org/uc/ltem/8rg4652d nebo

3 Praha 1: Necela pétina obyvatel na kole aktualné nejezdi, ale rada by, kdyby to bylo snazsi ¢i bezpecnéjsi (Prizkum Pag Research
pro Prahu 1 2023). Na kole po Praze nejezdi, ale uvaZzuje o tom 18 % populace ve véku 18-65 (Prizkum Median pro TSK 2021).
Zlepseni podminek pro jizdu na kole by mohlo pfinést zvysenou frekvenci jizd stavajicich cyklist(, takze by jich aZz dvé tfetiny mohly
jezdit nékolikrat tydné v Iété a vice neZ polovina nejméné jednou mésicné v zimé (Prizkum GFK pro TSK 2017).

* Bezpeé&nost jizdy na kole podle typu infrastruktury. Vyzkumna zprava, dostupné z:
https://mestemnakole.cz/app/uploads/2023/04/BEZPECNOST-JIZDY-NA-KOLE-PODLE-TYPU-INFRASTRUKTURY-vyzkumna-zprava-v4.1
-1.pdf




MO pro automobilovou dopravu, ve zbylé plose Prahy véetné MO pro ndkladni vozidla.”® Jinymi slovy,
jiz pred zprovoznénim by mélo mésto provozovat zpoplatnéni uvniti celého MO (nikoliv tedy jen na
Uzemi Prahy 1). Pokud dostavba a zprovoznéni MO patfi k prioritam stavajici koalice (viz programové
prohlaseni a medialni vystupy), pak je realizace zpoplatnéni min. na Uzemi Prahy 1 potfebna alespon ve
zkusebnim reZimu co nejdfive (viz také stdle platné usneseni RHMP 1701/2010 — aplikovat dopravné
organizacni a stavebné technicka opatreni pfi pfipravé a realizaci staveb severovychodni ¢asti MO).

4. Zvyseni podilu pési dopravy a plosna aplikace kvalitnich podminek pro pési — Obdobné jako v pfipadé
cyklopruhll jsme zaznamenali v poslednich letech jisté zkvalitnéni, spocivajici napriklad v budovani
novych prechodl pro chodce ¢i bezbariérovych zastdvek MHD. Na Urovni nékterych méstskych casti
vSak v poslednich mésicich registrujeme opacny trend. V ramci rozSifovani poctu parkovacich mist
a placenych zén (ZPS) urady stanovuji stani z¢asti Ci zcela na chodniku, a to v rozporu se strategickymi
dokumenty hl. mésta, normami i dobrou praxi v zahranici. Uvddime zde konkrétni ptiklady, které mély
také medidlni ohlas, a z nichZ dva byly vydany v rozporu se zékonem:

- .

Praha 1 — Nerudova ulice — nahrazeni podélného stani
kolmym na neddvno rozSifeném chodniku. Soud
opatreni obecné povahy letos zrusil, protoZze se k nému
nemohla vlbec vyjadfit verfejnost. Vzapéti vydal odbor
dopravy navrh nového opatreni ve stejné podobé.

Praha 2 - Karlovo namésti, U nemocnice — stanoveni
kolmého stani v rekonstruované ¢dsti nameésti v rozporu

se studii IPRu a pfipravovanou celkovou koncepci
rekonstrukce celého namésti. Odbor dopravy dokonce
ve vyporadani pfipominek odmitl rozpor s prazskymi
Standardy pro aktivni mobilitu takto: ,je tfeba si podle
minéni spravniho orgdnu uvédomit, Ze se jedna
o dokument v podobé usneseni Rady hlavniho mésta
Prahy (¢. 1859 ze dne 1. 8. 2022), ktery neni pro spravni
orgdn zavazny, jelikoz nejde ani o pravni predpis, ani
ousneseni vlddy ¢i smérnici Ustfedniho spravniho
Uradu”. Jinymi slovy Urad pod vlivem samospravy odmitd
akceptovat existujici dokument hlavniho mésta. Odmitl
také pouhou instalaci parkovacich zabran (sloupk),
které zabranuji zuzovani zbyvajiciho prichodu.

Praha 4 — Horni ulice — v fijnu odbor dopravy zménil
parkovani v Horni ulici tak, Ze zuzil chodnik na méné nez
polovinu a auta stoji na chodniku cela. Soud na popud
mistnich opatfeni zrusil, protoZe postradalo jakékoliv
odlvodnéni. Nyni je vydan novy navrh opatieni ve zcela
stejné podobé.

Praha 8 — Pfadova ulice — v ramci rozsSifovani odbor
dopravy stanovil stani na chodniku s koridorem pro pési
v Sifce pouhych pll metru a bez parkovacich zabran.
Prijezd pro invalidy a s détskymi kocarky je témér
nemozny. Odbor paradoxné odmitl pfipominku na
moznost zfizeni kompromisni obytné zény s tim, Ze to

5 Stanovisko k posouzeni vlivi provedeni zdméru na Zivotni prosttedi, stavba &. 0094 v Gseku Balabenka—Stérboholska radiéla, 111.2
Optimalizaéni opatreni, €. 199, resp. Stanovisko k posouzeni vlivi provedeni zaméru na Zivotni prostfedi, stavba ¢. 0081 v Useku Pelc
Tyrolka—Balabenka, V. Optimalizacni opatfeni, PloSna regulace automobilové dopravy, €. 237.



neni v souladu s pfislusnou normou, ackoli dle stejné normy nema prichozi sitka pro chodce v zastavbé
klesnout pod 2 metry, ve stisnénych podminkach pod 1,0 m.

V odlvodnéni vyse uvedenych opatfeni se opakované argumentuje
nedostatkem parkovacich mist v dané lokalité, ktery vSak ¢asto neni
podloZen Zadnymi faktickymi udaji (previs poptavky po parkovani Ize
resit jinak, zejména v souladu s opatfenim 2.3.1. Klimatického planu:
zvySeni cen za parkovani vozidel, viz dale bod 5), pfipadné se
nevyporadava s jinymi vlivy, jako jsou nizkd respektovanost zén
placeného stani (v centru klesa az k 60 %), respektive vymahatelnost
jejich fungovani ¢i jinymi moznostmi parkovani napf. v soukromych
stdnich. Odbory dopravy zde tedy zcela rezignuji na kvalitu verejného
prostoru pro vSechny obyvatele mésta a pouze mechanicky pfidavaji
parkovaci mista, aniz by feSily ostatni souvislosti, pfipadné vyslovné
»legalizuji“ dlouhodobé porusovani pravidel silni¢niho provozu, které
viak nejsou i pfes svou povinnost ochotny vymahat. Na rozdil od vyse
zminénych nastrojl, tykajicich se podminek pro aktivni mobilitu, jsme
oporu pro zvySovani poctu parkovacich stani v ulicich Prahy v Zadném
koncepcnim ani jiném zdvazném dokumentu nenalezli. Na zavér tohoto =
bodu pfikldddme pro inspiraci a jako dikaz, Ze jiny pFistup je v prlpade zajmu samospravy mozny,
fotografii srovnavajici rekonstrukci ulici Uminskiego v polské Poznani z letosniho roku.

. Ceny z6n placeného stani a citylogistika — Soucasti Klimatického planu je také otazka vyse tarifli
v rdmci ZPS. Strategie jednak doporucuje zmensit oblasti v ramci jednotlivych MC, kterych se tarify
tykaji, s ohledem na motivaci pouzivat Setrnéjsi formy dopravy, jednak zvysit ceny parkovani v zénach
alespon na takovou uroven, ktera zajisti v Uzemi okolo 10 % procent volnych mist. K potifebé Upravy
dlouhodobé nezménénych cen za parkovani dospél také dokument Analyza uvaZovanych zmén
v nastaveni Zén placeného stani v hl. m. Praze, kterou pro Magistrat hl. m. Prahy v roce 2020 zpracovala
firma Deloitte. Se zavéry této analyzy se viceméné ztotoziiujeme, a to predevsim v ¢asti Al Posouzeni
nakladovosti ZPS, kde se pro rok 2019 konstatuje, Ze ndklady na 1 parkovaci stani v ZPS se pohybovaly
mezi 1 600 aZ 1 700 K¢ bez zapocitani nakladt TSK na Gdrzbu a opravy komunikaci. P¥i zapocitani 15 %
naklad( TSK (pfibliznad rozloha ZPS vuicéi celku) na udrzbu a opravy komunikaci se nakladovost na
1 parkovaci stani dostava na 6 800 az 7 400 K¢. To vSe bez zapocitdni jakychkoliv dalSich externalit, které
s sebou automobilova doprave nese. Nyni vS8ak nemame informace o tom, Ze by k Upravé cen za
parkovani timto smérem mélo v dohledné dobé dojit. V souvislosti s parkovanim je také tfeba zminit
potieby celoméstského FeSeni zasobovani i ohledem na velky narlst poc¢tu dorucovatell v dodavkach.
Také proto vznikla Studie city logistiky, kterou zpracoval IPR jiz v roce 2019. ,Ddvodi pro stani
zdsobujicich vozidel na chodniku je hned nékolik. ... Prvnim je bezesporu stdle rostouci nakupovdni zboZi
pres internet, které jde ruku v ruce s divodem druhym, kterym je nedostatecné mnoZstvi vyhrazenych
zdsobovacich stdni zejména v historickém centru mésta,” uvadeéji autofi. Zaznamenali jsme naopak
navrhy tato mista pro jejich nerespektovanost rusit a fakticky tim vybizet k zastavovani na chodnicich.

. Vystavba Méstského okruhu a Praiského okruhu — Dokonceni okruhi je obsaZzeno v Planu udrzitelné
mobility. Zde dale navazujeme na bod ¢. 3 ohledné zpoplatnéni vjezdu do centra a citujeme z kladného
stanoviska EIA pro MO ohledné vzajemné podminénosti: ,Na zdkladé podkladii a analyz, které
predloZila dopracovand dokumentace, vyjadreni jednotlivych subjekti k této dokumentaci a doporuceni
posudku, vyplyvaji zakladni podminky pro uskutecnéni posuzovaného zaméru.

1) MO v hodnoceném useku od Pelc Tyrolky po Stérboholskou radidlu a Liberiskou spojku nebude
uveden do provozu dFrive, nez bude uveden do provozu SOKP.

2) Realizace staveb MO ¢. 0081 a ¢. 0094 a LS je mozna pouze pri aplikaci stavebné - technickych
a dopravné - organizacnich opatreni (optimalizacnich opatreni) v souladu s Usnesenim Rady hlavniho
mésta Prahy ¢. 1701 ze dne 21. 9. 2010. Stavba nebude uvedena do provozu dfive, neZ vejdou tato
opatreni v ucinnost.” V dalsi podmince je pak uvedena nutnost schvdleni danych opatfeni samospravou
jesté pred ziskanim Uzemniho rozhodnuti pro dostavbu MO. Jinymi slovy, zprovoznéni celého MO
nem(Ze byt realizovano dfive, neZ bude zprovoznén PraZsky okruh (RSD nyni pozadalo o zahajeni
procesu EIA na severni ¢ast, Casovy horizont zprovoznéni celého SOKP je tedy min. 10 let).




Na zakladé vyse uvedeného prehledu, naseho hodnoceni a komentart zdvazka si Vas vSechny oslovené (dle
gesci Ci vzdjemné dohody) dovolujeme poZadat o zodpovézeni nasledujicich otdzek:

1) Vzhledem k tomu, Ze vySe uvedené strategické dokumenty HMP (jmenovité Klimaticky plan hlavniho
mésta Prahy, Plan udrzZitelné mobility, Strategie aktivni mobility a Standardy aktivni mobility) byly pfijaty

a schvalovany predchozimi vedenimi mésta, je nynéjsi vedeni s nimi zcela v souladu, nebo se je v nécem
chystd revidovat?

2) Jakymi prosttedky jsou aktudlné naplfiovany zminéné strategické dokumenty v hl. mésté a jakym
zplUsobem je monitorovano plnéni stanovenych cill? Kdo je zodpovédny za pInéni jednotlivych oblasti
Klimatické strategie (zejména v kapitole Doprava) a jak je plnéni koordinovano?

3) Jak prosazuje HMP realizaci téchto strategii na Urovni jednotlivych méstskych c¢asti, aby byly zavazky
realizovatelné i na komunikacich a ve vefejném prostoru v jejich spraveé (viz naptiklad regulace parkovani)?
4) Pokud se tak dosud nedéje, bude vedeni mésta vyvijet aktivity k naplfiovani téchto strategii na Urovni
méstskych ¢asti? Pokud ano, jakym zplsobem a v jakém ¢asovém horizontu?

5) V jakém ¢asovém horizontu magistrat HMP zpracuje a vyda Akéni plan, ktery je soucasti Strategie aktivni
mobility a ma byt kazdoro¢né aktualizovan?

6) Jaké konkrétni kroky a v jakém ¢asovém horizontu ucini magistrat HMP, aby byl v rdmci tohoto volebniho
obdobi realizovan cil Strategie aktivni mobility: kompletni patefni sit cyklotras ve vysokém standardu,
kapacité a kontinuité?

7) Jaké konkrétni kroky a v jakém ¢asovém horizontu ucini magistrat HMP, aby byl v rdémci tohoto volebniho
obdobi realizovan cil Zvyseni podilu pési dopravy a plosna aplikace kvalitnich podminek pro pési?

8) Jakymi prostiedky zajisti magistrat HMP plnéni opatieni snizeni poc¢tu osobnich automobill v provozu na
uzemi mésta?

9) Kdy bude dokonc¢ena novelizace Prazskych stavebnich predpis( véetné moznosti stanoveni nulového
poctu parkovacich mist, aby bylo mozné dodrzet zavazky ke snizeni poc¢tu automobilll v provozu?

10) Je mozZné, ze bude MO uveden do provozu napfiklad ve zkusebnim provozu dfive, nez dojde k naplnéni
zdkladnich podminek stanoviska EIA na jeho zprovoznéni, jmenovité zprovoznéni SOKP a zpoplatnéni vjezdu
uvnitf MO? Jak mésto v takovém pripadé zabrani dopadim na intenzitu automobilové dopravy vlivem
dopravni indukce?

11) Kdy a jakou formou bude realizovano opatieni dle podminek EIA ke zprovoznéni MO poZzadujici
zpoplatnéni vjezdu do Uzemi uvnitt planovaného okruhu, resp. zpoplatnéni vjezdu do centra mésta

v souladu s nastroji v Klimatickém planu?

12) Kdy a jakou formou dojde k Upravé cen za parkovani v ZPS dle doporuceni strategii mésta a odborné
analyzy Deloitte?

13) Bude feseno zasobovani v ramci Prahy celoméstskou strategii na zakladé doporuceni z vypracované
studie citylogistiky IPR?

Vérime, Ze vySe uvedené otazky a vase odpovédi na né mohou pfispét k dalSimu napliovani zavazka, které
povaZzujeme s ohledem na klimatickou krizi a neuspokojivy stav dopravy a verejného prostoru v hlavnim
mésté za zdsadni. Pokud jeho vedeni neplanuje zasadni revizi platnych strategickych dokument( a povazuje
také statni strategie za relevantni, zZddame Vas, aby s ohledem na vytyéené cile doslo k zprehlednéni
a zrychleni jejich naplfiovani.

Zaroven povaZujeme za velmi dulleZité, aby se naplfiovani téchto strategii stalo klicovym tématem také pro
jednotlivé praiské méstské casti. Proto Vas zaddme také o jedndni s jejich predstaviteli o zapojeni do
realizace zasadnich cilG strategii schvalenych HMP. Ve vSech uvedenych bodech, predevsim téch tykajicich se
cyklodopravy, jsme pfipraveni byt soucasnému vedeni hl. m. Prahy maximalné ndpomocni, coz ostatné
vychazi i z nasi kontinudlni vyzkumné a advokaéni ¢innosti.
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