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Namitky Géastnika Fizeni

Uzemni Fizeni

Uzemni Fizeni se vede ve véci UMCP1/021863/2020/VYS-Hd-2/p.6.2536 (ddle jen
(LRizeni®), které bylo zahdjeno poddnim Zadatele spoleénosti Prague CBD, sr.0., ICO
04723082.

Spolek Auto*Mat je G&astnikem Fizeni dle zékona €. 100/2001 Sb., o posuzovdni vlivy
na zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjsich predpisu. Auto*Mat byl opomenut jako
Ucastnik fizeni a informaci o probihajicim fizeni se dozvédél dne 3. 3. 2020, proto se
dne 9. 3. 2020 prihldsil joko opomenuty Ucastnik viz nds dopis adresovany dne 9. 3.
2020 Stavebnimu Gfadu MC, zn. 2020-0309L.

Toto prihldseni bylo zamitnuto dne 18. 3. 2020, spolek proti tomu podd odvoldni v
zékonné Ihuté 15 dnd.

Upozoriiujeme, Ze pfestoze zdmér UMCP1/021863/2020/VYS-Hd-2/p.¢.2536 doznal
od Fizeni EIA jistych zmén (v&etné ndzvu) nelze tvrdit, Ze se jednd o zadmér, ktery
nenavazuje na predchozi, ktery podléhal fizeni EIA. To potvrzuje i Technickd zprdva
pro UR, kde se od str. 5 priib&zné uvdadi, Ze “Masaryk centre 1 véetné pfipojeni na
technickou infrastrukturu je sou¢dasti rozsahlejsiho zaéméru revitalizace Masarykova
nddrazi a jeho okoli” a ze jeho jednotlivé projekty “jsou (.) vzdjemné koordinovény a



vZdy podrfizeny celkovému koncepcnimu pristupu..” Jednd se tedy o zjevnou
soucdst vétsiho zdmeéru, tedy toho, ktery byl v rdmci fizeni EIA posuzovadn.

Uzemni Fizeni je tedy navazujicim fizenim ve smyslu § 3 pism. g) bod 1 zékona &.
100/2001 Sb. nebot toto Uzemni Fizeni navazuje na zameér, ktery podiéhal a byl
podroben posouzeni vlivl z&dméru na zZivotni prostredi. Jednd se o zdmér PHAI014 -
Administrativni budova Na Florenci v€etné pfipojeni na technickou infrastrukturu,
Praha .

7 .
Namitky
Auto*Mat, jokozto Gcastnik fizeni, timto uplatiuje v Rizeni nize uvedené ndmitky.

Poznédmka: Vzhledem k tomu, Ze zdmér Masaryk Centre | navazuje na zdmeér
PHAI1014 a je pfipravovdn v koordinaci s dalSimi z&dméry Revitalizace Masarykova
nddrazi, se vzndsené ndmitky v fadé pfipadd vztahuji k celému zdméru revitalizace
Masarykova nddrazi a jeho okoli. Je totiz pravdépodobné, ze feSeni fady ndmitek
prostorové se vztahuijici k jiné €dsti zaméru ¢&i k zdméru jako celku, bude mit viivem
koordinace dopady na podanou dokumentaci pro UR Masaryk Centre .

Pro odliseni jednotlivych zdmérud v textu ndmitek:

- “Technickou zprdvou” se mini Souhrnnd technickd zprdva Polyfunkéni objekt
Masaryk Centre | v€etné pripojeni na technickou infrastrukturu, pfelozend
jako soucdst  dokumentace pro Uzemni  fizeni ve  Vé&ci
UMCP1/021863/2020/VYS-Hd-2/p.&.2536,

- “zdmérem Masaryk Centre I’ se mini véc spojeného Uzemniho Ffizeni ve
vécech Polyfunkéni objekt Masaryk Centre 1, v€etné pripojeni na technickou
infrastrukturu a Rekonstrukce ulice Na Florenci,

- "zdmérem revitalizace Masarykova nadrazZi” se mini zdméry navazujici na
fizeni EIA v oblasti Masarykova nddrazi, a jmenovité pak vSechny zdméry
revitalizace Masarykova nddrazi a jeho okoli, jok je jmenuje technickd
zprava pro UR na s. 6.

1. NespInéni pozadavki ZUR na minimalizaci nezéddouciho
naristu automobilové dopravy a rozpor s pozadavkem UP na
vyhledové sniZeni intenzity provozu na Severojizni magistrale.

Pro lokalitu je v ZUR nékolika body formulovén pozadavek na nezvy$ovani dopravni
z4téze automobilovou dopravou (odtvodnéni viz kap 11). Uzemni pldn predpoklddd
snizeni intenzity provozu na Severojizni magistrdle (kap. 1.2) Vzhledem k tomu, Ze je

oblast PPR i lokalita pFetizena automobilovou dopravou v pohybu i v klidu, je pro
splnéni pozadavkd ZUR a UP nezbytné:

1. Vystavbou zdméru Masaryk Centre | zachovat nulovou bilanci parkovdni v
lokalité (podrobnéji viz kap.1.3) a

2/16



2. kompenzovat ruSend rezidenéni stani parkovdnim v nové zfizenych
gardzich (podrobnéji viz kap. 14).

V Technické zpravé se uvadi (ve vykladu k pozadavku T/6, bod h), e navrzeny
pocet stdani je priblizné v poloviné rozpéti nabizeného Prazskymi stavebnimi
predpisy a zédmeér Masaryk Centre | snizuje pocet parkovacich mist v uliénim
profilu. Celkovd bilance parkovacich stdni po odstranéni parkovdni v ulici Na
Florenci je nicméné cca +80 parkovacich stani.

Takovy postup je s ohledem na poZzadavek nezvySovdni dopravni zdtéze
automobilové dopravy v Gzemi zjevné nedostateény. Pozadavky ZUR v bodech
8.2.4 c), d), e) a pozadavek pro transformaéni Gizemi T/6 h) tudiz nejsou spinény.

Pozadujeme proto, aby pro minimalizaci negativnich dopravnich dopadd zdméru
Masaryk Centre I:

1. Byly dopravni dopady zaméru revitalizace Masarykova nadrazi
posouzeny dopravni studii, ktera bude FeSit Uzemi pFinejmensim v
rozsahu feSeném dfivéjSim posuzovanim EIA.

2. Byl v zadméru Masaryk Centre | snizen poéet parkovacich mist na
minimum dané Prazskymi stavebnimi pfedpisy,

3. V pfipadé, ze bodem 2 a pfipadnymi dalSimi Gpravami zGaméru Masaryk
Centre | nebude dosazeno nulové bilance parkovani, byla zmensena
hruba podlazni plocha zaéméru tak, aby celkova bilance parkovacich mist
byla neutrdlni - tj. aby se vystavbou zadméru poéet parkovacich mist v
lokalité viibec nezvysil.

4. Nadpoloviéni éast zfizenych parkovacich stani vzaméru Masaryk Centre
I byla zaélenéna do rezimu rezidentniho parkovani, tj aby se na né z
hlediska regulace parkovdni a cenové politiky nahlizelo joko na parkovaci
stdni na ulici.

Odtivodnéni 1.1 - doprava v klidu, kapacity

ZUR pozaduji nezvySovat dopravni zatéz automobilovou dopravou obecné v
kapitole 824 (Upfesnéni podminek pro dopravni obsluhu PPR a navazujicich
pamadtkovych zén) body

c) vytvorit podminky pro omezovdni vjezdu individudini automobilové dopravy do
centralni ¢asti mésta, jmenovité do Pamadtkové rezervace v hlavnim mésté Praze,

d) vytvofit podminky pro realizaci Uprav na severojizni magistréle vedoucich ke
zklidnéni dopravy v centru mésta a k funkénimu a prostorovému sceleni
Vdaclavského namésti, a

e) vytvofit podminky pro omezeni parkovdni na povrchu uvnitf Pamdtkové
rezervace v hlavnim mésté Praze.
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Konkrétné pro lokalitu zdméru revitalizace Masarykova nddrazi pak pozadavkem
pro transformaéni Uzemi T/6 v bod& h) zamezeni pretizeni izemi automobilovou
dopravou, preference pési dopravy.

Pocet parkovacich stani v PPR aktudalné presahuje 32 tisic stani - dle studie ve
studii Prazskd pamdtkové rezervace — aktualizace urbanistické studie z roku 2000 -
viz analyza IPR Statickd doprava v Praze z Eervna 2017 Od roku 2000 pfibylo v
mimouliénim prostoru cca 6000 stdni (studie IPR uvdadi 5941 stdni do roku 2016).
Celkovy pocet parkovacich stdni je tedy jiz v sou€asnosti v rozporu s uvddénou
expertné stanovenou maximdlini kapacitou 28 — 30 tisic stani ve studii PraZska
pamadtkové rezervace — aktualizace urbanistické studie z roku 2000.

1.2 Riziko pro humanizaci Severojizni magistraly

Podle dopravniho modelu, ktery je pfilohou platného Gzemniho pldnu, ma byt
provoz na Severojizni magistrale (SJM) snizen na zhruba % stévaijicich intenzit (na
Wilsonové ulici pfed Hlavnim nddrazim zhruba ze 100 tisic vozidel/den na 60 tisic).
Jiz z toho je naprosto zfejmé, Ze jakékoliv navySovdani provozu a kapacit pro
individudini automobilovou dopravu neni pripustné.

Budova Masaryk Centre | se 155 viceméné rychloobrdtkovymi misty ma v této
etapé generovat cca 500 cest denné. Dle studie Humanizace Severojizni
magistrdly (URM + TSK-UDI 2010) mé& zastavéni oblasti Masarykova nddrazi a
Florence generovat kolem 4000 jednosmérnych cest denné. To uZ je znacny
pfispévek k zatézi Severojizni magistrdly, zejména pokud se md vyhledové snizit jeji
kapacita. Z tohoto hlediska je nepfijatelné oddélené posuzovdni jednotlivych
zdmerd Masaryk Centre | a dalSich, a je tfeba posoudit dopravni dopady Zameéru
revitalizace Masarykova néadrazi jako celku dopravni studii, a to v rozsahu
FeSeném dFivéjSim posuzovanim EIA.

Studie Humanizace Severojizni magistrdaly v zdvéru uvdadi: ‘Bude tfeba vyraznéji
omezovat vznik nové zdrojové a cilové dopravy u novych zémérd, coz nemusi
nutné vést ke zmrazeni rozvojovych zamera, ale spise k prisnéjsi regulaci celkového
objemu a strukture funkci.”

Z toho vyplyvd, Zze zvySovdni poctu parkovacich stdni je v rozporu s vyhledovym
cilem sniZzeni intenzit provozu na Severojizni magistrdle, a je zcela nezddouci. Opét
dovozujeme, ze bilance parkovacich mist realizovanych u vSech zadmeru v blizkosti
SJM - pokud se realizuji - by méla byt nulovd.

1.3 Doporuéeni k poétu parkovacich stani

Celkovy pocet parkovacich mist v PPR a blizkosti SJM by se proto nemél viibec
zvysSovat. Takovy pozadavek je mozné bezvyhradné spinit soucasné pouze
ndsledovné:

! http://wwwi.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/infr/porovnani_staticke_dopravy_2000_2016_final.pdf
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1) Poéet parkovacich mist u véech novych stavebnich zdmérd v PPR se bude
pohybovat na minimu daném PSP.

2) Bude volen takovy zplsob vyuziti pozemk(, ktery nevyzaduije zfizovat velké
pocty parkovacich mist.

3) Rekonstrukce nebudou vyrazné zvySovat stdvajici objem podiahové plochy
na Uzemi PPR. Nové zdméry budou objemové umirnéné a budou se
pohybovat hluboko pod maximy danymi jinymi formami regulace.

4) soudasné bude koordinovanymi akcemi maximalizovéno odebirdni
parkovacich mist z uli€niho prostoru, a to nejen v tésné blizkosti zdméru, az
do té miry, Ze celkovd bilance parkovacich mist v izemi PPR, dand vznikem
zdmeéru, bude nulova ¢i dokonce zdporna.

Zadmeér Masaryk Centre | navrhuje zfidit 155 parkovacich mist. V ulici Na Florenci
dojde k odstranéni cca 70-80 parkovacich mist. Bilance parkovacich mist dand
umisténim zdmeéru Masaryk Centre | je tudiz pfiblizné +80 parkovacich mist.

Vzhledem k tomu, Ze bilance parkovacich mist je kladné, realizace zaméru
Masaryk Centre | v pIné miFe nespliiuje vyse zminéné body ZUR jmenovité neplni
body 8.2.4. c) a d) a pozadavek pro transformaéni Gizemi T/6 v bodé h).

Tyto pozadavky ZUR nejsou naplnény ani v minimdlni pfijatelné mife vzhledem
k tomu, Zze zdmér Masaryk Centre | zfizuje pocet parkovacich mist v poctu
nékolikan@sobné prevysujicim minimum dané Prazskymi stavebnimi predpisy.
Neni zde tedy prdavni prekdzka pocet parkovacich stdni snizit.

Minimum dané PSP pro zdmeér Masaryk Centre | je 64 parkovacich stdani. V pripadé
realizace tohoto minima v rdmci zdméru Masaryk Centre | by bylo dosazeno
nulové bilance parkovdni.

Bilanci poctu parkovaich mist muUze zvysit Gprava vyuziti zdmeéru, smérem k
rozmanit&jsimu vyuziti, zejména pokud by byla zddoucim zplisobem doplnéna o
byty. V takovém pfipadé by neutrdini bilance poc€tu parkovacich stani bylo mozno
dosdhnout pouze zmenSenim stdvaijici hrubé podlazni plochy zdméru Masaryk
Centre | v Fddu 10 - 30 % , coZ by také bylo v souladu s dalSimi poZzadavky na
priméfenost zdméru.

Alternativhé je mozné vyckat aktualizace PSP, kterd by pro zénu 1 snizila
pozadovany minimdaini pocet parkovacich mist.
Odavodnéni 1.4: pfesun parkovéani z ulic

Podle oficidlnich dat TSK o kapacité mist v ZPS je v ulici Na Florenci v sou¢asnosti 97
parkovacich mist (véetné parkovisté u nadrazi), z nichz je pfiblizné polovina v
rezimu reziden&niho parkovdni (modrd zéna).

Md&-li byt splnén pozadavek bodu ZUR 824 e) vytvofit podminky pro omezeni
parkovani na povrchu uvnitf Pamatkové rezervace v hlavnim meésté Praze, je tfeba
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ruSend rezidentni stdani v uliénim prostoru piné pfevést do parkovéani v nové
postavené budové.

V opacném prfipadé dojde ke snizeni poctu reziden€nich stdni v lokalité, s
negativnimi dopady na dostupnost parkovdni pro obyvatele méstské ¢dsti. Jako
vhodné fedeni se tedy jevi vyclenit ¢dast kapacity gardzi do rezimu odpovidajiciho
rezidentnimu parkovdni na ulici.

2. Nesplnéni pozadavki ZUR na odstranéni stavajicich
urbanistickych bariér a vytvarfeni tzemnich podminek pro
rozvoj cyklistické dopravy.

Zadmeér revitalizace Masarykova nddrazi a jeho okoli nespliuje dostateéné
podminky Zasad Gzemniho rozvoje pro transformaéni Gzemi T/6 v bodé c)
“odstranéni stavajicich urbanistickych bariér”.

e

Jakkoliv zdmér revitalizace Masarykova nddrazi odstranuje ¢dst bariér pro pési
dopravu, ne¢ini tak dostate¢né dusledné. Naprosto pak neni FeSeno odstranéni
bariér pro dopravu cyklistickou. Nedostatky vedeni cyklotrasy po prfemosténi
Masarykova nddrazi jsou podrobné vylozeny v ndmitce 3 (nesoulad s regulativem
tzemniho pldnu, rozpory s CSN 73 6110 a TP 179). Reseni také nespliiuje pozadavky
méstské Koncepce rozvoje cyklistické dopravy pro obdobi 2010-2020 (v aktualizaci
2014), je v rozporu s celoméstskym systémem cyklotras, CSN 73 6110, TP 179 a
standardy cyklistickych tras zfizovanych v hlavnim mésté Praze (podrobnosti nize
v kap. 3.2, 3.3).

Tyto prokdzané nedostatky znamenaji podstatné snizeni komfortu navrzeného
FeSeni pro cyklodopravu proti opravnénym pozadavkdm danych Gzemnim
pldnem, normami, rozvojovymi strategiemi mésta a metodikami a znamenaji
tudiz, ze navrzené Feseni cyklistické dopravy je v rozporu také s bodem ZUR 2. 2.
3 m) ‘vytvdfet Uzemni podminky pro rozvoj vys$i atraktivitu a bezpeénost
cyklistické a pési dopravy, odstranovat bariéry v izemi a pri rozhodovani v tzemi
sledovat v maximalni mozné mire prostupnost tizemim.”

Pozadavek na vhodnéjsi feSeni cyklistické dopravy je formulovdn v rdmci ndmitky
¢.3.

3. Nesplnéni regulativu Gzemniho planu vyzadujiciho zfizeni
cyklotrasy spojujici ulice Opletalovu a Na Florenci.

Pfes Uzemi z&dmeéru revitalizace Masarykova nddrazi je v izemnim pldnu vedena
cyklotrasa spojujici pfimo ulice Opletalovu a na Florenci. Cyklotrasa zakreslend v
Uzemnim pldnu probihd priblizné ve vzddlenosti 10 m od vychodniho okraje ¢dsti
zdmeéru, na kterou se aktudlné zadd o Uzemni rozhodnuti. Pfimo pak prochdzi
jinymi vyjmenovanymi ¢dstmi zdméru. Vzhledem k tésné blizkosti a vzdjemné
koordinaci s dalSimi €¢astmi zdméru revitalizace Masarykova nddrazi jmenovanymi
v Uvodni kapitole technické zpravy je tfeba jiz v této fazi zadosti prokazat, ze diléi

6/16



zamér Masaryk Centre | nebrdni zfizeni cyklotrasy za podminek, které spini
regulativ Gzemniho planu.

Zfizeni cyklotrasy muzZe brdnit napfiklad stavebni &i technologické provazdni s
dalsimi etapami zdméru revitalizace Masarykova ndadrozi, které by zfizeni
cyklotrasy znemoznily, jmenovité se zdmérem Modernizace Zst. Masarykovo
nddrazi, kterym navrzend cyklotrasa prochdzi, a ktery je dle Technické zpravy (s.12,
odstavec 2) s Masaryk Centre | Gzce koordinovan.

Z pozadavkd tuzemniho plénu vyplyvd nutnost vedeni cyklotrasy v pfimé spojnici,
za adekvatni objizdné trasy nelze povazovat ani ulici Havli€kovu, ani vedeni trasy v
koridoru Severojizni magistrdly, ani premosténi Masarykova nddrazi, pokud by
cyklotrasa Ustila do Hybernské v blizkosti kfizovatky U Bulhara (podrobné
oddvodnéno v kap. 31).

Ndavrh vedeni cyklotrasy po premosténi Masarykova nddrazi, tedy v podobé, joké
jej uvazuji dalsi etapy zdmeéru revitalizace Masarykova nddrazi, nelze akceptovat
jako funkeni cyklotrasu, kterd by spliovala pozadavky regulativu v Gzemnim planu.
DUvodem je zejména

- jeji pferuseni vytahy a eskaldtory,
- jeji vedeni obchodni pasdzi s velkym pohybem pésich
- provedeni cyklotrasy v rozporu s CSN 73 6110 a TP 179.

(podrobné odCivodnéno v kap. 3.2).

Regulativ dany Gzemnim pldnem pro vedeni cyklotrasy mezi ulicemi Opletalova
a Na Florenci tak v pfedloZzené dokumentaci nelze povazovat za spinény.

Zdmér revitalizace Masarykova nddraZi je ddle v rozporu s celoméstskym
systémem cyklotras v tom smyslu, Ze nezahrnuje vedeni cyklotrasy A4l v koridoru
Severojizni magistrdly (viz kap 3.3), a nefesi dostateénym zplsobem vedeni
cyklotrasy A252 ulici Na Florenci (kap. 3.4).

V zdlezitostech cyklotrasy mezi ulicemi Opletalovou a Na Florenci proto
pozadujeme:

1. Doplnéni dokumentace pro Gzemni Fizeni o doklad, Ze zamér Masaryk
Centre | nebrani realizaci celoméstské cyklotrasy A410 mezi Opletalovou
ulici a Na Florenci v parametrech odpovidajicim pozadavkim na funkéni
cyklotrasu v souladu s SN 73 6110 a TP 179 (souvisly, nepferuseny legdini
préijezd).

2. Dopracovani pFipravnych dokumentaci u dalSich zamérua revitalizace
Masarykova nadrazi tak, aby funkéni cyklotrasu A 410 bylo mozné zridit.
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3.1Pozadavek na pfimé trasovani

Vedeni trasy v izemnim pldnu muze byt zpochybnéno tim, ze kresba je v ploSe DZ
na Masarykové nadrazi pferusena. To je nicméné ddno tim, ze se v UP obecné
nekresli cyklotrasy protinajici dopravni plochy. Z ndvaznosti je nicméné vedeni
cyklotrasy v izemnim pldnu naprosto zjevné. K zdvaznosti vykresu se v textové
¢asti ddle uvadi:

e) Feseni cyklistické infrastruktury v jiné poloze (mimo vymezeny koridor) za
podminky, Ze plnohodnotné nahradi poZadované propojeni uzlovych bodd
vymezeného systému a odchylend poloha lezi v plochdch, kde je cyklisticka
infrastruktura pfipustnd nebo podminéné pripustnd. Plnohodnotnou ndhradou se
rozumi max. prodlouzeni trasy o 10 % a zvétseni sklonu o 2 %).

Obr: Vyrez dopravniho vykresu tzemniho planu. Cyklotrasy jsou vyznaceny
zelenymi krouZzky.
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Z toho vyplyvd jednoznacny pozadavek na vedeni cyklotrasy v prodlouzeni ulice
Opletalova. Odlisné vedeni je moZné pouze, jsou-li spinény vySe uvedené
podminky (prodiouzeni o 10 %, zvétseni sklonu o 2 %) . Vzhledem k tomu, Ze pfimé
spojeni obou uzlovych bodu v niveleté ulic neni mozné, nelze jednoduse aplikovat
pravidlo o zvétSeni sklonu. Posouzeni smérového vedeni ale mozné je, proto je
tfeba dodrzet podminku vztahuijici se k délce trasy.

“Uzlovymi body” vztahujicimi se k zdmeéru revitalizace Masarykova nddrazi jsou
nepochybné kfizovatky Opletalova - Hybernskd a zdhyb ulice Na Florenci v
prodlouzené ulice Opletalovy, kde se trasa vedouci pfes zdmér napojuje na jiné
cyklotrasy. Uzlové body (vztazené ke stfedu vozovky) jsou vzddleny cca 190 metr(i.
Délka zfizené cyklotrasy v odliSném koridoru by tak neméla prekroCit cca 210
metrl. Pokud by byla joko severni uzlovy bod uvazovdna oz kfizovatka ulic Na
Florenci a Kfizikova, bude mozné prodlouzZeni trasy z cca 290 m na cca 320 m.

Vzhledem k poZzadavku na mimourovihové prekondni kolejisté Masarykova nddrazi
Ize zvdzit jisté prodlouzeni minimdlni vzddlenosti, nemélo by ale byt nepfimérené. V
pfipadé vedeni trasy s minimdinimi pfevySenimi pod kolejistém Masarykova
nadrazi je limitni akceptovatelné prodlouzeni trasy vynucené technickym feSenim
v fFddu do 100 metrd.

Z tohoto pozadavku vyplyvd, Ze adekvatni ndhradou dle izemniho pldnu neni v
zadném pfipadé vedeni cyklotrasy ulici Havlickovou nebo v soubéhu se Severojizni
magistrdlou (prodlouzeni v fadu stovek metru) . Z hlediska délky nevyhovuje ani
mozné vedeni cyklotrasy po premosténi Masarykova nddrazi s vyudsténim v
blizkosti kfizovatky U Bulhara, které znamenad relativni prodlouzeni trasy o 50 - 80%
podle zvoleného uzlového bodu (absolutné o cca 150 metrd).

Trasa Hybernskd - | Prijatelné Hybernskd | Prijatelné

Na Florenci | prodlouzeni - Kfizikova | prodlouzeni
PHiMa& spojnice v [190 m 210 m (+10%) 290 m 320m (+10 %)
opP 290 m (+100 m) 390 (+100 M)
Objezd Havlic¢kova | 650 m Nevyhovuje 740 m Nevyhovuje
Soubéh se SIM 400 m Nevyhovuje 440 m Nevyhovuje
PFemosténi cca 200 m Vyhovuje cca 300 m | Vyhovuje
Masarykova
nadrazi - pfimé
PFemosténi cca 350 m Nevyhovuje cca450m | Nevyhovuje (
Masarykova (+80 %, +55 %
nadrazi  vstupem +150 M) +150 M)
od ulice U Bulhara
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3.2 Rozpory technického Feseni cyklotrasy s CSN 73 6110 a TP 179

V zdméru revitalizace Masarykova nddrazi je navrzeno vedeni cyklistické dopravy
nadchodem a obchodni zénou nad ndstupisti Masarykova nddrazi, s vyuZitim
eskaldtord a vytahl a s vyuzitim pési zény nad ndstupisti bez prostorového
oddéleni pohybu cyklistl. V tomto misté Ize o¢ekdvat znacny pocet zdrzujicich se

osob, obchodni aktivity a v ploSe se kfiZici pé&si dopravni proudy.
Takové feseni cyklotrasy je dle CSN 73 6110 nevhodné:

-V bodé 10129 (.) Véeobecné nevhodné pro spolecné vedeni provozu
chodct a cyklistt jsou komunikace: s intenzivhim obchodnim vyuzitim; () s
velkou hustotou vstupl a samostatnych sjezdd do prilehlych staveb;

-V bodé 10.4.3.5: Stezky pro spolecny provoz cyklisti a chodcl se mohou
navrhovat jen pri nizSich intenzitdch provozu jak cyklistd tak chodcd. Neni
vhodné je zfizovat v mistech éastého kiizeni's provozem chodct (vchody do
staveb apod,) a tam, kde md pfidruzeny prostor pobytovou funkci.

-V bodé 10.4.3.6 (..) Pokud intenzita provozu na stezce piekrodi 180 chodcd/h a
150 cyklistt/h, rozsifi se stezka na 4,00 m, nebo se provoz cyklisti a chodct

oddeli. ()

Stavebni provedeni cyklotrasy je tedy jednozna€né v rozporu s doporucenimi
normy CSN 73 6110. Kromé toho, Ze cyklotrasa nebude funkéni a komfortni ani pro
cyklisty ani pro chodce, povede tento rozpor k tomu, Ze neni nijak garantovdno
zajisténi legaini jizdy cyklistd koridorem.

Technické podminky Ministerstva dopravy €. 179 Navrhovdni komunikaci pro
cyklisty uvadi ndsledujici doporuceni, kterd Ize vztdhnout na feSeni cyklotrasy na
pfemosténi nadrazi:

- 511 (.) Mimodroviiové kiizeni pro cyklisticky provoz (.) maji umozriovat
plynuly, bezpecény a pfimérené komfortni prijezd na jizdnim kole i chlzi;

- 512 (.) Pokud mimodrovriové kfizeni vznikd v rdmci nové vystavby &i
komplexni prestavby dané lokality, méla by mu byt vénovdna zvysend
pozornost: (.) dodateéné moznosti zlepseni a doplfujicich Gprav jsou
vétsinou velmi omezené.

- b5.11.6 Schodisté. Schodisté je pro cyklisticky provoz bariéra a jeho uZiti pro
cyklistickou trasu nebo vazbu je nevhodné. (.) Uziti schodisté pro cyklisty
mUiZe byt vhodné predevsim () u mdlo vyznamnych doplrikovych propojeni
v Uzemi a napojeni na cyklistickou trasu; v radmci prestupnich vazeb a
pfistupu k prostfedkim verejné dopravy; pro dosaZeni parkovaci
infrastruktury v ramci objektu.

- 5117 Vytahy. Pro cyklisticky provoz jsou vytahy vhodné predevsim (.) v rémci
pristupu k prostiredkum verejné dopravy; v objektech pro prichod k
parkovaci infrastrukture. () Pro uziti na vefejnych prostranstvich a
pozemnich komunikacich jsou vytahy pro cyklisticky provoz nevhodnym a
pouze vyjime&nym nouzovym fesenim propojeni dvou vyskovych drovni.
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Vzhledem k tomu, Ze cyklotrasa vedend mezi ulicemi Opletalovou a Na Florenci
bude mit zcela jednoznaéné z velké Edsti tranzitni charakter, je feSeni cyklotrasy
schodisti a vytahy z hlediska TP 179 zjevné nevhodné.

ReSeni 200metrového uUseku cyklotrasy pé&si cestou pFerusenou dvakrét
schodisti éi vytahem a s velmi pravdépodobnym rezimem vedeni kola nelze za
2adnych okolnosti povazovat za zfizeni cyklotrasy v souladu s €SN 73 6110 a TP
179.

4. Nerespektovani celoméstského systému cyklotras a
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy

Zadmeér revitalizace Masarykova ndadraZi je v rozporu s celoméstskym systémem
cyklotras v tom smyslu, Ze nezahrnuje vedeni cyklotrasy A41 v koridoru Severoijizni
magistrdly (viz kap 41), a nefesi dostateénym zplsobem vedeni cyklotrasy A252
ulici Na Florenci (taktéz kap. 4.1). Zplsobem fedeni cyklotras A41 a A410 je v rozporu s
cili a predpoklady celoméstské Koncepce rozvoje cyklistické dopravy pro obdobi
2010-2020 (kap. 4.2).

K celoméstskym cyklotrasdm, které jsou v kontaktu se zdmérem revitalizace
Masarykova nadrazi, proto pozadujeme:

1. Doplnit do FeSeni zdméru revitalizace Masarykova nadrazi cyklotrasu A 41
v koridoru Severojizni magistraly v podobé bezmotorové lavky pfiléhajici
ze zapadu k SJM a pfipojené na parter prilehlych budov.

2. Resit cyklotrasu A252 v ulici Na Florenci bud’ formou obousmérné
cyklostezky v pfidruzeném prostoru nebo formou jednosmérnych
stavebné oddélenych past (tzv. “danské pasy”).

3. P¥i pfipravé napojeni jednotlivych etap zaméru revitalizace Masarykova
nédrazi do ulice Hybernské dbdat na vedeni cyklotrasy A25, optimalné
také formou jednosmérnych, stavebné oddélenych pést.

4.1 Celoméstsky systém cyklotras

Celoméstsky systém cyklotras (schvdleny a priibézné aktualizovany usnesenimi
Rady hlavniho mésta Prahy, v neddvné dobé usn. & 201/2018 a &. 261/2019) vede
oblasti cyklotrasy &. A 25, A 41, A 252 a A 410 (viz schéma, zdroj: Geoportdl Praha).
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Praha
Masarykovo
___nadrazi

Celomeéstsky systém pozZaduje pro koridory cyklotras ndsledujici Gpravu: *V
konkrétnim misté nebo Useku koridoru (cyklistické infrastruktury) bude realizovdno
vhodné procyklistické opatreni, zejména s prihlédnutim k intenzitdm automobilové
dopravy a dle mistnich podminek tak, aby byla zajisténa bezpeénost cyklisti a
maximalni komfort i orientace jejich pohybu. Za splnéni regulativu se nepovazuje
samostatné osazeni _informativnich znacek smeérovych pro cyklisty bez
adekvatnich dprav koridoru.”

Cyklotrasa A25

Cyklotrasa vede Hybernskou ulici po jizni hranici zdmeéru revitalizace Masarykova
nddrazi. Trasa je tudiz dot€ena dopravnim napojenim dil¢ich €dsti zdméru na
stévajici komunikaéni sit. S ohledem na prostorové podminky, vyznam cyklotrasy a
intenzitu provozu I|AD je zde vhodnym dopravnim opatfenim bud zfizeni
obousmérné chrdnéné trasy, nebo stavebné oddélenych jednosmérnych
cyklistickych pdsQ. V pfipravé dalSich ¢dsti zadméru revitalizace Masarykova
nddrazi je nutné brat vedeni cyklotrasy v potaz.

Cyklotrasa A41

Cyklotrasa vede koridorem Severojizni magistrdly (ul. Wilsonova). Souéasné ani
vyhledové intenzity zde nedovoluji vedeni cyklotrasy v hlavnim dopravnim
prostoru, stdvajici pfemosténi Masarykova nddrazi je nicméné pouze silniéni, tj.
nedisponuje pfidruzenym prostorem. Vzhledem k nejasné predstavé mésta o
budouci humanizaci, i vzhledem k orientaci vychodniho parteru jednotlivych ¢dsti
zdméru revitalizace Masarykova nddrazi do ulice Wilsonovy je tfeba zfidit v
zdpadnim soubéhu s ul. Wilsonovou bezmotorovou lavku napojenou do ulic
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Hybernska a K¥izikova (pfipadné do ulice Na Florenci), kterd zajisti jok chrdnéné
cyklistické spojeni odpovidajici poZzadavkdm na pdtefni celoméstskou trasu, tak
pP&si napojeni parteru novych budov developmentu, a to bez ohledu na budouci
charakter humanizace Severojizni magistrdly. Pésky dostupny parter je zde
zdsadni i z urbanistického hlediska.

Investorem takové stavby nemusi byt developer, mUze jim byt mésto. Pro
Uspésnou realizaci je nicméné nezbytné zahdjit urychlenou koordinaci pripravy.

Cyklotrasa A252

~ex o

Trasa vede ulicemi Na Florenci a KFizikovou. Projektovéd dokumentace uvazuje v
ulici Na Florenci zfizeni ochrannych cyklopruht. Takové dopravni opatieni je
nedostate¢né z ndsledujicich ddvodu:

- CSN 73 6110 pro komunikace s provozem 2500-5000 vozidel za den v
intravildnu doporucéuje oddéleny provoz cyklistdl pfi intenzitdch nad 60
cyklistl ve Spickové hoding, coz Ize v ulici vyhledové predpokliddat.

- Provddi se celkovd rekonstrukce ulieniho profilu, a neni tudiz dlvod pro
kompromisni FesSeni jen proto, Ze je v Praze obvyklé.

- Reseni uli¢niho profilu bez parkovacich stdni je zvidst vhodné pro zfizeni
stavebné oddélenych jednosmérnych pdst vzhledem k tomu, Zze pozadavky
na rozhledové pomeéry nepovedou ke snizeni poctu parkovacich mist.

- Nestavebni feseni cyklopruht hrozi v ulici bez parkovacich stani na povrchu
porusovanim predpist formou stani v piktokoridorech &i cyklopruzich, coz je
pro jizdu na kole extrémné obtézZujici a nebezpecné.

Idedini FeSeni v prepracovaném ulicnim profilu jsou proto jednosmeérné, stavebné
oddélené (tzv. “ddnské”) pdsy, kfizici vyusténi vjezdd do objektd jako cyklopruhy.
Podminéné vhodnym feSenim je obousmérnd cyklostezka v pfidruzeném prostoru.

Cyklotrasa A410

Celomeéstsky systém predpoklddd vedeni cyklotrasy A 410 v pfimém prodlouzeni
ulice Opletalova obdobné jako Uzemni pldan. Ze zddvodnéni v kap. 3.2 je zjevné, ze
trasa A410 neni navrzena v souladu s CSN 73 6110 ani TP 179 a tudiz se nejednd o
adekvatni Gpravu koridoru. Reseni trasy A410 je tedy v rozporu s celoméstskym
systémem cyklotras.

4.2 Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreaéni cyklistiky v hi.
mésté Praze do roku 2020

Koncepce vznikla v roce 2010 a byla aktualizovdno usnesenim Rady hl. m. Prahy €.
2460 ze dne 9. 9. 2014.

Nedostate&né Feseni cyklotras A410 a A4l (viz 31, 3.2, a 41) je v rozporu:
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- s cilem 2 koncepce ‘integrovat dopravni cyklistiku jako rovnoprdavny a pro
mésto vyhodny druh dopravy do dopravniho prostfedi mésta a do vsech
,2urbanisticko- komunikacnich® pland, studii a projektd’

- addle s predpoklady naplnéni koncepce v kap. lll: “pFijmout nezbytnost resit
prazskou dopravni i rekreacni cyklistiku celostné a v souladu s koncepci
dopravy, tedy rozvojem dopravni infrastruktury i rozvojem udzemi’ a “fesit
planovani a budovani cyklistické infrastruktury v mezich danych tzemnim
planem, pfedevsim na zdkladé v ném zakotvenych koridort cyklistické
dopravy - sité pdternich a hlavnich cyklotras.”

5. Rozpor se ZUR pro oblast T/6 Masarykova nadrazi, bod E -
MéFitko nové zastavby respektujici historickou zastavbu
Masarykova nadrazi

Zamér projektu Masaryk Centre | je v rozporu se Zdsadami Uzemniho rozvoje,
nebot nedostatecné zohlednuje hmotovy a vyskovy vztah nové stavby k historické
budové Masarykova nddrazi. Rozpor se Zasadami Gzemniho rozvoje nastava
pfedevsim v bodech 8.2.1 ¢) “nezvysovat vyskovou hladinu zéstavby zejména v
Pamatkové rezervaci v hlavnim mésté Praze, méstskych pamdtkovych zondch, ve
vesnickych pamdtkovych rezervacich a vesnickych pamdatkovych zéndch, ani v
misté prilehlém &i jinak opticky exponovaném dzemi” a h) “neumistovat vyskové
nebo pldorysné rozsahlé stavby v lokalitdch pohledové exponovanych z
historického centra, v rozsahu vymezenych pohledovych horizontd Pamdtkové
rezervace v hlavnim mésté Praze; prostorové reSeni ovérovat zdkresy do
panoramat v 3D modelu hl. m. Prahy.” Projekt zarovein nedostateéné vyporadava
zdvazné stanovisko Institutu planovani a rozvoje v bodé 1(Souhrnnd technické
zpréva, str. 15), které ohledné snizeni vyskové hladiny budovy A. uvddi, 7e IPR
“doporucuje proverit variantu snizeni ¢asti A na jiz snizenou sedmipodlazni hladinu
¢asti B’

Vztah navrhovanych budov k vyskové hladiné ulice Na Florenci ¢i k nedalekym
budovam v ulici V Celnici, je zéasti relevantni, avSak naprosto pomiji, Zze
dilezitym urbanistickym méfitkem pro novy komplex je pravé nadrazni
budova. Stavba bude mit dalekosdhlé dUsledky na urbanistickou akcentaci
nddrazni budovy, nebot jeji vyskovd kéta dosahuje maxima 20,992 m, kdezto vyska
ndrozi budovy A predklddaného projektu sahd az do vyse 37, 600, respektive 41,900

m (akcent ndrozi).
Proto pozadujeme:

1) aby byla budova A komplexu Masaryk Centre | redukovéna na Grovei
budovy B, tedy, aby byla snizena maximadlni vySka komplexu z 41,900 m
od Grovné terénu na Groven 7NP, tedy cca 29,000 m,

2) soubézné pozadujeme, aby bylo upusténo od akcentace narozi, nebot
takové provedeni stavby upozad'uje pamatkovy charakter a
urbanisticky vyznam budovy Masarykova nadrazi, akcent je
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neopodstatnénym architektonickym excesem, ktery nerespektuje méritko
prostoru kfiZzeni ulic Na Florenci, Havli¢kova, V Celnici.

6. Nedostatecné vyporadadni pfipominek k parametrim
polyfunkénosti objektu (ZUR podminky pro T/6 bod A a zavazné
stanovisko IPR, ¢ 2.)

Ndavrh projektu Masaryk Centre | definuje objekt jako polyfunkéni tim, Zze navrhuje v
budovdch A a B pouze plochy pro administrativu, retail, sluzby, gastroprovoz a
dopravni obsluznost (souhrnnd technickd zprdva, str. 7). | pFes tuto sirokou plejadu
funkci neni zcela zohlednéna podminka ze Zasad UGzemniho rozvoje pro
transformaéni plochu T/6 v bodé A tykajici se potfeb mésta stran diisledné
polyfunkénosti, pfedevSim proto, Zze zde absentuje funkce obytnd. Souc¢asné
centrum Prahy se dlouhodobé vylidiuje pod vlivem financializace bydleni a
nefizeného turismu. Prognézy IPR (Némec 2015, Demografie, bydleni a vefejnd
vybavenost v Praze) a data MVCR? navic potvrzuji, Ze pocet obyvatel Prahy 1 v
poslednich letech naddle klesd a bude klesat o 05 az 1 % (zhruba o stovky
obyvatel) roéné. Je proto zddouci, aby nové projekty pfindsely méstu nové a
dostupné byty. To je v souladu i se sou¢asnymi politikami bydleni Magistrdtu hl. m.
Prahy i Institutu plédnovani a rozvoje (Strategicky plén hl. m. Prahy apod.).

Takovym bydlenim nejsou pouze luxusni byty specifikace 4+1 az “penthouse”, tak
jok tomu u podobnych trasformaénich projektd v Praze zpravidla byvd, ale

2 https:/fwww.mistopisy.cz/pruvodce/obec/4609/praha-1/pocet-obyvatel/
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prfedevSim mensi byty, po nichzZ je na trhu s bydlenim v sou€¢asné dobé nejvétsi
poptdvka. PFedkladatel navrhu navic nezohlednil jak Zasady Gzemniho rozvoje v
bodech 8.2.2 a) “zachovat stdvajici podil ploch trvalého bydleni a podporovat
ndvrat trvalého bydleni do étvrti plvodné uzivanych jako rezidendni” a 8.2.3 a)
“nezvysovat podil komerénich ploch, zejména velkokapacitnich obchodnich a
administrativnich zafizeni”, tykajici se podpory funkce bydleni a redukce
kancelaFskych a administrativnich ploch. Soubézné je ignorovéno i zavazné
stanovisko Institutu planovéni a rozvoje &. 2 (Souhrnné technické zpréva, str.
16), tykajici se nutnosti navrhovat v plochach SMJ-I i funkci obytnou. Pokud by
cely projekt mél méstu v sou¢asné bytoveé krizi pfinést pouze kanceldre a sluzby, je
jeho méstotvorny pfinos z hlediska harmonického a polyfunkéniho rozvoje mésta
pfinejmensim sporny.

Proto poZzadujeme:

1) Aby byly do projektu tam, kde je to z hlediska regulace PSP (hluk atd.)
mozné, navreny, jiz ve fazi prvni etapy (Masaryk Centre I) zastavéni
transformaéni plochy T/6, i prostory s obytnou funkci (v Fddech desitek
procent HPP). Vse v zdjmu naplnéni polyfunkénosti diléich objektd.

2) Aby byla nabidka navrzenych bytl rozmanita s vétsim podilem mensich
bytt (max. do 3+1) s potencidlem, Zze na né bude moci z hlediska svych
pFijmul dosdhnout méstska stiedni téida.

3) Pokud by obytnd funkce v projektu byla doplnéna, je tfeba environmentding
citlivé vyfesit pozadavky na parkovani (stanovit parkovaci kapacity na
minimum dle PSP a zdroven prevést kapacity z administrativy a sluzeb - viz
Némitka 1 a souvisejici Odiivodnéni v kap. 1. 4)

Zaver

Auto*Mat, z.s. jakozto Gcastnik Fizeni namita, Ze zadost spolec¢nosti Prague CBD,
s.r.0.,1C0 04723082 nespliuje pozadavky pFislusnych pravnich predpisti,
strategickych dokumentil mésta i mezindrodnich doporuceni, a proto nelze

tUzemni rozhodnuti vydat. PoZaduje tedy, aby stavebni Gfad zadost Zadatele
zamitl a vratil ji k pfepracovani v souladu s platnymi regulativy.

Dékujeme a jsme s pozdravem,

Mgr. Martin Sotola, Feditel
martin.sotola@auto-mat.cz
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