
Workshop Městem 2025: ZKUŠENOSTI 
S UŽÍVÁNÍM CARGOKOL 

Shrnutí výstupů 

Datum: 21. 10. 2025, 18:00 

Délka: 60 minut 

Počet zapojených osob (mimo facilitujících): 23 (5 žen / 18 mužů) 

Facilitace: Zuzana Poláková, Robin Bureš, Vratislav Filler, Daniel White 

Fotografie z akce: flickr.com/photos/117428623@N02/albums/72177720329889839/ 
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Průběh a výstupy 

ÚVOD 

V první části proběhlo seznámení s tématem a sdílení zkušeností dvou vybraných 
osob. Následně jsme se rozdělili do dvou skupin, které se odebraly ke dvěma 
pracovním stolům s flipcharty: 

UŽIVATELÉ NEUŽIVATELÉ 

ti co pravidelně užívají cargokolo v 
městském provozu 

ti, co cargokolo nepoužívají 

 

SKUPINA NEUŽIVATELŮ 

(facilitoval Vratislav Filler a Daniel White) 

-​ 13 osob 
-​ 4 ženy, 9 mužů 

 

A.​ MOTIVACE A VYUŽITÍ CARGOKOL 

Ve skupině těch, co cargokolo nevyužívají, jsme se dotazovali, zda účastnice a 
účastníci uvažují, že by jej využívali. Pokud ne, zajímala nás motivace účasti na 
workshopu, pokud ano, ptali jsme se k čemu by ho chtěli využívat a proč si jej ještě 
nepořídili. 

Ukázalo se, že naprostá většina přítomných o užívání cargokola občas uvažuje. 
Zúčastnění dnes většinou používají obyčejné kolo, mají větší košík nebo skládačku. 
Jeden z účastníků zde byl hlavně z výzkumných/profesních důvodů. Zájem o 
témata související s cargokoly projevili i další zapojení/é. Zazněla témata logistiky 
a služeb, systémy sdílení takových kol (konkrétně byl zmíněn příklad Aspern 
Seestadt ve Vídni). 

Proč si zatím cargokolo sami nepořídili? Velmi významným odrazujícím faktorem 
byla cena kvalitního cargokola i proto, že ti, kdo mají auto, by jej používali spíše 
jako doplněk nebo náhradu až druhého vozidla v rodině. Větší část účastníků by 
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také měla problém s jejich uskladněním, nedovedou si představit možnost 
parkovat své cargokolo na ulici. 

Nákladní kolo by účastníci a účastnice využívali rádi pro přepravu věcí, dětí hlavně 
do školy, nebo prostě proto, že se s tím setkali v zahraničí. Zazněly také návrhy 
využívat kolo pro úklidové práce, drobné opravy a sociální služby. 

B.​ BARIÉRY 

Formou psaní podnětů na post-ity jsme zjišťovali, co zúčastněným brání ve 
využívání cargokol a co by dle nich pomohlo, aby se využívaly více. Podněty byly 
následně seskupeny dle tématu. 

Jako největší bariéra pro užívání cargokola byla skupinou vnímána (zmíněno 9×) 
jeho pořizovací cena a parkování (9×), (doma i venku, vč. možnosti nabíjení).  

Zazněla i problematika náročnosti pojištění (1×), která prakticky vylučuje možnost 
využívat elektrokola jako firemní (služební) vozy. 

C.​ CO S TÍM? 

Jako dostupné (vzhledem k užitku) vidí jeden z účastníků kolo do 70 000 korun s 
dojezdem přes celé město s plnou zátěží. Problém s cenovou dostupností by dle 
většiny zúčastněných nicméně spíše než finanční podpora řešila efektivně nějaká 
forma cargobike sharingu – i z důvodu toho, že nemají pocit, že by jej využívali 
zcela pravidelně. V tomto směru stojí za zmínku, že ve skupině uživatelů naprostá 
většina účastníků a účastnic užívá cargokolo na pravidelné bázi, i když to tak 
původně neplánovali/y. 

Větší motivaci k využívání cargokol (s potenciálem nahradit potřebu užívání 
automobilů) by dle účastníků a účastnic přineslo větší množství bezpečných 
stojanů, snížené obrubníky a prahy, lepší infrastruktura pro jízdu na kole a obecně 
vyšší preference kol v ulicích. K infrastruktuře bylo zaznamenáno celkem 5 
podnětů. 

SKUPINA UŽIVATELŮ 

(facilitovali Zuzana Poláková + Robin Bureš) 

-​ 10 zúčastněných 
-​ 1 žena, 9 mužů 
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-​ 4 z nich používají cargobike hlavně pro byznys/rozvoz zboží, 6 spíše pro 
rodinu nebo osobní potřebu 

 

A.​ MOTIVACE A VYUŽITÍ CARGOKOL 

Účastnictva jsme se dotazovali, jak cargokolo využívají a v čem vidí jeho výhody. 

Hlavními okruhy využití je rodinná logistika a logistika zboží, kdy 4 účastníci 
využívají cargokolo primárně pro tyto účely, tedy jako služební vozidlo. Zaznělo i 
využití pro jistý způsob sebeprezentace, aktivismu a tlaku na změnu ve vnímání 
cyklodopravy ve společnosti. 

Pro rodinu cargokola zúčastnění využívají pro dopravu dětí do školních institucí 
nebo na kroužky ale také pro větší nákupy. Co se týče zboží, byla zmíněna širší 
škála od cateringu přes techniku nebo velké balíky na europaletách. 

Tři osoby zmínily, že cargokolo je pro ně náhrada automobilu. Autem jezdím už jen 
na chalupu. Ve chvíli, kdy jsem měl auto nechat opravit, jsem se rozhodl, že se ho 
zbavím. Od té doby si auto na delší vzdálenosti půjčuju. Ukázalo se, že většina 
zúčastněných už nevyužívá ani jiných typů kol a cargokolo používá i pro osobní 
dopravu. 

Cargokola přinášejí jejich uživatelům a uživatelkám řadu výhod - ať už jde o 
„žehlení kopců“ díky elektrické přípomoci, rozšířený pohled na infrastrukturu nebo 
vyšší respekt při jízdě v provozu od většiny řidičů. 

B.​ BEZPEČÍ A DODRŽOVÁNÍ PRAVIDEL 

Pokusili jsme se segmentovat účastnictvo podle toho, jak se (subjektivně) v 
pražském provozu cítí a jak se v něm chovají – s ohledem na svoji bezpečnost a 
praktičnost pro jízdu s cargokolem.  

Většina z nich se cítí neutrálně nebo spíše bezpečně a pravidla dodržují spíše 
častěji. Vzhledem k nízkému počtu účastníků nelze sledovat nějakou jasnější 
segmentaci. Viz grafika níže. 
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C.​ PROBLÉMY OBECNÉ A CO S TÍM 

Účastníci a účastnice měly za úkol zapsat věci, které jim jízdu v Praze komplikují a 
umístit je na škále jak moc.  

Přes všechny drobnější specifické potíže týkající se cargokol se ukazuje, že pro 
cargokola jsou kritické především prostorové a bezpečnostní podmínky, nikoli 
technické nebo uživatelské faktory. Jako nejčastěji zmiňované a nejzávažnější 
byly vyhodnoceny témata bezpečné a oddělené infrastruktury a komplikace při 
sdílení prostoru s auty (nebezpečné, agresivní chování řidičů). Chybějící oddělená 
infrastruktura je větší komplikací (nepřekvapivě) ve chvíli, kdy člověk veze dítě. 

Poměrně vysoko byla uvedeny také kvality a stav vozovek – tradičně velká dlažba, 
výtluky, které jsou komplikované zejména pro tříkolky. Rádi bychom zmínili i 
problém s nejednotným designem tzv. cykloboxů (předsunutá stopčára, V19). 
Nedostatečná délka a ochrana cykloboxů byla jedním z faktorů, které přispěly ke 
dvěma pražským smrtelným nehodám v loňském roce. 

Mezi specifické komplikace patří složitější podjíždění kolon – pro cargokola je 
tedy každý ochranný cyklopruh před křižovatkou velká pomoc. Pro větší kola 
mohou být překážkou rovněž hustěji osázené sloupky (jako konkrétní příklad bylo 
uvedeno Bubenské nábřeží). S větším a těžším kolem je náročnější i průjezd po 
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smíšených stezkách z důvodu výskytu a nepředvídatelného chování chodců. 
Jízda těmito místy vyžaduje vyšší míru pozornosti a prodlužování doby dojezdu, 
což je zejména v případě vyřizování doručovacích i jiných pracovních záležitostí 
frustrující. Specificky pro cargokola byla uvedena také problematika 
nedostatečné nabídky parkování. 

Ptali jsme se samozřejmě i na návrhy, co by účastníkům a účastnicím při jízdě na 
cargokole pomohlo. Svoji roli by mohly sehrát upravené předpisy – ať už jde o 
rozměry cargovozíků, specifikace parkování pro kola ve stavebních předpisech 
nebo omezení tranzitu centrem města. Pomoct by mohla také plošná (nebo více 
využívaná) cykloobousměrnost pražských ulic a umisťování uzamykatelných 
cykloboxů či jiných druhů bezpečného parkování. Uvedena byla také redukce aut 
obecně.  

D.​ PODNĚTY KONKRÉTNÍ 

Závěrem jsme sbírali konkrétní návrhy pro pražské centrum. Vzhledem k omezení 
času se jich posbíralo celkem 19. Podněty se nikde nekoncentrují a ani neopakují. 
Tematicky převládá kvalita povrchů, cykloobousměrky, velký provoz a 
bezbariérová propojení (malé výtahy nebo jejich absence). Výčet podnětů 
přinášíme kompletní níže. 

Podněty budou dále brány v úvahu při dalších aktivitách Laboratoře udržitelného 
urbanismu a můžou být inspirací a oporou pro různé osobní iniciativy. 
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D. Konkrétní podněty v centru Prahy (raw data) 

 

konkrétní místa v širším centru 
Prahy, které vám komplikují 
cestování vysvětlení proč návrh na zlepšení 

1 Školská chybí CKO 

umožnila by bezpečnější 
chování mimo křižovatku 
Vodičkova/Lazarská 

2 Jeruzalémská polocykloobousměrka  

3 
Rudolfinum, přechod u HolKy 
nebo na Karlínské cyklostezce 

sloupky příliš blízko sebe pro 
vytočení  

4 Příkopy–28. října –  

5 Smetanovo nábřeží klasika  

6 kolem Výstaviště 
scházející oddělení pěších a 
cyklistů kolem Výstaviště  

7 Magistrála  bez 1 pruhu 

8 Klárov šílený kostky  

9 Křižovnická 
šílený provoz – auta, auta, 
auta  

10 Kampa chybějící stezka  

11 Staroměstské náměstí  zákaz přes den 

12 Nerudova kostky  

13 Janáčkovo nábřeží provoz  
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14 železniční most absence výtahu/rampy  

15 HolKa 
neoddělená cyklostezka od 
chodců  

22 hlavní nádraží, nádraží Libeň malé výtahy  

38 Ministerstvo zemědělství Parkoviště místo průjezdu  

42 Soukenická 
není cykloobousměrka ani 
pěší zóna  

Závěr 
Proběhlý workshop nám dal nahlédnout do problematiky využívání cargokol v 
českém a konkrétně pražském prostředí. A to v době, kdy se na českém trhu rok 
od roku rozšiřuje nabídka těchto kol. Roste i zájem o jejich využívání, což také 
dokazuje loňský průzkum, který si nechal zpracovat pražský magistrát ve vazbě na 
možnost čerpání finanční podpory v rámci Plánu obnovy. Podle něj má zájem o 
cargokolo 38 % podnikatelů a 41 % soukromých osob. 

V souvislosti s diskuzemi o budoucnosti pražské infrastruktury pro jízdu na kole je 
přínosné ukázat i pohled na infrastrukturu pro segment uživatelů cargokol, které 
také dle zkušeností jejich prodejců mají velký potenciál sloužit jako náhrada 
objemných dvoustopých vozidel. Tento potenciál by měla Praha i další města 
jednoznačně brát v potaz, k čemuž chceme přispět i tímto workshopem. 

Výstupy upozorňují na některé problémy nebo nedostatky, které rozvoji tohoto 
potenciálu výrazně brání. Některé podněty upozorňují na potřebu legislativních 
změn, jiné na bezpečnostní aspekty nebo konkrétní bariéry v pražském prostředí. 
Největším problémem i v tomto segmentu nadále zůstává přebujelost a 
preference automobilové dopravy a neexistence chráněných řešení. Workshop 
přinesl ale i jiné důležité podněty, které jsou často v debatách přehlíženy 
(parkování, pojištění, legislativní rámec pro různé druhy cargokol). 

Výstupy mohou posloužit jednak jako inspirace v dalším rozvoji infrastruktury, 
jednak jako základ pro další (širší) zkoumání jak ze strany uživatelů, tak ze strany 
kvalit vystavěného prostředí. 
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