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1 Shrnuti pro verejnost

Od roku 2023 rozlisuje Policie CR u nehod jizdni kola a kolobé&zky a ddle bé&znd kola od elektrokol
a elektrokolobézek. Nad daty z roku 2023 jsme zpracovali podrobnou analyzu nehodovosti. Data
z prvnich 10 mésicud roku 2024 ndm pak dovolu;ji provést srovndni obou sezon.

Celkovy pocet nehod s G¢asti cyklisty se v sezdné 2024 zvysil o cca 5,8 %. Tento ndrUst probihal ve
skupindch elektrickych jizdnich kol a kolobézek, kde jsou relativni narlsty nehodovosti 46 %, resp 26 %.
U nepohdnénych jizdnich kol po¢et nehod stagnoval. Poéet nehod s tézkymi nasledky se vyrazné
snizil (017 %). Protoze pocet nehod s t&zkymi nasledky u elektrokol a kolobézek vzrostl jen minimaing,
fakticky se snizil podil nehod s tézkymi ndasledky na po¢tu nehod evidovanych Policii CR.

U pohanénych kol a kolob&zek narlstd pocet samonehod (cca o 170 nehod) a nehod s lehkymi
nasledky fesenymi Policii CR, aniz by vyraznéji rostl pocet nehod s tézkymi nésledky. Samonehody
tvofi necelou polovinu véech nehod s G&asti cyklisty (48 % v sezoné 2024), u kolobézek je tento podil
vys§si (57 %).

Pocty srazek cyklistd s jedoucimi motorovymi vozidly se chovaiji obdobné jako pocéty samonehod,
tedy rostou spole¢né s celkovym poctem nehod u elektrokol a kolobé&zek (cca o 120 nehod), zatimco
u kol bez pohonu pocet stagnuje. Jednd se zhruba o 42 % v§ech nehod s Gcasti cyklisty. Podil
zavinéni cyklistl pfi srazkach s motorovymi vozidly je na strané cyklistd i nadale kolem 40 %, aniz
by kterakoliv skupina z tohoto vyraznéji vybocovala (hodnoty se pohybuji mezi 37 % a 48 %).

Srdzky s chodcem tvofi pouze tfi procenta nehod s Ucasti cyklisty. V Zadné ze sledovanych kategorii
jejich pocet nevzrostl vice nez o desetinu, soucasné u elektrokol a kolobézek je jejich evidovany pocet
tak maly, ze pfipadny nartst nebo pokles nema smysl hodnotit. Podil zavinéni cyklistd pfi srazkéach

s chodci se pohybuje kolem 70 %.

Podil cyklistl s pfilbou pfi nehoddch se mezirocné mirné zvysil o 1,4 % na 41 %, vyraznéji u jizdnich kol
bez pohonu (o cca 2 %). ZFetelné nizsi je podil noseni pFilby u kolobézek (25 %).

Nehody s G€asti cyklisty a tézkymi néasledky Podil zavinéni cyklistl pfi zrazkéach s vozidly
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2 Motivace a metodika

Pfi analyze jsme se soustredili na ndsleduijici faktory:

e podil nehod se zavaznymi nasledky (KSI - Killed or Seriously Injured),

e podil samonehod — nehod bez Ucasti dalsiho aktéra,

e podil srdzek s motorovym vozidlem a chodcem,

e podil zavinéni srdzek s jinymi vozidly nebo s chodcem ze strany cyklisty,
e podil nehod, pfi kterych mél cyklista prilbu.

Zdrojové data jsme ziskali od Policie CR v podobé exportu databdze vsech PCR evidovanych
dopravnich nehod za mésice leden oz fijen let 2023 a 2024 do sady souborl MS Excel. Metodika je

podobna jako v analyze za rok 2023". Zdrojové data jsou v pfiloze analyzy.

Bezmotorovd vozidla byla analyzovéna v kategoriich dle tabulky 1. Postup je podrobné popsan

v analyze roku 2023, zde uvadime pouze nesamoziejmé nebo odlisné kroky. Jizdni kola nebo
kolobézky pohdnéné benzinovym pohonem byly pfifazeny k elektrokoldm, potazmo
elektrokolobézkdm. Pocet nehod s Ucasti benzinem pohdnéného kola nebo kolobézky je velmi maly
(v roce 2023 pouze 12).

Tabulka I. Kategorie bezmotorovych vozidel v analyze.

Kategorie Zkracené Druh vozidla Druh pohonu, nehody [ nehody
oznadeni [p44] paliva [p45d] 1-10 1-10
2023 2024

jizdni kolo bez pohonu kolo bez pohonu | jizdni kolo nezjisténo/zadné 3501 347

kolo s pohonem elektrokolo jizdni kolo elektro, benzin 406 594

kolobézka, pfevazné kolobézka kolobézka nerozliSeno 457 576

s pohonem (prevazné el.)

v§echna kola nebo kola a kolobézky |jizdni kolo, 4352 4605

kolob&zky” kolobézka

Pfi analyze dat z mésict 1-10 za rok 2023 jsme zjistili nesoulad s celoroénimi daty, kolobézek bez
pohonu bylo 129, tedy vice nez za cely rok 2023 (62). Srovnénim jednotlivych nehod jsme zjistili, Ze vice
nez v 80 pripadech byla bezmotorové kolobézka v celorocnich datech dodatecné prefazena do
kategorie kolobézky elektrické. Obdobné se to zdd i v roce 2024, kdy je do konce fijna evidovdano 124
nehod s bezmotorovou kolobézkou, coz by znamenalo meziroé¢ni nardst pres 150 %. Pfedpokldddme
tedy, ze i tato data budou teprve opravena. Tento nesoulad ndm nicméné nedovoluje oddélit

v analyze elektrické a nepohdnéné kolobézky. Kolobézky jsou tedy porovnavany vcelku s tim, ze 80-90
% nehod v této kategorii tvori nehody elektrokolobézek — a tudiz je kategorie kolobézek viceméné
reprezentativni pro elektrokolobézky.

' https://auto-mat.cz/auto-mat.cz/wp-content/uploads/Analyza-nehodovosti-2023-bezmotorova-vozidla.pdf
? Pozn.: Soucet nehod z uvedenych kategorii je vy$si nez celkovy po&et nehod, protoze existuji nehody mezi
koly z rGznych kategorii, které se zapo¢itavaiji vicekrat.
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https://auto-mat.cz/auto-mat.cz/wp-content/uploads/Analyza-nehodovosti-2023-bezmotorova-vozidla.pdf

3 Vysledky analyzy

PoCet nehod s UCasti cyklisty a jejich nasledky

Pocet nehod s Ucasti cyklisty se v sezoné 2024 zietelné zvysil. Narlst poctu nehod je zietelny

u elektrickych jizdnich kol a kolobézek, zatimco u nepohdnénych jizdnich kol pocet nehod stagnoval.

Pocet nehod s tézkymi nasledky naopak poklesl, pficemz tento pokles se prakticky pIné realizoval

v segmentu kol bez pohonu. Naproti tomu u pohdnénych kol a kolobézek pocet nehod s tézkymi

ndsledky stagnoval nebo mirné vzrostl. Vzhledem k nartstu celkového poétu nehod to nicméné

znamend pokles podilu nehod s tézkymi ndsledky ve vSech sledovanych segmentech jizdnich kol.
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Celkovy poéet nehod 1-10/2023 3501 406 457 4352
1-10/2024 3471 594 576 4605
Zzména -30 188 n9 253
rel. -0,86 % 46,31% 26,04 % 5,81 %

Tézké nasledky (KSI) 1-10/2023 237 44 32 313
1-10/2024 177 44 38 259
zména -60 0 6 -54
rel. -25,32 % 0,00 % 18,75 % -17,25 %
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Samonehody

Pocet samonehod u nepohdanénych kol se nikterak nezménil. Nérdsty jsou ale zfetelné u jizdnich kol

s pohonem. Podil samonehod na véech nehoddéch kolisé v fadu nékolika procent, i naddle plati, ze

~ e

u elektrokol a kolobézek je vy§si nez u nepohdnénych kol. U pohédnénych kol a kolobézek tedy

nardista poéet samonehod a nehod s lehkymi nasledky FeSenymi Policii CR, aniZ by vyraznéji rostl

pocet nehod s tézkymi nasledky.
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Podil samonehod na nehodéch cyklistl
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1-10/2023 1546 212 274 2036
1-10/2024 1536 331 326 2193
zména -10 19 52 157

rel. -0,65 % 56,13 % 18,98 % 771 %
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Srazky s jedoucimi motorovymi vozidly

Pocty srdzek s jedoucimi motorovymi vozidly se chovaiji obdobné jako po¢ty samonehod. V roce 2024
vzrostly zfeteln& u motorem pohdnénych kol a kolobézek. Tento narust jde ale ruku v ruce s celkovym
ndardstem poctu nehod, podil srdzek s motorovymi vozidly na celkovém poctu nehod se ale ani

u pohdnénych bezmotorovych vozidel vyraznéji nezmenil.

Srazky cyklistl s jedoucimi vozidly Podil srazek s vozidly
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Kolob&zky (prevazné el.)
M Elektrokola W 1-102023
H Kola bez pohonu W 1-102024

1-10/2023 1527 140 141 1813
1—]0/2024 1516 208 190 1913
Pocet srazek zména -1 68 49 100
s jedoucimi
motorovymi vozidly rel. -0,72 % 48,57 % 34,75 % 552 %
1—]0/2023 43,62 % 34,48 % 30,85 % 41,66 %
Podil srazek 1-10/2024 4368 % 35,02 % 32,99 % 4,54 %
s jedoucimi
motorovymi vozidly zména 0,06 % 053 % 2,13 % -0,12 %
1-10/2023 41,58 % 3714 % 48,23 % 41,75 %
Podil zavinéni cyklisty | ;_15/9024 38,92 % 37,98 % 42,63 % 39,21 %
pfi srazce s jedoucimi
motorovymi vozidly zména -2,67 % 0,84 % -5,60 % -255%

7/12




Srazky s chodcem

Pocet sradzek s chodcem evidovanych Policii CR vzrostl v roce 2024 o 11, relativné o necelych 8 %.

Srazky s chodcem tvofi jen kolem tfi procent nehod s G€asti cyklisty a jsou zhruba tfindctinou poctu

srdzek s motorovymi vozidly. Pocty nehod jsou tak malé pro usuzovani na trendy, zejména u skupin

elektrokol a kolobézek. U vozidel s pohonem nicméné pocet nehod vzrostl relativné méné nez kolik by

odpovidalo celkovému ndrdstu poctu nehod.

Srazky cyklista s chodcem

160
140
120
100
80
60
40

20
20 21

1-10 2023 1-10 2024

Kolobg&zky (pfevazné el.)
W Elektrokola
H Kola bez pohonu

15 %
10 %
5%

0%

'I_
1-

Podil srazek s chodcem

31% 34%

0\)

o
&
AR
@
0
o\o
N

10 2023
10 2024

Bl N

30% 22% 44% 36 %
(o]
& o
< 4@4'
0@* 3
A6
-b'\«
Y
o
NS

32% 33%

d
\60

1-10/2023 108 12 20 141
1-10/2024 18 13 2] 152
zmeéna 10 1 1 1
Pocéet srazek s chodci rel. 9,26 % 8,33 % 5,00 % 7,80 %
1-10/2023 3,08 % 2,96 % 4,38 % 324 %
1-10/2024 3,40 % 2,19 % 3,65 % 330 %
Podil srazek s chodci zména 0,31% -0,77 % -0,73 % 0,06 %
1-10/2023 66,67 % 75,00 % 70,00 % 67,38 %
1-10/2024 69,49 % 76,92 % 66,67 % 69,74 %
Podil zavinéni cyklisty
pfFi sraice s chodci zména 2,82% 1,92 % -333% 2,36 %
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Podil zavinéni

Podil zavinéni srdzek s jedoucimi motorovymi vozidly v meziro€nim srovnani mirné klesl a pohybuje se

trvale kolem 40 %. Nejednd se ale o vyraznou zménu.

Podil zavinéni cyklistd pfi sradzkach s chodcem je vyssi nez u srdzek s motorovymi vozidly a mirné

vzrostl. U elektrokol a kolobé&zek se ale jedné o hodnoty vypoé&tené z velmi malého poé&tu nehod (ve

sledovaném obdobi mezi 12 a 21 nehodami).

Podil zavinéni cyklistl pfi zrazkéch s vozidly
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Podil zavinéni cyklistt pFi zrazkéch s chodcem
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NoSeni prilby

Podil cyklistl s pfilbami pfi nehoddch se meziro&né mirné zvysil, vice u jizdnich kol bez pohonu.

Podil noseni

pfilby
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1-10/2023 41,97 % 41,28 % 23,77 % 40,00 %
1-10/2024 44,06 % 41,15 % 25,31% 41,38 %
zmena 2,09 % -0,13 % 1,54 % 1,38 %
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Priloha — zdrojova data

Kola bez Kolobézky Kola

Poéet nehod Obdobi pohonu | Elektrokola | (pfevéainéel.) | akolobézky
1-10/2023 3501 406 457 4352

Celkem nehod 1-10/2024 347 594 576 4 605
1-10/2023 237 44 32 313

Nehody s tézkymi nasledky

(kst) 1-10/2024 177 44 38 259

samonehody ( = 1vozidlo + 1-10/2023 1546 212 274 2036

srdzka se zaparkovanym

vozidlem - srazky s chodcem) | 1-10/2024 1536 331 326 2193
1-10/2023 1527 140 141 1813

Pocet srazek s jedoucimi

vozidly 1-10/2024 1516 208 190 1913
1-10/2023 635 52 68 757

Pocet srazek s jedoucimi

vozidly zavinénych cyklisty 1-10/2024 590 79 8l 750
1-10/2023 108 12 20 141

Pocet srazek cyklisty

s chodcem 1-10/2024 18 13 2] 152

Poéet srazek cyklisty 1-10/2023 72 9 14 95

s chodcem zavinénych

cyklistou 1-10/2024 82 10 14 106
1-10/2023 1467 168 106 1738

Pocet nehod, kdy mél cyklista

prilbu 1-10/2024 1521 244 145 1902
1-10/2023 2028 239 340 2607

Pocet nehod, kdy cyklista

nemél pfilbu 1-10/2024 1931 349 428 2694
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