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Uvod

Nésledky dopravnich nehod na zdravi nebo Zivoté dopadaji na rizné Géastniky provozu
nerovnomérné. Na evropské Urovni to ukazuje takzvand ,kolizni matice”, uvadéjici nasledky

u nehod mezi rGznymi druhy vozidel dle takzvané protistrany'. U sraZzek chodce a motorového
vozidla je pro chodce protistranou auto a pocitd se pocet nehod s tézkymi ndasledky u chodce. Pro

posdadku auta je protistranou chodec a pocitaji se ndsledky u posddky vozidla.

Tato analyza nebere v potaz zavinéni nehod. Jejim cilem neni ukazovat na viniky, ale ukéazat
nerovnomérnost dopadd na zdravi a zivoté. Teorie dopravnich nehod — jakoz i jakychkoliv jinych
nehod — i hloubkové analyzy dopravnich nehod, potvrzuji, Ze k nehodé zpravidla dojde vlivem vice
nepfiznivych faktord véetné pro slabsi Gcastniky nevhodné infrastruktury, poté, co neuspéje snaha
0 jeji odvrdceni. Ur¢ené zavinéni je pfedevsim formdalnim posouzenim uddlosti s cilem stanoveni

odpovédnosti za skodu, samo o sobé nevypovidd o dalsich faktorech, které k nehoddm vedou.

Vysledky analyzy

Kolizni matice obsahuje po&ty nehod, u kterych se Géastnik nehody (v fédku) téZce zranil, nebo
zemrel (tzv. KSI - killed and seriously injured), rozdélené podle protistrany — dalsiho vozidla, které se
nehody zG&astnilo (sloupce). Doslo-li ke srazce vice vozidel, pocitd se jako protistrana vozidlo

v pofadi nad 3,5 tuny, osobni vozidlo, motocykl, bezmotorové vozidlo. Také se nezapocCitavaji nehody

s jednim Uc€astnikem, tzv. samonehody.

Radky KSI, sloupce protistrana chodec | bezmot. motocykl motorové < 35t [ nad35t
chodec 0 8 10 275 71
bezmotorové vozidlo 6 15 4 140 34
motocykl 1 3 6 238 52
motorové vozidlo < 3,5 t 1 0 7 238 176
motorové vozidlo nad 3,5 t 2 0 1 49 44



https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-11/collision-matrix-2019.pdf

Po zapoéteni samonehod (tedy nehod s jednim jedoucim vozidlem) by prvky na diagondle byly

ndsledujici:

e bezmotoroveé vozidlo:

e motocykl:

e motorové vozidlo < 3,5 t:

e motorové vozidlo nad 3,5 t:

Dalsi zjisténi

148
127
476
98

PFi ruéni validaci slozit&jsich pripadd (srazky vice vozidel a chodce s nasledky ve vozidlech) bylo dale

zjisténo, Ze obé tézkd zranéni ve vozidlech nad 3,5 tuny pfi srdzkdch s chodcem byla cestuijici

v autobusech, neslo tedy o fidiCe téchto vozidel.

Z pomeéru ndsledku ve dvojicich rdznych skupin G¢astnikl provozu byl uéinén zjednoduseny vypocet
pravdépodobnosti, s jakou si to v pfipadé srazky dvou rlznych vozidel s tézkymi ndsledky odnese ta

kterd strana. Tento odhad nenaklddd korektné se srdzkami vice vozidel, davd ale aspon pribliznou
pFedstavu, jak jsou si jednotlivé skupiny uzivatelt dopravniho prostoru (pési, cyklisté, motocyklisté,

auta osobni a té7kd) navzdjem nebezpecné.

Radky ucastnik (KSI), sloupce protistrana | chodec | bezmot. motocykl motorové < 35t [ nad35t
chodec 57 % 9% 100 % 97 %
bezmotorové vozidlo 43 % 57 % 100 % 100 %
motocykl 9% 43 % 97 % 98 %
motorové vozidlo < 3,5t 0% 0% 3% 78 %
motorové vozidlo nad 3,5 t 3% 0% 2% 22 %

Zajimavé jsou poméry nasledkd u chodce a bezmotorového vozidia (8 : 6, neboli 57 % : 43 %)

naznacuijici, ze pfi srdzkdch mezi bezmotorovymi G¢astniky jsou zdravotni ndsledky u chodct jen

mirné horsi nez naopak (pozor ale na pomér zavinéni, ktery je skoro 70 % u cyklistd, coz vztah chodcl

a cyklistl posouvé k vétsimu ohrozeni chodcl ze strany cyklistd v poméru zhruba 3 : 1). Obdobné

vyrovnany pomér ndsledkl pfi srdzkdch mezi cyklisty a motocyklisty vychdzi z minimainiho poétu

sedmi nehod a neni proto z hlediska analyzy relevantni.

Jednoznaéné se potvrzuje, ze pfi srdzkach chodcl a cyklistd a dokonce i motocyklistd s motorovymi

vozidly tahaji nechrdnéni G¢astnici provozu vzdy za kratsi konec provazu: srdzky s chodci nebo

cyklisty, kdy by si zdravotni ndsledky odnesla posddka motorového vozidla, se prakticky nevyskytuiji.

Za zminku stoji pomér nasledku pfi srézkéch osobnich a nékladnich vozidel, ktery je zfetelné
nevyvazeny (22 % : 78 %), sou¢asné ale neukazuje, ze by posdadky &i cestujici velkych vozidel byli pIné

chrénéni.
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Zdrojova data a popis postupu

Zdrojové data jsme ziskali od Policie CR v podobé exportu databdze vsech PCR evidovanych
dopravnich nehod za rok 2023 do sady souborl MS Excel. Hlavni tabulka Inehody.xls obsahuijici cca 95
tisic z&znamu je provézana se zavislymi tabulkami IVozidla.xls (153 tis. zaznama), Ichodcixls (3 300
zdznamu), Inasledky.xls (160 tis. zaznamu), a INntGPS.xls (95 tis. zaznam().

Pro zpracovani byla vytvofena makra pro Microsoft Excel. Ridici soubory (zadani*xlsm) nastavuiji filtry
jak podle parametrd v hlavni tabulce nehody, tak podle Udajd z jednotlivych vozidel. Jednd se
o obdobu filtrl dostupnych na nehody.cdv.cz s tim rozdilem, Ze jejich moznosti jsou $irsi a jsme

schopni analyzy provést davkove.

Pro srazky vice vozidel rlznych skupin byly vyfiltrovany nehody s ndsledky pro posddku jedné skupiny
vozidel za G¢asti druhé skupiny vozidel. Pro srazky v ramci jedné skupiny (diagonéla) byly déle
vypo&teny doplriky (nésledky u posédky vozidla ve skupiné s G&asti ostatnich druhd vozidel)

a odecteny.

Samonehody byly vypocteny zvlast. U samonehod bylo tfeba odfiltrovat pfipadné srdzky s chodcem s
tézkymi ndsledky na obou strandch, takové nehody ale nebyly v roce 2023 evidovany zadné.

U srdzek s chodcem bylo tfeba identifikovat situace, kdy se srdzky G€astnilo vice vozidel. Nejprve byly
proto vypocteny hodnoty pro srdzky chodce za G¢asti jednoho vozidla, a potom srdzky dvou a vice
vozidel a s tézkymi nasledky u chodce. Spravnd protistrana byla ur€ena jako nejvétsi vozidlo, pficem?z
bylo ovéreno, ze se nevyskytuji sradzky chodce s vice vozidly za Gcasti jizdniho kola nebo motocykluy,
pocet srazek za Gcasti vice vozidel do 3,5 tuny (12) byl proveden odectenim hodnoty pro srazky

s vyskytem vozidla nad 3,5 tuny (13) od nefiltrované hodnoty (25).

Obdobné bylo postupovdno u uréeni ndsledku srézek s chodci na strané posddek vozidel. Zde byl
pocet srazek velmi maly (celkem 11). Pouze jedna srdzka chodce s vice vozidly a tézkymi nasledky ve
vozidle byla zkontrolovéna individudiné pfes ID na nehody.cdv.cz a jako protistrana bylo uréeno
vozidlo nad 3,5 tuny.

Vypocet byl validovan replikaci €asti filtrd pomoci dotazd na webu nehody.cdv.cz, coz ndsledné vedlo
k revizi postupu ohledné ndasledkd u chodcl a uréeni prvkd na diagondle.
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Analyza je vystupem projektu ZvySovani bezpecnosti cyklodopravy na zakladé pozorovani a dat.
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