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Shrnuti pro verejnost

Od zavedeni povinného boc¢niho odstupu pfi pfedjizdéni cyklisty v roce 2022 nebyla provedena
podrobnéjsi analyza nehodovosti souvisejici s predjizdénim cyklisty. V této analyze navazujeme na
vyhodnoceni z roku 2022, které se poprvé pokusilo posoudit nehody souvisejici s predijizdénim cyklisty
na zdkladé pficin nehod a dalsich jejich parametrd. V analyze potvrzujeme starsi zjisténi, Zze nehody
souvisejici s pfedjizdénim cyklisty mohou tvorit kolem 7 % vS§ech nehod s G€asti cyklisty a pres 15 %
vSech nehod cyklistl s tézkymi ndsledky na zdravi, a nejsou tak v oblasti bezpeénosti jizdy na kole
pouhou marginalitou.

V databdzi nehod Policie CR jsme identifikovali devét pfi¢in nehod, ke kterym dochdzi pfimo pri
pfedjizdéni. U dalsich 12 pficin Ize za dal§ich okolnosti (srazky zezadu, z boku nebo bo&ni srazky mimo
kfizovatku) pfedpokladat, Ze $lo také o nehody souvisejici s predjizdénim cyklisty. Vyhledali jsme
pod&ty téchto nehod a porovnali ro&ni praméry pro obdobi pfed zavedenim povinného odstupu (roky
2019-2021) a po jeho zavedeni (2022-2023). Srovnani jsme zkorigovali také o zménu celkového poctu

srdzek auta s cyklistou.

Pocet nehod souvisejicich s predjizdénim cyklisty (21 pfigin) klesl v letech po zavedeni bo¢niho
odstupu nevyrazné (z 292 na 288 nehod, 0 1,2 %). ProtoZe ale doslo souéasné ke zvyseni celkového
poctu srdzek s Ucasti cyklisty o neceld 4 %, podil nehod souvisejicich s pfedjizdénim na celkovém
poctu srazek klesl o necelych 5 %. U kategorie nehod ,nespravné predjizdéni” (9 pfigin), je pokles
tohoto podilu jesté vyraznéjsi (o 17 %). Podil nehod souvisejicich s predijizdénim, které skongily t&zkymi
zdravotnimi ndsledky pro cyklistu, poklesl po zavedeni bo¢niho odstupu o 11,5 %, v absolutnich Cislech
jde o 7 nehod ro¢né.

Provedena analyza tak ukazuje na zlepseni bezpeénosti cyklistll pfi pfedjizdéni jinymi vozidly po
zavedeni pravidla povinného boéniho odstupu.

Zjisténé poklesy souc¢asné odpovidaji dlouhodobému trendu klesajiciho poctu nehod i po¢tu nehod s
tézkymi nasledky v poslednim desetileti, které jsou vzdy soub&hem vice pricin.

Poc¢et nehod, u kterych Policie CR stanovila jako pficinu pfimo predijizdéni bez dostate&ného boéniho
odstupu, vzrostl 0 26 % (pramérné z 23 na 29 nehod ro¢né). Jedna se ale evidentné o zménu pfistupu
k hodnoceni pfi¢in ze strany Policie CR. Po roce 2022 mnohem vyraznéji poklesla evidence obecné
formulované pficiny ohroZeni predjizdéného fidic¢e vozidla. Narast po¢tu nehod s pfic¢inou predjizdéni
bez dostatec¢ného bocniho odstupu tak v Zzddném pripadé nelze vykladdat jako zhorSeni bezpecnosti
predjizdénych cyklistl. | proto, Ze tyto nehody tvofi zhruba desetinu v§ech nehod souvisejicich s

predjizdénim cyklistu.

Oproti obecnému sniZzeni po¢tu nehod souvisejicich s predjizdénim cyklisty byl zjistén vyrazny nardst
poctu téch nehod, kde hrdla roli také pfili§ vysoka rychlost nebo agresivni jizda (ze 44 na 63 nehod
roéné, po korekci z vyvoje témérF o 40 %). Povazujeme proto za vhodné, aby byla problematika
bezohledné a agresivni jizdy urcité vice zkoumana.
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Uvod

Od zavedeni povinného bo¢niho odstupu pfi pfedjizdéni cyklisty v roce 2022 nebyla provedena
dukladnéjsi analyza nehodovosti souvisejici s predjizdénim cyklisty. V dobé projedndvani pravidla a
tésné po jeho zavedeni vznikly pfedbézné analyzy poukazujici na vyznamny podil nehod s G¢asti
cyklisty souvisejici s predjizdénim motorovymi vozidly (v faddu prekracujicim 10 % srazek), i t&78i
zdravotni dopady srazeni cyklisty zezadu"”.

Tato analyza navazuje na predbéznou analyzu spolku AutoMat z poloviny roku 2022 Jejim cilem je
porovnat vyvoj poctu a ndsledkl srdzek cyklisty a motorového vozidla souvisejicich s predjizdénim
cyklisty. Vstupem do analyzy jsou data Policie CR, evidujici nehody od roku 2006.

PFedpokladem analyzy je, Ze i kdyz bo¢ni odstup neni po zavedeni pravidla obecné dodrzovan (ani
vymahén), zména pravidla aspon ovlivnila chovani Fidict pfi pFedjizdéni do té miry, ze nehody, ke
kterym v takovych situacich dochdézi, budou méné casté.

Analyza identifikuje nehody souvisejici s predjizdénim cyklistl. K predjizdéni cyklistd dochdzi na
komunikacich rzného charakteru, za rliznych okolnosti. Nebezpecné predjizdéni nastava neziidka
tehdy, kdy? fidi¢ nezpomali za cyklistou v situaci, kdy nemUze zqjistit bezpeény boéni odstup, a zahdji
predjizdéni takfikajic ,za béhu”, i kdyz okolnosti nejsou vhodné. Tedy napfiklad za pfitomnosti
protijedoucich vozidel ¢i vozidel v soubé&zném pruhu, pfed zatdckou €i horizontem apod. Viivem pifilis
vysoké rychlosti napfiklad pfi vjeti do nepfehledné zatacky maze Fidi¢ cyklistu srazit, aniz by mél dost
¢asu nehodé zabrdnit, nebo si cyklisty vd§imne pozdé. Cyklista mlze byt t&snym predjetim vychylen a
spadnout, nebo sklouznout po krajnici pod auto, existu;ji i pripady, kdy byl cyklista srazen, prestoze
zastavil. Srazky, ke kterym v dlsledku téchto rozhodnuti dochdzi, se pak mohou do databdze Policie
CR propsat jako nehody v dUsledku nepfizplsobeni rychlosti, z nepozornosti apod.

Data Policie CR davaiji slusny prostor takové nehody identifikovat. Zakladnim kritériem je pficina
nehody, kde se fada uvedenych pfigin k nevhodnému predjizdéni pfimo vztahuje (pfedjizdéni bez
dostateéného boc&niho odstupu, predjizdéni bez dostateéného rozhledu apod.). U obecnéjsich pficin
(napt. nevénovani se fizeni vozidla) je ale tfeba doplnit do vybéru dalsi parametry, které vylougi
nehody s pfedjizdénim nesouvisejici. Jsou jimi zejména umisténi nehody v kfizovatce a €elni srazky.
Podrobné se metodice vénujeme ddle.

Faktorem, ktery v analyze neni uvazovdn, je strana, kter& nehodu zavinila. Analyza primdérné zkoumd,
zda meélo zavedeni bo¢niho odstupu pozitivni vliiv na bezpecnost, tedy jestli pomohlo zachranit
nékterym cyklisttim zdravi/Zivot nehledé na to, koho v dané situaci policie ur&ila jako vinika. Kromé
toho, samotnd zména pravidla mohla pomeéry zavinéni zménit. Obdobné jsme predpokladali, ze
samotnd zména pravidla mohla zvysit pocet nehod pripsanych konkrétni pficiné nedodrzeni bo¢niho
odstupu z toho duvodu, ze pracovnici PCR zaénou aplikovat zpfesn&né pravodio téz pfi
vyhodnocovdani jednotlivych nehod; coz se ndsledné potvrdilo.

ti, ¢ldnek AutoMat, 2021

analyza AutoMat 2022
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https://drive.google.com/file/d/1SXWTcm1hbnakhYRg3-e-z4Iq43nSUwKN/view
https://auto-mat.cz/26915/bocni-odstup-vedeni-policie-zlehcuje-pocty-obeti

Postup ziskani a zpracovani dat

S vyuzitim obvyklého rozhrani uzivaného pro analyzu nehod vefejnosti, kterym je stranka
nehody.cdv.cz, by zpracovani analyzy bylo Casové velmi ndrocné. Dataset byl proto ziskdn procesem
Lscrapovani’, tedy automatickym prochéazenim obsahu strénky nehody.cdv.cz/statistics.php pomoci

sluzby Aptify®. Pro ten Gcel byl napsan scrapovaci mechanismus, odligny pro obdobi do roku 2022 a

rok 2023, kdy byla databdze PCR rozsifena. Vysledkem je informace ve stromové datové strukture

stazend pro nase Ucely ve formatu .json pro jednotlivé roky.

N&$ spolek maé tak v sou€asnosti k dispozici kompletni soubor nehod s Uc€asti cyklisty od roku 2011 do
roku 2023 véetné podrizenych tabulek s informacemi o vozidlech a G&astnicich nehody a mUze tak
nehody s GUCasti cyklisty analyzovat pokrogilej§im zpUsobem.

Pro vybér nehod odpovidajici pozadovanym parametrdm byl napsdn program
Analyza_bocniho_odstupu_kola.py, v jazyce Python, spustitelny na PC s instalaci daného jazyka.
Vystupem z programu jsou tabulky ve formatu .csv, obsahujici po€ty nehod podle pfi¢in a
jednotlivych let (pfiloha 1). Nasledna analyza byla provedena v tabulkovém procesoru.

Parametry analyzy

Identifikace nehod souvisejicich s predjizdénim cyklisty byla provedena vybérem parametrd (filtrd).

Souvislost s predjizdéenim cyklisty nachédzime za urcitych okolnosti u celkem 21 evidovanych pficin
(tab.1). vV analyze jsme vyloucili pfiginy, které se tykaji samonehod a nehod se stojicimi vozidly. | kdyz
u smrtelnych havarii typu vyjeti z vozovky nelze vliv jiného vozidla vidy vyloucit, nelze jej ani zpravidla

prokdzat a tedy zanést do databdze.

Devét z vyse identifikovanych pficin spadé mezi nehody zafazené Policii CR do kategorie ,nesprévné
predjizdéni”. Ty mUzeme oznacit za souvisejici s predjizdénim bez ohledu na dalsi okolnosti. U
ostatnich pficin pak byly dale aplikovany filtry vyfazujici nehody, které pravdépodobné s predjizdénim

nesouviseji.

Celkem u dvandcti pficin byly vybrany pouze ty nehody, kde nedoslo k celni srazce (ke srdzce mohlo
dojit zezadu, bo¢né nebo z boku®*, v tab. 1smér = ,BZB" ). Aby byly vyloudeny s predijizdénim
nesouvisejici srazky v kfizovatkach, byly u jedendcti z téchto ddle filtrovanych pficin vybirany pouze
nehody odehravaijici se mimo kfizovatky (v tab. I misto = ,MK"). Kombinace jiné nez &elni srazky a
Useku mimo kfizovatku vede k vyfiltrovani situaci, které bud’ vyplyvaiji z predjizdéni jedouciho cyklisty,
nebo jsou natolik vyjimecéné, Ze je pro nase Gcely mizeme zanedbat.

Takto provedeny vybér nehod oznacujeme ddle v analyze jako nehody souvisejici s predjizdénim.

Kontrolné jsme také provedli analyzu pouze z deviti z ndmi identifikovanych pficin, které Policie CR
soucasné fadi do kategorie ,nespravné predjizdeni”.

® https://console.apify.com/actors/[kMRNZ797Fx8uWuioj/input , nutno zalozit G&et

* Srazka z boku je vedena &elem vozidla do boku jiného vozidla, srazka bo&né je srazka bok dvou vozidel.
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http://nehody.cdv.cz
https://nehody.cdv.cz/statistics.php
https://console.apify.com/actors/kMRnZ797Fx8uWuioj/input
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Tabulka I Filtry pricin nehod a dalSich okolnosti.

Pric¢ina nehody Smér |Misto
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla BZB MK
vyhybani bez dostateéného boéniho odstupu (vile) BZB

pfi pFedjizdéni doslo k ohrozeni predjizdéného fidice vozidla (vynucené zafazeni,

predjizdény fidi¢ musel prudce brzdit, ménit smér jizdy apod.)

predjizdéni bez dostatecného bocniho odstupu

predjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vievo

nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, klesani,

stoupani, §irka vozovky apod.) BZB MK
pfi predjizdéni doslo k ohrozeni protijedouciho fidice vozidla (§patny odhad vzdalenosti

potiebné k predjeti apod.)

bezohlednd, agresivni, neohledupind jizda BZB MK
nepfizplsobeni rychlosti intenzité (hustoté) provozu BZB MK
nepfizplsobeni rychlosti viastnostem vozidla a ndkladu BZB MK
jiny druh nepfimérené rychlosti BZB MK
nepfizplsobeni rychlosti viditelnosti (mlha, soumrak, jizda v noci na tlumena svétla

apod.) BZB | MK
nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky (ndledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.) BZB MK
prehlédnuti jiz predjizdéjicicho soubézné jedouciho vozidla

jiny druh nesprdavného predjizdéni

pFedjizdéni bez dostateéného rozhledu (v nepfehledné zatacce nebo jeji blizkosti, pfed

vrcholem stoupdni apod.)

prekroceni pfedepsané rychlosti stanovené pravidly BZB MK
pfi predjizdéeni byla prejeta podéind ¢ara souvisla

predjizdéni v mistech, kde je to zak&zdno dopravni znackou

prekroceni rychlosti stanovené dopravni znackou BZB MK
nepfizpUsobeni rychlosti bo&nimu, ndrazovému vétru (i pfi mijeni, pfedjizdéni vozidel) BZB | MK

Nékteré z pricin si zadaji zviastni komentdr:

Predjizdéni bez dostate¢ného boéniho odstupu je ovlivnéno zménou pravidla a z toho vyplyvajici

zmény aplikace této priciny v evidenci nehod.

Pri predjizdéni byla prejeta podélnd ¢ara souvisla je pficinou, kterd by se od roku 2022 neméla

pravdepodobné pfi pfedjizdéni cyklisty vyskytovat tak Casto, protoze zde taktéz doslo ke zmeéné

Upravy a predjizdéni cyklisty pfes jednoduchou souvislou ¢aru je nové mozné. Mlze ale jit o nehody,
napfiklad, zachyceni cyklisty jedouciho po krajnici. Pfic¢ina se nicméné vyskytuje velmi vzacné (7 x za

13 let).

oo x

V analyze jsme nepoutzili pficinu nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. Z Policii CR

sledovanych parametrd nehod neni mozné vycist, zda byl cyklista pfi srézce vpredu (tehdy by $lo o

situaci souvisejici s pfedjizdénim cyklisty) nebo vzadu (kdy by o pfedjeti cyklisty neslo). Ovéfili jsme, ze
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podil zavinéni ze strany cyklisty u takovych srdzek je 64 %, coz by odpovidalo spiSe situacim, kdy
cyklista nedobrzdi do zastavujiciho vozidla pfed nim, nicméné samotné zavinéni zde nepovazujeme
za dostate¢né jednoznacny indikator.

Rozhodné obdobi pro srovnani ,pfed” a,po”

Jako rozhodné obdobi po zavedeni bo¢niho odstupu jsou zvoleny roky 2022 a 2023. Jako srovnévaci
obdobi potom tfi roky 2019-2021. Ddvodem pro mirné delsi srovndvaci obdobi byla covidova
pandemie, kterd méla v letech 2021-22 vyrazné dopady na intenzitu provozu (nicméné ne uz tolik na

po&et dopravnich nehod, viz déle). Jesté delsi asové obdobi by nicméné zatizilo analyzu obecnym
snizovanim nasledkd nehod vlivem zlepsujici se infrastruktury.

Vypocet poméru ,pfed” a,po”

Pro analyzu byly pouzity jednak vechny nehody souvisejici s predjizdénim (tj. odpovidajici uréenym
pFiginédm, sméru a umisténi), jednak dalsi vybér téchto nehod s tézkymi nasledky na zdravi pro
cyklisty (usmrceni nebo tézké zranéni, také ,KSI” — Killed or Seriously Injured”.)

Byly vypocteny pramérné rocni hodnoty nehod souvisejicich s predjizdénim a nehod s pfi¢inou
oznacenou jako predjizdéni v obdobi ,pfed” a ,po” a pomeéry téchto ro¢nich prdmérd.

Tyto pomeéry jsou pro ur€eni dopadu zavedeni bocniho odstupu platné jen za predpokladuy, ze se
neméni obecnd nehodovost. Pro stanoveni zavérd byly proto tyto poméry redukovany o vyvoj v
celkovém poétu véech nehod s G&asti cyklisty®, a to oddélené pro nehody bez ohledu na ndasledky, a
pro nehody s t&zkymi nasledky (KSI). Tyto korekce byly cca -3,5 %. pro véechny a +2,5 % pro KSl.

Tabulka 2: Hlavni vysledky analyzy

Ro¢ni praméry srazek cyklisty Ro¢ni prdmeér poctu Ro¢ni pramér poctu
souvisejicich s predijizdénim v obdobich nehod souvisejicich | nehod z kategorie ne-
pred a po zavedeni bocniho odstupu s predjizdénim spradvného predjizdéni
(2019-2021 a 2022-2023). pfed | po [zména| pfed | po |zména
Srazky cyklisty - pocet 4137,7 14290,0| +3,7% | 4137,7 | 4290,0| +3,7%
PoCet nehod v kategorii 292,0 | 2885 | -1,2% 87,0 75,0 | -13,8%
Podil na celkovém poctu nehod 71% 6,7% 21% 7%

zména poc¢td po korekci o celkovy vyvoj -4,7% -16,9%
Srazky cyklisty - KSI u cyklisty 310,3 | 3025 | -25% | 3103 | 3025 | -25%
PoCet nehod v kategorii s KSI u cyklisty 51,7 445 | -139% | 123 8,0 -35,1%
Podil na poc¢tu nehod s KSI u cyklisty 16,6%| 14,7% 4,0%| 26%

zména s KSI po korekci o celkovy vyvoj -11,6% -33,5%

® Podil srazek na véech nehodéch s Gcasti cyklisty se ve zkoumaném obdobi pohyboval mezi 57,4 % a 58,8
% , toto zjednodueni ndm tedy zjisténé pomery neovliviuje.
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Vysledky analyzy

Hlavni vysledky analyzy shrnuji tabulky 2 a 3. Podrobné vysledky analyzy podle jednotlivych pficin
nehod se nachdzeji v pfiloze 2.

Srazky cyklisty a motorového vozidla souvisejici s predjizdénim cyklisty tvori zhruba 7 % vSech nehod s
Ucasti cyklisty, ovSem u nehod s tézkymi ndsledky je to pres 15 % . Nehody souvisejici s predjizdénim
maiji pro cyklisty dvakrat tak Casto tézké ndsledky nez jiné nehody, jednd se zhruba o 50 nehod ro¢né.

.

Celkovy pocet nehod souvisejicich s predjizdénim cyklisty klesl v letech po zavedeni bo¢niho odstupu
nevyrazné (z 292 na 288 nehod, 0 1,2 %). Protoze ale doslo souéasné ke zvyseni celkového poctu
srazek s Ucasti cyklisty o neceld 3,7 %, podil nehod souvisejicich s pfedjizdénim na celkovém poctu
srdzek klesl o 4,7 %.

U nehod zafazenych Policii CR do kategorie nesprdvného predjizdéni je pokles tohoto podilu jesté
vyrazngjsi (017 %).

Podil nehod souvisejicich s predjizdénim, které skoncily tézkymi zdravotnimi nasledky pro cyklistu,
poklesl po zavedeni bo¢niho odstupu o 11,5 %. V absolutnich &islech jde o pokles z prdmérné 52 na 44
nehod s tézkymi nasledky ro¢né. K tomu Ize dodat, Ze celkovy pocet tézce zranénych nebo
usmrcenych cyklistl se v CR pohybuje kolem 300 za rok.

Tabulka 3: Vybrané dilci vysledky analyzy

Vybeér dle pficin pred po | zména |po korekci

pfi pfedjizdéni doslo k ohroZeni pfedjizdéného fidice

vozidla — pocet 40,7 25,6 -37% -40 %
pfedjizdéni bez dostate€ného bocniho odstupu — pocet 23,0 290 | +26% +22%
bezohlednd, agresivni, neohleduplnd jizda — pocet 9,3 24,5 | +163% +153%

Nehody spojené s predjizdenim cyklisty a sou¢asné s
rychlosti a agresivitou (vybér AG pfiloha 2) — pocet 440 | 625 | +42% +37%

Nehody spojené s predjizdenim cyklisty a sou¢asné s
rychlosti a agresivitou (vybér AG pfiloha 2) - KSI 14,7 14,5 -1% +1,4%

Zmény poctu nehod u jednotlivych pfi¢in nejsou v fadé pripadd prili§ vypovidaijici. Polovina
sledovanych pfi¢in se v zdznamech u nehod s cyklistou objevi nejvys pétkrat roéng, coz je pfilis maly
pocet na stanoveni zavérd ohledné zmény jejich frekvence. Z nehod evidovanych v faddu deseti a vice
nehod ro¢né byly zaznamendny zietelné narUsty u priciny bezohlednd, agresivni, neohledupina jizda
(+15 nehod za rok) a predjizdéni bez dostatecného bocniho odstupu (+6). Vyraznéjsi pokles nastal u
pfiginy ohroZeni predjizdéného fidice vozidla (-15) a fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla (-9).

™

Na zdkladé pozorovaného ndrdstu poctu nehod s pfic¢inou agresivni jizdy byl proveden zviastni
podvybér nehod se vS§emi pfi¢inami souvisejicimi s agresivitou a vysokou rychlosti. Zde byl
zaznamendn vyrazny narlst po&tu nehod souvisejicich s predjizdénim (ze 44 na 63 nehod ro¢né, po
korekci z vyvoje témé&f o 40 %).

Pozndmka k presnosti analyzy
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Pocty nehod porovndvané v obdobi ,pfed” a ,po” jsou prdmérnymi hodnotami ze dvou nebo tfi let.
Celkové pocty nehod, ze kterych bylo srovndvani provedeno, je tak 2-3 x vétsi, nez jakd jsou tato Cisla
(tj. roeni pramér s hodnotou 44,5 byl vypoéten z 89 nehod). Cisla nad 50 tak znamenaiji pfesnost
odpovidajici 100 nehoddm a vice. Pfesnost aritmetického priiméru roste s odmocninou poctu hodnot,

vysledky jsou tedy zhruba o polovinu presnégjsi, nez pokud by byly pocitény z jednoho roku.

Diskuse a zavér

Analyza nehod souvisejicich s predjizdénim pfinasi ndsledujici podstatné zaveéry:

e Pocet nehod souvisejicich s predjizdenim cyklisty se v letech po zavedeni pravidla 1,5 metru
snizil, zFeteln&ji u nehod s tézkymi nasledky, kde je zjistény pokles relativné vyrazny (11,5 %). Na
zdkladé toho Ize prohldsit, Ze provedend analyza ukazuje na zlepSeni bezpecnosti cyklistické
dopravy po zavedeni pravidla povinného bo¢niho odstupu.

e Pocet nehod, u kterych Policie CR stanovila jako pfi¢inu pfimo pfedjizdéni bez dostatecného
bocniho odstupu, vzrostl 0 26 % (primeérné z 23 na 29 nehod roéné). Jednd se evidentné o
zmeénu pfistupu k hodnoceni pficin, protoze dostate€ny bocni odstup nebyl pred rokem 2022
jasné definovan a jeho presnéjsi definice dovoluje pracovnikim PCR uvadét tuto pficinu
Castéji. Tento vysledek nelze v zddném pfipadé interpretovat jako zhorseni bezpe&nosti
cyklistd pfi jejich predjizdéni, u vSech nehod souvisejicich s pfedjizdénim jsou zfejmé jasné
poklesy. PFesun posuzovani pficin od téch obecnéji formulovanych pficin k nedodrzeni
boé&niho odstupu potvrzuje i jesté vyrazngjsi (v absolutnich i relativnich &islech) pokles
obecnéji formulované pficiny ohroZeni predjizdéného fidice vozidla.

e Analyza ukdzala vyrazny nérdst poétu nehod souvisejicich s predjizdénim, kde hrala roli také
pfili§ vysokd rychlost nebo agresivni jizda (ze 44 na 63 nehod ro&né, po korekci z vyvoje témér
0 40 %). Nejsme si jisti, nakolik je tento nardst spise dusledkem néjaké zmény metodického
pfistupu PCR, nicméné povazujeme za vhodné, aby byla problematika bezohledné a agresivni

jizdy urcité vice zkoumana.

MUlzZeme-li tedy obecnéji hodnotit dopady zavedeni boéniho odstupu na nehodovost, potom tato
analyza je dokladem, Ze dopad na bezpecénost cyklistd pfi predijizdéni motorovymi vozidly byl

méfitelny a pozitivni.
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Podil nehod souvisejicich s pfedjizdénim
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Pfiloha 1: Nehody podle pFiéin a dal$ich parametra v jednotlivych letech (zdrojovéa data)

bo¢ni+z | +mimo
boku+zez |kfizova

pric¢ina adu tku 2011| 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018 | 2019| 2020 2021| 2022| 2023
VSechny nehody s Ucasti cyklisty 3838 4022| 3962| 4301| 4099| 4037|3837| 4609| 4087| 4264| 4062| 4396| 4184
Srazky s ucasti cyklisty, KSI u bezmotorového tc¢astnika 488| 526| 516| 488| 452| 455| 394| 470| 344 314| 273 317| 288
fidi€ se pIné nevénoval fizeni vozidla - pocet ano ano 133 128 111 110 1161 106| 120 113] 127 107 110 99| 113
fidi€ se pIné nevénoval fizeni vozidla - KSI ano ano 25 35 33 21 22 28| 26| 25 23 23 14 21 15
vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu (ville) - pocet ano 59 43 43 50 47 42 35 56 44 52 43 52 38
vyhybani bez dostate€ného bo¢niho odstupu (vlle) - KSI ano 9 3 5 2 9 6 3 6 5 6 3 4 4
pfi pfedjizdéni doslo k ohrozZeni pfedjizdéného fidi¢e vozidla (vynucené zafazeni,

predjizdény fidi¢ musel prudce brzdit, ménit smér jizdy apod.) - pocet 50 38 51 39 49 53 51 48 43 36 43 34 17
pfi predjizdéni doslo k ohrozeni pfedjizdéného fidiCe vozidla (vynucené zafazeni,

predjizdény Fidi€ musel prudce brzdit, ménit smér jizdy apod.) - KSI 5 1 8 4 8 8 7 10 9 3 4 4 2
predjizdéni bez dostate¢ného bo¢niho odstupu - pocet 21 30 20 21 24 27 20 18 24 23 22 29 29
predjizdéni bez dostateéného bo¢niho odstupu - KSI 7 6 2 2 2 4 4 3 4 4 1 3 0
predjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vlevo - pocet 13 9 12 6 12 10 5 11 14 9 9 8 11
predjizdéni vlevo vozidla odbogujiciho vlevo - KSI 1 1 3 1 2 3 0 5 2 1 1 1 1
nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, klesani,

stoupani, Sitka vozovky apod.) - pocet ano ano 9 12 17 18 15 14 13 10 5 8 10 10 12
nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, klesani,

stoupani, Sifka vozovky apod.) - KSI ano ano 8 5 13 9 6 4 3 7 5 5 7 4 10
pfi pfedjizdéni doslo k ohrozZeni protijedouciho Fidice vozidla (Spatny odhad vzdalenosti

potfebné k predjeti apod.) - pocet 11 19 10 10 18 6 5 9 9 11 5 6 3
pfi pfedjizdéni doslo k ohrozZeni protijedouciho Fidic¢e vozidla (Spatny odhad vzdalenosti

potfebné k predjeti apod.) - KSI 3 6 6 5 5 0 2 3 2 1 2 4 0
bezohledna, agresivni, neohleduplina jizda - pocet ano ano 2 5 4 2 5 3 5 8 11 10 7 19 30
bezohledna, agresivni, neohledupina jizda - KSI ano ano 1 2 1 2 1 0 1 3 0 0 1 1 2
nepfizpusobeni rychlosti intenzité (hustoté) provozu - pocet ano ano 4 7 6 11 7 3 3 13 8 11 6 10 10
nepfizplsobeni rychlosti intenzité (hustoté) provozu - KSI ano ano 3 3 3 5 5 2 2 3 3 2 0 1 3
nepfizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu - pocet ano ano 12 8 3 3 10 5 6 8 4 7 8 5 8
nepfizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu - KSI ano ano 4 3 3 2 5 1 2 1 0 1 2 0 1
jiny druh nepfimérené rychlosti - pocet ano ano 4 5 9 13 10 6 8 3 9 4 3 4 0
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bocni+z +mimo

boku+zez |kfizova
pric¢ina adu tku 2011| 2012 2013| 2014| 2015| 2016|2017 2018 | 2019| 2020 2021| 2022| 2023
jiny druh nepfimérené rychlosti - KSI ano ano 4 3 6 3 5 1 2 0 5 1 4 1 0
nepfizpusobeni rychlosti viditelnosti (mlha, soumrak, jizda v noci na tlumena svétla
apod.) - pocet ano ano 7 8 1 5 9 8 7 6 6 2 5 4 6
nepfizpusobeni rychlosti viditelnosti (mlha, soumrak, jizda v noci na tlumena svétla
apod.) - KSI ano ano 3 3 0 2 5 2 3 0 1 1 3 2 1
nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.) -
pocet ano ano 6 6 2 4 12 4 3 1 3 2 2 3 3
nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.) -
KSI ano ano 3 5 3 3 3 2 0 0 1 0 1 1 1
prehlédnuti jiz predjizdéjicicho soubézné jedouciho vozidla - pocet 5 5 4 1 3 2 1 2 2 1 2 3 4
prehlédnuti jiz pfedjizdéjicicho soubézné jedouciho vozidla - KSI 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
jiny druh nespravného predjizdéni - pocet 3 2 3 2 1 2 4 3 2 1 2 1 1
jiny druh nespravného predjizdéni - KSI 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0
predjizdéni bez dostatecného rozhledu (v neprehledné zatacce nebo jeji blizkosti, pred
vrcholem stoupani apod.) - pocet 3 0 2 1 2 1 0 4 1 0 0 1 1
predjizdéni bez dostatecného rozhledu (v nepfehledné zatacce nebo jeji blizkosti, pred
vrcholem stoupani apod.) - KSI 1 0 1 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0
prekroCeni pfedepsané rychlosti stanovené pravidly - pocet ano ano 1 2 1 1 1 1 0 1 0 1 0 1 0
prekro¢eni pfedepsané rychlosti stanovené pravidly - KSI ano ano 0 3 1 1 1 2 0 1 0 1 0 0 0
pfi predjizdéni byla prejeta podélna ¢ara souvisla - pocet 1 0 1 1 2 0 0 1 0 0 0 0 1
pfi predjizdéni byla prejeta podélna ¢ara souvisla - KSI 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
pfedjizdéni v mistech, kde je to zakdzano dopravni znackou - polet 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 1 1 0
predjizdéni v mistech, kde je to zakazano dopravni znackou - KSI 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0
prekro€eni rychlosti stanovené dopravni znackou - pocet ano ano 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
prekroc€eni rychlosti stanovené dopravni znackou - KSI ano ano 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0
nepfizpusobeni rychlosti boénimu, narazovému vétru (i pfi mijeni, pfedjizdéni vozidel) -
pocet ano ano 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
nepfizpusobeni rychlosti boénimu, narazovému vétru (i pfi mijeni, pfedjizdéni vozidel) -
KSI ano ano 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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PFiloha 2: Nehody souvisejici s pfedjizdénim podle pficiny nehod

Dalsi filtr Vybér Pocet srazek Srazky s KSI u cyklisty
Pricina nehody BZB| MK | PR | AG | pred/rok | po/rok | rozdil | pomér | pred/rok | po/rok | rozdil | pomér
Celkem 4137,7 | 4290,0 103,7% | 310,3 | 302,5 97%
fidi¢ se pIn& nevénoval Fizeni vozidla ano | ano 114,7 106,0 -8,7 92% 20,0 18,0 -2,0 90%
vyhybani bez dostateéného boéniho odstupu (vile) ano 46,3 45,0 -1,3 97% 4,7 4,0 -0,7 86%
pfi predjizdéni doSlo k ohrozeni predjizdéného fidice vozidla (vynucené zafazeni, pfedjizdény
fidi¢ musel prudce brzdit, ménit smér jizdy apod.) ano 40,7 25,5 -15,2 63% 5,3 3,0 -2,3 56%
predjizdéni bez dostate¢ného boc¢niho odstupu ano 23,0 29,0 6,0 126% 3,0 1,5 -1,5 50%
predjizdéni vievo vozidla odbogujiciho vievo ano [ano| 10,7 9,5 -1,2 89% 1,3 1,0 -0,3 75%
nepfizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, klesani, stoupani... | ano | ano 7,7 11,0 3,3 143% 5,7 7,0 1,3 124%
pfi predjizdéni doslo k ohrozeni protijedouciho fidi¢e vozidla ($patny odhad vzdalenosti ... ano | ano 8,3 4,5 -3,8 54% 1,7 2,0 0,3 120%
bezohlednd, agresivni, neohleduplna jizda ano | ano ano 9,3 24.5 15,2 263% 0,3 1,5 1,2 450%
nepfizplisobeni rychlosti intenzité (hustoté) provozu ano | ano ano 8,3 10,0 1,7 120% 1,7 2,0 0,3 120%
nepfizplisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu ano | ano ano 6,3 6,5 0,2 103% 1,0 0,5 -0,5 50%
jiny druh nepfiméfené rychlosti ano | ano ano 5,3 2,0 -3,3 38% 3,3 0,5 -2,8 15%
nepfizplsobeni rychlosti viditelnosti (mlha, soumrak, jizda v noci na tlumena svétla apod.) ano | ano ano 4,3 5,0 0,7 115% 1,7 1,5 -0,2 90%
nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.) ano | ano 2,3 3,0 0,7 129% 0,7 1,0 0,3 150%
prehlédnuti jiz pfedjizdéjicicho soub&zné jedouciho vozidla ano 1,7 3,5 1,8 210% 0,0 0,0 0,0 N/A
jiny druh nespravného predjizdéni ano 1,7 1,0 -0,7 60% 0,3 0,0 -0,3 0%
pfedjizdéni bez dostatec¢ného rozhledu (v neprehledné zatacce nebo jeji blizkosti, pred... ano | ano 0,3 1,0 0,7 300% 0,3 0,0 -0,3 0%
prekroceni pfedepsané rychlosti stanovené pravidly ano | ano 0,3 0,5 0,2 150% 0,3 0,0 -0,3 0%
pfi predjizdéni byla pfejeta podélna ¢ara souvisla ano 0,0 0,5 0,5 N/A 0,0 0,0 0,0 N/A
predjizdé&ni v mistech, kde je to zakazano dopravni znackou ano | ano 0,7 0,5 -0,2 75% 0,3 0,5 0,2 150%
prekroceni rychlosti stanovené dopravni znackou ano | ano ano 0,0 0,0 0,0 N/A 0,0 0,5 0,5 N/A
nepfizplisobeni rychlosti boénimu, narazovému vétru (i pfi mijeni, predjizdéni vozidel) ano | ano 0,0 0,0 0,0 N/A 0,0 0,0 0,0 N/A
Nehody souvisejici s pfedjizdénim cyklisty 292,0 | 288,5 -3,5 98,8% 51,7 44,5 -7,2 86%
Po korekci z vyvoje poétu nehod 95,3% 88,4%
Nehody z kategorie nespravného piedjizdéni dle PCR (vybér ,PR”) ano 87,0 750 | -12,0 86% 12,3 8,0 -4,3 65%
Po korekci z vyvoje poctu nehod ano 83,1% 66,5%
Nehody spojené s predjizdénim cyklisty a soucasné s rychlosti a agresivitou (vybér ,AG”) ano| 44,0 62,5 18,5 142% 14,7 14,5 -0,2 99%
Po korekci z vyvoje poétu nehod ano 137,0% | 4,7% 4,8% 101,4%
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