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Pét bodli Auto*Matu pro Prahu

privétivéjsi k chodctim a cyklistlim
2007 — 2008

Vyhodnoceni naplnéni pozadavk{ veiejné vyzvy iniciativy Auto*Mat,
adresované Hlavnimu méstu Praha

Na podzim 2007 zverejnila iniciativa Auto*Mat vyzvu 5 bod{ pro Prahu privétivéjsi k chodclim a
cyklistdm. Vyzva obsahovala pét konkrétnich pozadavkd urcenych Hlavnimu méstu Praha, a
Zadala jejich spinéni béhem jednoho roku, do podzimu 2008. K vyzvé pripojilo svdj podpis vice
nez 3.300 lidi. Kroky pozadované ve vyzvé mély prispét k pozitivni proméné mésta.

Na podzim 2008 vyda iniciativa Auto*Mat novou vyzvu s dalSimi pozadavky pro lepsi kvalitu
Zivota v Praze. Jejich naplnéni opét za rok vyhodnoti.

Podrobny komentar k Péti boddm Auto*Matu pro Prahu, formuladf k podpore této vyzvy a dalsi
informace hledejte na www.auto-mat.cz.

Nékteré poZzadavky mésto spinilo, jiné nikoliv.
Nase hodnoceni:

problém se zhorsil
(@) vysledek je rozpacity, problém stoji na misté
© doslo ke spinéni poZadavku nebo zlepsen/ situace
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1. Vypracovat dlouhodobou koncepci pro podporu pési a cyklistické dopravy (za

ucasti verejnosti). Vedeni mésta tak ziska prehled o tom, co chodce a cyklisty v Praze nejvice
trapi a jakd jsou mozZnd reseni. Problémy budou jasnéjsi.

©

Magistrat zacal zpracovavat Zasady pési dopravy, které budou podkladem pro
vznik koncepcniho materialu. Ke splnéni pozadavku sice nedoslo, mésto ale ucinilo
podstatny krok.

Magistrat zalozil pracovni skupinu, kterd se podili na zpracovani navrhu Zasad pési
dopravy. Oproti minulym letdim, kdy neexistovala zadna platforma feSici potfeby chodcd,
je to zasadni posun.

Plan na postupné zfizovani paternich a hlavnich cyklotras celoméstského vyznamu
byl aktualizovan.

Celkova koncepce cyklistické dopravy v Praze stale chybi.

2 s Umoznit obousmérny prijezd cyklistii v 5 jednosmérnych ulicich (PafiZské, Serikové,
Opletalové, Krizikove, Dejvické). Mésto bude pridjezdnéjsi.

Magistrat nezprijezdnil pro obousmérny provoz cyklistdl ani jednu z navrZenych
ulic. Nebyla zprlijezdnéna viibec zadna jednosmérka v celém méste, ackoliv k tomu casto
staci umisténi nékolika dopravnich znacek, popfipadé doplnéni pruhu ve vozovce. Byl na
to rok Casu. Snaha mésta narazila na neochotu jednotlivych méstskych casti dat potfebna
razitka. V nékterych ulicich by to totiZ ohrozilo mnoZzstvi parkovacich mist pro auta.

Z dostupnych informaci vyplyva, Ze magistrat o zprijezdnéni mésta pro cyklisty
disledné neusiluje — nejedna s méstskymi ¢astmi.

3- Zridit predstavena stani cyklistd pred automobily v 5 kriZovatkach (U Bulhara,

Dukelskych Hrdind x Veletrzni, namésti Kinskych, Na Slupi — Albertov, Tésnov — Florenc).
KFiZovatky budou bezpecnéjsi.

Na zadné z péti nebezpecnych krizovatek prostory pro cyklisty nevznikly,
prestoze k tomu stadi Cervend barva, Sablona se symbolem kola a prepocitani svételné
signalizace kfizovatky.

Magistrat zridil nové prostory pro cyklisty v kfizovatkach, a to hned na nékolika
mistech v Pobfezni ulici v Karlin€, Voctarové v Libni a v Otakarové ulici v Nuslich. Jedna
se o jedny z prvnich Uprav kfizovatek svého druhu v Praze (pred touto realizaci vznikly
prostory pro cyklisty pouze ve vedlejsi Ovenecké ulici na Letné).



4. Optimalizovat interval zelené na 5 frekventovanych prechodech pro chodce v centru

mesta (namésti J. Palacha, Smetanovo nabreZ pred Nérodnim divadlem, I. P. Paviova, J.
Zelivského x Vinohradska, Vrsovicka u Vrsovického nadraZi). PFechody budou kulturnéjsi.

©

Interval zelené pro chodce se prodlouzil pouze na jediném z péti
frekventovanych a nediistojnych prechodii, a to jen o nékolik malo sekund
(jedna se o prechod u Narodniho divadla).

Podle dostupnych informaci magistrat nehodla tristni situaci na mnohych
prechodech nijak systémové resit, protoze by si to vyzadalo zkraceni doby
zelené pro automobily.

5- Zahrnout prvky cyklistické infrastruktury do vSech rekonstrukci a nové vystavby

komunikaci (zejména: Stefaniklv most, VAclavské ndmésti, Kaprova ulice, Liberisky most,
Hlavklv most, Letenska plan). Praha bude modernéjsi.

©

©

V centru Prahy vznikly historicky prvni cyklopruhy — na Stefinikové mosté a
v Pobrezni ulici.
Cyklopruhy na Stefanikové mosté konéi pred rusnymi kiizovatkami. Nezahrnuji

predsazené prostory pro kola, aby cyklisté mohli bezpe¢né projet. Redeni je polovicaté.

Vzhledem k poctu rekonstruovanych a nové budovanych komunikaci je
cyklistickych pruhti v centru metropole Zalostné malo. Magistrat i projektanti na
né stale velmi ¢asto zapominaji.



Pét bodi Auto*Matu pro Prahu

privétivéjsi k chodcim a cyklistim
2007 — 2008

Podobny komentar s popisem jednotlivych pozadavkii

1) Vypracovat dlouhodobou koncepci pro podporu pési a cyklistické dopravy (za
ucasti vefejnosti). Vedeni mésta tak ziska pfehled o tom, co chodce a cyklisty v Praze
nejvice trapi a jaka jsou mozna feSeni. Problémy budou jasnéjsi.

Koncep¢ni podpora pési dopravy

Situace pro pési dopravu v Praze vypada vcelku nadéjné. Magistrat nechal béhem Iéta 2008
vypracovat Zasady pési dopravy, které poté prochazeji pfipominkovanim odbornik{. Do
konce roku by je méla schvalit Rada hlavniho mésta. Zasady mimo jiné stanovuji, Ze
zakladni sit pésich tras bude zanesena do noveho uzemniho planu Prahy, takZe jeji podoba
a dalsi rozvoj bude mit zavaznou platnost.

PFi magistratu také vznikla skupina pro pési, v niz maji zastoupeni externi odbornici, rizné
meéstské instituce a také obCanska sdruzeni. Skupina se podilela na formulaci Zasad a jejim
cilem bude i nadale navrhovat a prosazovat opatfeni a upravy vedouci k rozvoji pési dopravy
v Praze.

PrestoZe nelze oCekavat, Ze situace se zacne ménit ze dne na den, pfijeti Zasad Radou
hlavniho mésta Prahy a vznik skupiny, ktera se bude péSi dopravou konceplné zabyvat,
vytvaFi dobré pfedpoklady k tomu, aby se podminky pro pési dlouhodobé zlepSovaly.

Koncepéni podpora cyklistické dopravy

Plan na postupné zfizovani patefnich a hlavnich cyklotras celoméstského vyznamu (jez ma
v kompetenci magistrat) byl aktualizovan. Lokalni cyklistické trasy jsou v rezii pfislusnych
meéstskych €asti. Nékteré z nich jiz maji vypracované generely (napf. Praha 11, Praha 5) Ci
studie rozvoje cyklistické dopravy (Praha 7), jiné jsou v pfipravé (Praha 6, Praha 12, Praha
18) i pfed dokoncenim (Praha 10).

Méstu stale chybi celkova koncepce cyklistické dopravy ve smyslu systémové integrace
opatfeni pro cyklisty (pruhy, pfedstavena stani v kfizovatkach apod.) do pfipravovanych a
planovanych rekonstrukci a novostaveb. Chybi jak metodické podklady pro rozvoj cyklistické
dopravy v pohybu i v klidu, tak nastroje pro efektivni vymahani takové koncepce. Divodem
je nedostatek pracovné-personalni kapacity magistratu, resp. nedostatek financi.

Vedeni mésta stale nepfiklada cyklistické dopravé adekvatni vyznam a ,misto v systému®.
Vécnym problémem pak je, Ze az na svétlé vyjimky naprosta vétSina Ufednikd a pracovniki
vSech dotéenych organu (v&etné dopravnich odborniku), cyklistické dopravé nerozumi a
neorientuje se v sou€asnych svétovych trendech.



2) Umoznit obousmérny prijezd cyklistd automaticky vSude tam, kde to je mozné, tedy
pokud se v jednoproudové jednosmérné ulici vedle sebe vejde cyklista na jizdnim kole a
osobni automobil — konkrétné v 5 jednosmérnych ulicich (Pafizské, Sefikové, Opletalové,
KFizikové, Dejvické). Mésto bude prijezdnéjsi.

Parizska

NENi A DLOUHO NEBUDE. Je hotova studie, zprdjezdnéni je mozné provest, ale vedlo by
k redukci poctu parkovacich stani v ulinim profilu, coz je nepfijatelné pro Ufad méstské Casti
Praha 1. Realizaci brani dopravni politika Prahy 1.

Sefikova

NENI, ale zména je vyprojektovana a pfipravena k provedeni. Realizaci zatim brani Odbor
dopravy Méstskeé ¢asti Praha 1.

Opletalova

NENI, ale zména je vyprojektovana a pfipravena k provedeni. Realizaci zatim brani Odbor
dopravy Méstské &asti Praha 1.

Dejvicka

NENI. Dosud nebyla zahajena ani projektova pfiprava. Vzhledem ke $patnému povrchu ulice
(dlazba — kocici hlavy) se spiSe ¢eka na komplexni rekonstrukci celé Dejvické ulice, ke které
vSak dojde az za nékolik let. Provizorni feSeni je za stavajiciho stavebniho stavu ulice
relativné problematické. Avsak diky vstficnému pfistupu Ufadu MC Praha 6 se tento stav
muze brzy zménit. Neuskute€néni navrhu zpusobila souhra vice dil€ich okolnosti.

Krizikova

NENI. Dosud nebyla zahajena ani projektova pfiprava. Pfed povodnémi v roce 2002 byla
ulice obousmeérné prijezdna pro vSechna vozidla, teprve poté probéhla zména dopravniho
rezimu. Pro MHD zustava ulice obousmérna, cyklisté ji téz (jenZe nelegalné) vyuzivaji v obou
smérech pfedevsim diky optimalnimu stavebnimu stavu, pfimosti trasy, a vysoké koncentraci
cili dopravy. Z doby pfed povodnémi se na nékolika mistech dochovalo puvodni znaceni
cyklotrasy. Komise pro cyklistickou dopravu Zastupitelstva Hlavniho mésta Prahy nevyvijela
Zadnou aktivitu smérem Kk urychleni realizace, a to vzhledem k silné odmitavému postoji
odboru dopravy Prahy 8. Realizaci brani Odbor dopravy UMC Praha 8.

3) Zridit predstavena stani cyklisti pred automobily (prostor pro cyklisty - V19) pred
pfi€nou Carou souvislou pro motorovou dopravu automaticky ve v8ech kfizovatkach, kde to je
mozné a vzhledem k provozu cyklisti odlivodnéné — konkrétné v 5 kfizovatkach (U Bulhara,
Dukelskych Hrdind x Veletrzni, namésti Kinskych, Na Slupi — Albertov, TéSnov — Florenc).

vaw s

Kfizovatka U Bulhara

NENI, zatim nelze provést. Kfizovatka je pili§ slozita, opatfeni by si vyzadalo jeji celkovou
komplexni upravu s ohledem na integraci cyklistd. Po vypracovani podrobné koncepce bude
mozné vypracovat projekt celkové integrace cyklistll do tohoto dopravniho uzlu. Realizaci
oddaluje pfedevsim nedostatecna pracovné-personalni kapacita magistratu.



Dukelskych hrdint x Veletrzni

NENI. Projekt na integraci prvka cyklistické infrastruktury v ulici Dukelskych hrdind (hlavni
cyklotrasy A150 a A160) a v souvisejicich kfizovatkach se pfipravuje jiz nékolik let (!).
Existuje nékolik variant, zadna zatim neni schvalena. Chybi vile vSech zainteresovanych
ufadd k brzkému dokonéeni. Realizaci oddaluje predevSim nedostateCna pracovné-
personalni kapacita magistratu.

Nameésti Kinskych

NENI. Odbor dopravy MHMP rozhodnul o stanoveni zmény dopravniho rezimu s integraci
pfedstaveného prostoru pro cyklisty jiz v poloviné ledna 2008 s pozadavkem na termin
realizace do konce bfezna 2008. AvSak Technickd sprava komunikaci az do Cervence, tj.
pres pll roku (!), nedisponovala zadnymi finanénimi prostfedky, ze kterych by bylo mozné
tuto zménu provést. Realizaci oddalila pfedevs§im nedostate¢na finanéni kapacita TSK.

Na Slupi — Albertov

NENi. Odbor dopravy MHMP vydal stanoveni zmény dopravniho reZimu s integraci
predstaveného prostoru pro cyklisty jiz v poloviné ledna 2008 s poZadavkem na termin
realizace do konce bfezna 2008. Av8ak Technicka sprava komunikaci az do €ervence, tj.
pres pul roku (!) nedisponovala zadnymi finanénimi prostfedky, ze kterych by bylo mozné
tuto zménu provést. Realizaci oddalila pfedevsim nedostateéna finanéni kapacita TSK.

Tésnov — Florenc

NENI, ale probiha priprava jako akce TSK. Prostory pro cyklisty se staly soudasti projektu
rozsahlejSich uprav kfizovatky s integraci cyklostezky k Hlavkovu mostu. Realizaci oddaluje

4) Optimalizovat interval zelené na 5 frekventovanych pfechodech pro chodce v centru
rpésta (namésti J. Palacha, Smetanovo nabfezi pfed Narodnim divadlem, |. P. Pavlova, J.
Zelivského x Vinohradska, VrSovicka u VrSovického nadrazi). Pfrechody budou kulturnéjsi.

S vyjimkou kfizovatky u Narodniho divadla neni na vybranych mistech mozné pfi zachovani
kapacity kfizovatek pro sou€asny objem automobilové dopravy prodlouzit signal ,zelené” pro
chodce. Na kfizovatce u Narodniho divadla byly chodcim na tfech ramenech pfidany 3,
respektive 4 sekundy zelené.

ZlepSeni podminek pro chodce na ostatnich &tyfech kfizovatkach by bylo mozné dosahnout
pouze shizenim poc&tu projizdéjicich aut. K regulaci automobilové dopravy vedou kromé
snizeni kapacity kfizovatek také dalSich opatfeni — zavedeni mytného Ci snizeni poctu
parkovacich stani. Zadnou ztéchto moznosti ale dosud prazsky magistrat neuplatiiuje.
Politickym zadanim je naopak zachovat sou¢asné objemy automobilové dopravy.

Na v8ech uvedenych kfizovatkach je zavedena preference tramvaji, ktera v principu bud
prodluZzuje volno pro tramvaj, nebo muize zkratit délku zelené pro prechazeni v pficném
sméru. Hodnoty uvedené v tabulce na nasledujici strané byly vypocitany bez ovlivnéni
preferenci MHD.



Délky chodeckého volna pfi béZném dennim priibéhu Fizeni sledovanych 5 kfrizovatek:

SSZ Kfizovnicka — Kaprova: ul. Kaprova 50sec
ul. K¥izovnicka ZC 7sec
nam. Palacha 15sec
ul. 17. listopadu DC 7sec

SSZ Narodni divadlo: Smetanovo nabf. 15sec — pfidany 3sec
ul. Narodni tfida 15sec
Masarykovo nabf. 15sec — pfidany 3 sec
most Legii 7sec — pfidany 4 sec

+ posun zacatku pfed auta

SSZ IPP - Je€na ul. Sokolska (hasici) 30sec
ul. Sokolska (Lékafsky d.) 15sec
ul. Je¢na . 40sec

SSZ IPP - Legerova: ul. Legerova (Rumunska) 20sec
ul. Legerova (Anglicka) 5sec

SSZ Vinohradska - Zelivského: ul. Voticka 47/22sec
ul. Vinohradska 12sec
ul. Zelivského 13sec

SSZ Vrdovicka — U Vrs. nadrazi: ul. VrSovicka (Petrohradska)15sec
ul. VrSovicka (Otakarova) 14sec
ul. U Vr§.nadr (nadrazi) 49sec

ul. U Vr§.nédr (Samova) 50sec

5) Zahrnout prvky cyklistické infrastruktury do vSech rekonstrukci a nové vystavby
komunikaci (zejména: Stefanikv most, Vaclavské nameésti, Kaprova ulice, Libefisky most,
Hlavkav most, Letenska plan). Praha bude modernéjsi.

Stefanikiiv most

ANO, ALE JEN CASTECNE. Po celkové rekonstrukci mostu byly na vozovce dodate&né
vyznaCeny cyklistické pruhy, vzdy pro pfislusny smér jizdy. Jsou v8ak ukonceny pred
fadicimi pruhy. Vzhledem k sou€asnym intenzitdm automobilové dopravy nebylo mozné
zruSit jeden Fadici pruh, protoZe by to znamenalo pfili§ rozsahly zasah do fungovani dopravy
v 8ir§im uzemi. To nicméné neni vylou€eno v budoucnu. Pfedsazené prostory pro cyklisty
v kfizovatkach nebyly vyznageny, protoze se s nimi plvodné vubec nepocitalo a kvdli
nevhodnému stavebnimu FfeSeni by byl nutny vyraznéjdi zasah do svételné signalizace.
Pfedsazené prostory Ize doplnit v pfipadé investice do pfepocitani kfizovatky a posunu &i
zmeény detekéniho zafizeni.

Libensky a Hlavkiv most

NENi ZREJME. Vzhledem k nedostatku financi se planovana demolice a nasledna
rekonstrukce Libernského mostu, resp. renovace Hlavkova mostu, stale odkladaji. Daslednou
kontrolu integrace cyklistické infrastruktury do projektd neumoznuje pfedevsim nedostatec¢na
pracovné-personalni kapacita magistratu.



Vaclavské namésti

NENi ZREJME. Dal$i etapy podrobnéj$iho zpracovavani vitézné studie na prestavbu celého
Vaclavského namésti nejsou znamy. Bylo podepsano memorandum o spolupraci mésta a
vlady pfi vystavbé prelozky severojizni magistraly v oblasti Narodniho muzea — a v této
roviné se cyklistickou dopravou v oblasti nikdo nezabyval. Podrobné zadani pro studii
urbanisticko dopravniho feSeni zatim neni vypracované, jeho nedilnou soucasti se musi stat
moderni plnohodnotné FeSeni cyklistické dopravy. Duslednou kontrolu integrace cyklistické
infrastruktury do projektd neumoziiuje predevSim nedostateCna pracovné-personalni
kapacita magistratu.

Kaprova ulice

NENi, PRAVDEPODOBNE NEBUDE. Je hotova studie bez integrace prvkd cyklistické
infrastruktury, ktera i tak vede k redukci po&tu parkovacich stani v uliénim profilu, coz je pro
UMC Prahy 1 nepfijatelné. Zatim proto pFiprava projektu stoji. V pfipadé integrace moderni
cyklistické dopravni infrastruktury by bylo zruSeno jesté vice parkovacich stani. Realizaci
brani dopravni politika Prahy 1.

Letenska plan

ANO, ALE JEN CASTECNE. Vzhledem k pokrogilému stupni rozestavénosti Mé&stského
okruhu v této oblasti byly po intervenci Komise pro cyklistickou dopravu ZHMP do projektu
dodate¢né integrovany cyklostezky a cyklopruhy tam, kde to vzhledem k mife pfipravenosti
projektu jesté bylo realné. Na tfidé Milady Horakové na Letenské plani tak napfiklad
vzniknou cyklostezky, avSak pro prijezd kfizovatkami &i ke Spejcharu bude moci cyklista
vyuzivat pouze vozovku spolu s automobily. Nové budou soucasti vSech svételnych
kfizovatek predsazené prostory pro cyklisty. Pouze v pfipadé silné politické vile a
vicenakladu by bylo mozné doplnit cyklopruhy i tam, kam se nyni kvlli pozadované intenzité
automobilového provozu ,nevejdou®.



